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GAZZINI ECHT-CARBON-LENKER STREET X

1 |Lieferumfang

Art. No. 10039168

Lenker

2 |Allgemeines

2.1| Gebrauchsanleitung lesen und aufbewahren

Diese Gebrauchsanleitung bezieht sich ausschlieBlich auf den gazzini Echt-Carbon-Lenker (kurz
Lenker). Sie enthalt wichtige Hinweise zu Anbau, Sicherheit und Gewahrleistung. Die Anleitung,
insbesondere die Sicherheitshinweise, sorgfaltig durchlesen, bevor der Lenker angebaut wird. Die
Nichtbeachtung kann zu Schaden am Fahrzeug oder dem Lenker selbst fiihren. Die Anleitung fiir
die weitere Nutzung aufbewahren. Wenn der Lenker an Dritte weitergeben wird, unbedingt diese
Anleitung mitgeben.

Die Gebrauchsanleitung basiert auf den in der Europaischen Union giiltigen Normen und Regeln und
spiegelt den aktuellen Stand der Technik wider. Im Ausland sind ggf. auch landesspezifische Richtli-
nien und Gesetze zu beachten.

2.2| Zeichenerklarung
Die folgenden Symbole und Signalwérter werden in dieser Anleitung verwendet.

Dieses Signalsymbol/-wort bezeichnet eine Gefahrdung mit einem
| A WARNUNG! | mittleren Risikograd, die, wenn sie nicht vermieden wird, den Tod
oder eine schwere Verletzung zur Folge haben kann.

Dieses Signalsymbol/-wort bezeichnet eine Gefahrdung mit
| A VORSICHT! | einem niedrigen Risikograd, die, wenn sie nicht vermieden wird,
eine geringfiigige oder maRige Verletzung zur Folge haben kann.

HINWEIS! Dieses Signalwort warnt vor mdglichen Sachschéaden.

L Dieses Symbol gibt niitzliche Zusatzinformationen zum
1 Zusammenbau oder zum Betrieb.
"‘ Dieses Symbol kennzeichnet die Wiederverwertbarkeit von
’.’ Verpackungen und Produkt selbst.

3 | Sicherheit

3.1]| BestimmungsgemaBer Gebrauch

Der Lenker kann als Originalersatz oder zur Umgestaltung des Fahrzeugs verwendet werden.

Die Eintragung des Lenkers in die Fahrzeugpapiere ist in Deutschland per Einzelabnahme auf

Basis des TUV-Priifberichtes zur Betriebsfestigkeit méglich. Fiir die kostenpflichtige Abnahme des
Umbaus ist ein Termin in einer qualifizierten Priifstelle (z.B. TUV, Dekra, GTU) zu vereinbaren. Im
Anschluss muss die Zulassungsstelle noch zwingend die Zulassungbescheinigung aktualisieren
(ebenfalls gebiihrenpflichtig). Zusétzlich vor dem ersten Gebrauch davon liberzeugen, dass sich

das Produkt ohne Probleme sachgerecht am Motorrad verwenden lasst, insbesondere, wenn dieses
im Bereich Lenker/ Lenkerklemmung/Gabelbriicke/ Bowdenziige/ Frontscheibe/ Verkleidung/
sonstige Leitungen einmal veréandert wurde. Im Bereich der Klemmung hat der Lenker einen
Durchmesser von 28,6 mm und im Bereich der Griffe 22 mm. Unbedingt auf die Angaben der
Fahrzeugbedienungsanleitung und die Vorgaben des Fahrzeugherstellers achten.

Der Lenker darf nur, wie in dieser Anleitung beschrieben, verwendet werden. Jede andere
Verwendung gilt als nicht bestimmungsgemaR und kann zu Sachschéden fiihren. Der Hersteller oder
Handler Gbernimmt keine Haftung fiir Schaden, die durch nicht bestimmungsgemaRen oder falschen
Gebrauch entstanden sind.

3.2| Sicherheitshinweise

| A warnunG! |

Gefahren fiir Kinder und Personen mit verringerten physischen, sensorischen

oder mentalen Fahigkeiten (beispielsweise teilweise Behinderte, dltere Per-

sonen mit Einschrinkung ihrer physischen und mentalen Fahigkeiten) oder

Mangel an Erfahrung und Wissen (beispielsweise altere Kinder)!

+ Zum Lieferumfang gehorende Verpackungsfolie von Kindern fernhalten, da
Erstickungsgefahr besteht.

| /\ VORSICHT!

Verletzungsgefahr!

+ Bei Montagearbeiten auf einen sicheren Stand des Fahrzeugs und einen
gut beleuchteten Arbeitsplatz achten, sodass Verletzungen wahrend der
Demontage des alten bzw. beim Anbau des neuen Lenkers vermieden werden.

« Auf eine feste Klemmung des Lenkers und der u. U. verwendeten
Bohrschablone achten, bevor mit dem Bohren begonnen wird, sodass das
Werkstiick sich nicht verschieben kann. Eine Schutzbrille tragen.

+ Den Lenker nur selbst montieren, liber die notwendigen Fachkenntnisse verfiigt
wird. Andernfalls unbedingt eine Fachwerkstatt aufsuchen.

+ Durch einen Unfall beschadigte Lenker sind auszuwechseln.




HINWEIS!

Beschadigungsgefahr!

+ Uberpriifen, ob der Lenker zur vorhandenen Lenkerklemmung, sowie zu den
vorhandenen Schaltereinheiten, Kabeln und Ziigen passt.

+ Kabel und Ziige miissen immer so montiert werden, dass sie durch den Lenker,
auch bei Volleinschlag, keinesfalls unter Spannung geraten konnen. Sie diirfen
bei der Montage nicht eingeklemmt werden.

+ Lenker und Schaltereinheiten diirfen bei Volleinschlag des Lenkers keinesfalls
andere Bauteile, z.B. den Tank oder die Verkleidung, bertihren.

« Bohrungen zur Arretierung der Schaltereinheiten diirfen stets nur einseitig in
den Lenker gebohrt werden. Niemals den Lenker vollstandig durchbohren.

« Auf eine einwandfreie Funktion der Gasgriffeinheit achten — der Gasgriff muss
von selbst in seine Grundstellung zuriickschnellen, wenn man ihn loslasst und
darf nicht z. B. durch das Lenkerende gebremst/ blockiert werden.

4 |Montage

4.1| Vorbereitung

Bevor mit dem Umbau begonnen wird, einen geeigneten Platz fiir ungestortes, sauberes Arbeiten
suchen. Werkzeug und die bendtigten Umbauteile zurechtlegen und das Motorrad sicher aufbocken.
Den Tank mit einem Tuch abdecken, um ihn vor Beschadigungen zu schiitzen.

Vor dem Anbau des neuen Lenkers z. B. mit einer Schieblehre nachmessen, ob dieser in der Mitte
von seinem Durchmesser her zur Lenkerklemmung des Motorrads passt. Weicht der Durchmesser
ab, miissen passende, fiir das Fahrzeug zugelassene Lenkerklemmen montiert werden. Ferner ist zu
priifen, ob die Schaltereinheiten vom Durchmesser her auf den Lenker passen.

Nun testen, ob der neue Lenker von den MaRlen her mit den vorhandenen Kabeln und Ziigen harmo-
niert. Das geht am besten, indem der originale Lenker des Motorrads von einem Helfer festgehalten
und er aus der Klemmung an der Gabelbriicke gelost wird. Den Lenker dann vom Helfer in die Hohe
halten lassen und das Spiel der Kabel und Ziige messen. Nun die Hohe und Breite des neuen Lenkers
einkalkulieren. Erweisen sich Kabel und/ oder Ziige als zu kurz, muss am Motorrad gepriift werden,
ob sich die Situation durch geschicktes Verlegen derselben verbessern lasst. Ansonsten miissen
langere Komponenten verwendet werden.

4.2 | Demontage

Steht der Montage nichts im Wege, den vorhandenen Lenker endgliltig vom Fahrzeug demontieren.
Die Einzelkomponenten lassen sich besser abnehmen, wenn man den Lenker zunachst wieder an der
Gabelbriicke festschraubt.

Nun die Lenkerenden l6sen. Hierzu wird in jedem Fall ein ausreichender Hebelarm benétigt — oft

ist die Verschraubung sehr ,festgebacken”. Kreuzschlitzschrauben 16st man am besten mit einem
Schlagschrauber, ist ein solcher nicht zur Hand, kdnnen ein paar trockene Schlage mit dem Hammer
auf einen exakt zur Schraube passenden Schraubendreher und konzentrierte Kraftanwendung helfen,
die Schraube zu I6sen.

Dann werden die Griffgummis gelst. Der Profi blast Pressluft zwischen Gummi und Lenker — in der
Heimwerkstatt kann man mit einer Einwegspritze etwas Spilmittel (bitte kein Ol, Benzin oder andere
Kraftstoffe) unter den Griff geben.

HINWEIS!

Beschadigungsgefahr!

« Ist der Griff an die Schaltereinheit oder den Lenker geklebt, muss er mit einem
Klingenmesser vorsichtig abgeschnitten werden.

+ Die Schaltereinheiten kénnen nun mit einem passenden
Kreuzschlitzschraubendreher gelost und abgenommen werden.

+ Die Bremspumpe wird vom Lenker entfernt, die Kabel des Bremslichtschalters
und die Bremspumpeneinheit in ein Tuch gehiillt und nicht verkehrt herum z.B.
auf dem Lampenhalter abgelegt.

Entsprechend verfahrt man mit der Kupplungseinheit.
Nun kann der Lenker endgiiltig aus der Lenkerklemmung genommen werden. Bei geléstem Lenker ist
es dann einfach, die Gasgriffeinheit zu demontieren, ohne den Gaszug aushangen zu miissen.

4.3 | Montage

Hat der neue Lenker einen abweichenden Klemmdurchmesser, die vorhandenen Lenkerklemmen
von der Gabelbriicke abschrauben und an ihrer Stelle, die zum neuen Lenker passenden Klemmen
montieren.




Als néachstes werden die Bedieneinheiten am neuen Lenker lose vormontiert und dieser in den
Lenkerklemmen nach den persénlichen Fahrgewohnheiten und der Linienfiihrung der Maschine
ausgerichtet. Dabei ist auf Freigangigkeit des Lenkers bei vollem Lenkeinschlag zum Tank und ggf.
zur Verkleidung hin zu achten.

Ist die endgliltige Position fiir den Lenker gefunden, kann die Klemmung nach den Drehmomentanga-
ben des Herstellers, jedoch nicht mit mehr als 25 Nm, festgezogen werden.

Sind die Schaltereinheiten mit Arretierstiften versehen, miissen fiir diese Bohrungen im Durchmesser
der Arretierstifte im Lenker angebracht werden.

Vorher vergewissern, dass wirklich die optimale Montageposition fiir den Lenker und fiir die Schal-
tereinheiten gefunden wurde. Dabei auch die Léange der verwendeten Griffe und die Position der Len-
kerenden beriicksichtigen. Noch einmal die Freigangigkeit der Schaltereinheiten zum Tank und zur
Verkleidung, bei Volleinschlag des Lenkers, kontrollieren und nun die Bohrungen fiir die Arretierstifte
sorgféltig am Lenker anzeichnen.

Alternativ etwas Kreppband um den Lenker kleben und mit dem Arretierstift der Schaltereinheit einen
Abdruck in das Klebeband machen — dieser lasst sich hervorragend zum Bohren ankdrnen. Wenn
sichergestellt ist, dass die beste Position fiir die Schaltereinheiten gefunden und die Markierungen
fuir die Bohrlocher korrekt gesetzt wurden, das Lenkrohr einseitig, im Durchmesser der Arretierstifte,
in den Lenker bohren.

Das geht am besten und sichersten mit einer Bohrschablone (optional erhéltlich) fiir Rohrlenker
sowie einem Tiefenanschlag (damit der Lenker nicht durchgebohrt wird). Nicht mit zu hoher Drehzahl
das gewiinschte Loch bohren. Nach dem Bohren das Bohrloch vorsichtig entgraten.

Nun die Schaltereinheiten, Armaturen, Griffe und Lenkerenden endgiiltig montieren - Bremspumpe
und Kupplungsarmatur dabei so ausrichten, dass diese mit optimaler Handkraft betatigt werden
kdnnen. Bei optimal ausgerichtetem Kupplungs- und Bremshebel bildet der Unterarm mit den auf den
Hebeln ruhenden, ausgestreckten Fingern eine Linie. Auf eine einwandfreie Funktion der Gasgriffein-
heit achten — der Gasgriff muss von selbst in seine Grundstellung zuriickschnellen, wenn man ihn
loslasst.

Damit ware der Lenkerumbau abgeschlossen. Noch einmal alle Funktionen (Gas, Kupplung, Bremse,
Schaltereinheiten, Choke) priifen, bevor die erste Fahrt unternommen wird.

5 |[Lagerung

Den noch nicht verbauten Lenker in einem trockenen, dunklen Raum in der originalen Verpackung
aufbewahren.

6 |Reinigung und Pflege

Der Lenker kann bei Bedarf mit einem milden Motorradreiniger und klarem Wasser gereinigt werden.

7 |Gewabhrleistung

Fiir das vorliegende Produkt gilt die gesetzliche Gewahrleistung von zwei Jahren. Der Gewabhrleis-
tungszeitraum beginnt ab dem Kaufdatum. Gebrauchsspuren, Zweckentfremdung, nicht bestim-
mungsgemaRer Gebrauch und Schéden, die aus einem Unfall, einer Manipulation oder einem
Reparaturversuch durch unautorisierte Kundendienste oder Personen resultieren, sind von der
Gewahrleistung ausgeschlossen.

8 |Entsorgung

.‘ Verpackungsmaterial sowie das Produkt selbst, sind gemaR den regionalen behdrdlichen
@ Bestimmungen zu entsorgen.

%
9 |Kontakt
Bei Fragen zum Produkt und/ oder dieser Anleitung, bitte vor dem ersten Gebrauch des Produktes

unser Technikcenter unter der E-Mail: service@louis.de kontaktieren. Wir helfen schnell weiter. So
gewabhrleisten wir gemeinsam, dass das Produkt korrekt benutzt wird.

Hergestellt in Deutschland




Translation of original instructions for use GAZZINI STREET X REAL CARBON HANDLEBAR

1 |What's included

Art. No. 10039168
Contents
1 | What's included 11
2 | General information 11
2.1 | Reading and keeping the instructions for use 11
2.2 | Explanation of symbols 11
3 | Safety 12
3.1 | Intended use 12 Handlebar
3.2 | Safety instructions 12 . .
2 |General information
4 | Installation 13
2.1]| Reading and keeping the instructions for use
4.1 | Preparation 13 These instructions for use apply exclusively to the gazzini Real Carbon Handlebar ("handlebar" for
short). They contain important information on installation, safety and the warranty. Read these
4.2 | Removal 13 instructions carefully, in particular the safety instructions, before installing the handlebar. Failure to
’ follow the instructions may result in damage to your motorcycle or the handlebar itself. Keep these
4.3 | Installation 14 instructions for future reference. If you pass the handlebar on to a third party, you must also hand

over these instructions.

The instructions for use are based on the standards and regulations applicable in the European

5 | Storage 16 Union and reflect current state-of-the-art technology. If abroad, you should also observe any country-
specific guidelines and laws.

6 | Cleaning and care 16
2.2 | Explanation of symbols
7 | Warranty 16 The following symbols and signal words are used in these instructions.
8 | Disposal 16
This symbol/signal word indicates a hazard with a medium risk level
1
9 | Contact 16 | A Ll e | which, if not avoided, may result in death or serious injury.

| A CAUTION! | This symbol/signal word indicates a hazard with a low risk level which,
: if not avoided, may result in minor or moderate injury.

IMPORTANT! This signal word warns of possible material damage.
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This symbol provides useful additional information on
assembly or operation.

’. < This symbol indicates that the packaging and product can be recycled.

3 |Safety

3.1]| Intended use

The handlebar can be used as an OEM replacement or to give your bike a new look. The handlebar
can be registered in the vehicle documents in Germany following individual test centre approval,
based on the TUV inspection report regarding its strength. To have the conversion approved, for
which a fee is payable, you need to arrange an appointment with an authorised test centre (e.g.
TOV, Dekra, GTU). The vehicle registration office must then update the motor vehicle registration
certificate (also for a fee). Before installing the handlebar, also make sure that it can be properly
used on your motorcycle without any problems - particularly if your bike has already been modified
previously in the area of the handlebar / handlebar clamps / triple tree / control cables / windshield
/ fairing / other cables. The diameter of the handlebar is 28.6 mm in the area of the clamps, and
22 mm at the ends. It is imperative that you follow the instructions in your owner’s manual and the
motorcycle manufacturer’s specifications.

The handlebar must only be used as described in these instructions. Any other use is considered
improper use and can result in material damage. The manufacturer and supplier accept no liability
for damage caused by improper or incorrect use.

3.2| Safety instructions

|A WARNING! |

Danger to children and persons with reduced physical, sensory

or mental abilities (e.g. partially disabled persons, elderly persons with reduced

physical and mental abilities) or lack of experience and knowledge (e.g. older

children)!

* The packaging film must be kept away from children, as there is a risk of
asphyxiation.

|A CAUTION! |

Risk of injury!

+ Before you do anything, make sure that your motorcycle is stable and the
workplace well lit to prevent injuries when removing the old handlebar and
fitting the new one.

* Before you start drilling, make sure the handlebar and drilling jig (if used) are
tightly clamped so that they cannot shift. Wear protective goggles.

+ Only install the handlebar yourself if you have the necessary technical
knowledge. Otherwise it is essential to have this job done by a qualified
motorcycle workshop.

« Always replace a handlebar that is damaged as a result of an accident.

12

IMPORTANT!

Risk of damage!

+ Make sure that the handlebar is the right fit for the existing handlebar clamps,
switch units and cables.

* The cables must always be installed correctly so that they cannot be put under
any tension by the handlebar, even when the steering is at full lock. They must
not become trapped during installation.

* When the steering is at full lock, the handlebar and switch units must not come
into contact with any other components, e.g. the tank or fairing.

* Holes for fastening the switch units must only be drilled through one side of
handlebar. Never drill right through the handlebar.

+ Ensure full functionality of the throttle twistgrip unit — it must automatically
spring back into the closed (idle) position when released and must not, for
example, be braked/jammed by the bar ends.

4 |Installation

4.1| Preparation

Before starting work on your bike, find a suitable place where you can work undisturbed and tidily.
Lay out your tools and the required conversion parts, and jack up the motorcycle securely. Cover the
tank with a cloth to protect it from damage.

Before fitting the new handlebar, use a caliper or similar tool to check that the diameter in the middle
of the handlebar is compatible with the handlebar clamps on your motorcycle. If not, you will need
to use different handlebar clamps that are approved for your motorcycle. Also check that the switch
units will fit on the new handlebar, given its diameter.

Now check that the existing cables are long enough for the new handlebar. The best way to do this
is to ask a friend to hold your original handlebar tightly while you unclamp it from the triple tree.
Then get your helper to hold the handlebar up so that you can measure the cables. Now allow for the
height and width of your new handlebar. If the cables are too short, check if they can be re-routed on
the motorcycle to gain some extra length. Otherwise, you may need to use longer cables.

4.2 | Removal
Once you've done all these checks, you can remove the old handlebar from your bike. The individual
components are easier to remove if you first clamp the handlebar back onto the triple tree.

Then unfasten the bar ends. For this you will definitely need sufficient leverage, as the screw
connection is often stuck tight. It's best to use an impact driver for unscrewing cross-head screws.
If you haven't got an impact driver, give each screw a couple of sharp taps with a hammer and a
screwdriver that fits the screw exactly, and apply a constant force. This should help to loosen the
screw.

13
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You then need to loosen the rubber grips. A professional would blow compressed air between the
rubber and the handlebar. At home you can just as well squirt a little dishwashing liquid or brake
cleaner (do not use oil, petrol or other fuels) under the grip using a disposable syringe.

IMPORTANT!

Risk of damage!

« If the grip is glued to the switch unit or the handlebar, carefully cut it away with
a utility knife.

* You can then undo and take off the switch units with a suitable cross-head
screwdriver.

* Remove the brake pump from the handlebar. Always wrap the cables of the
brake light switch and the brake pump unit in a cloth and rest them, the right
way up, on the light mount, for example.

Do the same with the clutch unit.

Now you can completely remove the handlebar from the handlebar clamps. Once the handlebar
is detached, it's easy to remove the throttle twistgrip unit without having to disconnect the throttle
cable.

4.3] Installation
If the new handlebar has a different clamp diameter, unscrew the existing handlebar clamps from the
triple tree and replace them with clamps that are the right fit for your new handlebar.

Next, loosely mount the control units on the new handlebar and align the handlebar to suit your riding
style and the lines of the bike. Make sure that the handlebar doesn't hit the tank or fairing at full lock!
Once the handlebar is in its final position, you can tighten the clamps to the torque specified by the
manufacturer, but not more than 25 Nm.

If the switch units have locking pins, you will need to drill holes with the diameter of the pins in the
handlebar.

First, make absolutely sure that you have found the best installation position for the handlebar

and switch units. Also take into account the length of your grips used and the position of the bar
ends. Re-check that the switch units do not hit the tank or fairing with the handlebar at full lock, and
carefully mark the holes for the locking pins on the handlebar with a marker pen.

Alternatively, you can stick some masking tape around the handlebar and use the switch unit locking
pin to make an impression in the masking tape. Masking tape is perfect for making punch-marks to
assist drilling. If you're absolutely certain that you've found the best position for your switch units
and have correctly marked the drill holes, you can now drill holes with the diameter of the locking
pins in one side of the handlebar tube.

The best and safest way to do this is to use a drilling jig (sold separately) for tubular handlebars and

a depth stop (to avoid drilling right through the handlebar). Drill the required hole at a relatively low
speed. Carefully deburr the hole after drilling.

Now install the switch units, controls, grips and bar ends in their final position, aligning the brake
pump and clutch control so that you can operate them with the right amount of force. If the

clutch and brake levers are optimally aligned, your forearm should form a straight line with your
outstretched fingers resting on the levers. Check that the throttle twistgrip unit is fully functional - it
must automatically spring back into the idle position when released.

Congratulations, you've finished converting your handlebar! Check all functions (throttle, clutch,
brake, switch units, choke) before setting off for the first time.

en
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5 |Storage

Until you are ready to install the handlebar, keep it in its original packaging and store it in a dark dry
place.

6 |Cleaning and care

Clean the handlebar with a mild motorcycle cleaner and clear water, if required.

7 |Warranty
This product comes with the statutory two-year warranty. The warranty period begins on the date of
purchase. It does not cover normal wear and tear, use for anything other than the intended purpose,

or damage caused by an accident, tampering or attempted repairs by unauthorised persons or
customer service departments.

8 |Disposal

"‘ Dispose of packaging material and the product itself in accordance with applicable local
’.’ regulations.

9 |Contact
If you have any questions about the product and/or these instructions, before using the product for

the first time, please contact our Technical Centre by e-mail at: service@louis.eu. We will help you as
quickly as possible. This is the best way to ensure that the product is used correctly.

Made in Germany
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GUIDON EN CARBONE VERITABLE GAZZINI STREET X

1 |Equipement fourni

Art. No. 10039168

Guidon

2 |Généralités

2.1] Lire et conserver le présent mode d'emploi

Ce mode d'emploi correspond uniquement au guidon en véritable carbone gazzini (en abrégé :
guidon). Il contient des remarques importantes concernant le montage, la sécurité et la garantie. Lire
attentivement les instructions, en particulier les consignes de sécurité, dans leur intégralité avant de
monter le guidon. Le non-respect de ce mode d'emploi peut entrainer des dommages sur le véhicule
ou sur le guidon lui-méme. Conserver le présent mode d'emploi pour I'utilisation ultérieure. En cas
de cession du guidon a un tiers, transmettre impérativement le présent mode d'emploi a la personne
correspondante.

Le mode d'emploi se base sur les normes et réglementations en vigueur dans I'Union européenne et
refléte I'état actuel de la technique. Le cas échéant, respecter a I'étranger également les directives et
les lois locales.

2.2| Légende
Les symboles et mentions d'avertissement suivants sont utilisés dans le présent document.

Ce symbole/cette mention d'avertissement désigne un danger avec
| A AVERTISSEMENT ! | un degré de risque moyen qui, lorsqu'il n'est pas évité, peut entrai-
ner la mort ou des blessures graves.

Ce symbole/cette mention d'avertissement désigne un danger avec
un degré de risque faible qui, lorsqu'il n'est pas évité, peut entrainer
des blessures légéres ou moyennes.

| /I\ ATTENTION ! |

18

Cette mention d'avertissement prévient des dommages matériels

1
REMARQUE'! éventuels.

° Ce symbole donne des informations supplémentaires utiles pour le
1 montage ou le fonctionnement.
'.“ Ce symbole indique la possibilité de recycler les emballages et le
.’ produit.

3 |Sécurité

3.1 Utilisation conforme

Le guidon peut étre utilisé pour le remplacement de la piéce d'origine ou la transformation du
véhicule. Linscription du guidon dans les papiers du véhicule dans le cadre d'une réception a

titre isolé est possible en Allemagne sur la base du rapport de contréle TUV relatif a la solidité

du montage. Pour la réception de la transformation (payante), il faut prendre rendez-vous dans
un organisme de contréle qualifié (par ex. TUV, Dekra, GTU). Le service des immatriculations doit
ensuite obligatoirement actualiser le certificat d'immatriculation (cette démarche est également
payante). De plus, avant la premiére utilisation, vérifier si le produit s'utilise correctement et sans
probléme sur la moto, en particulier si le montage a nécessité des modifications au niveau du
guidon / du pontet de guidon / du té de fourche / des cables Bowden / de la bulle / du carénage /
de tout autre cable. Au niveau de la fixation, le diamétre du guidon est de 28,6 mm. Au niveau des
poignées, il est de 22 mm. Observer impérativement les informations contenues dans le mode
d'emploi du véhicule ainsi que les spécifications du constructeur du véhicule.

Le guidon ne doit étre utilisé que comme décrit dans le présent mode d'emploi. Toute autre
utilisation est considérée comme non conforme et peut entrainer des dommages matériels. Le
fabricant et le revendeur déclinent toute responsabilité pour tout dommage dd a une utilisation non
conforme ou incorrecte.

3.2]| Consignes de sécurité

| A\ AVERTISSEMENT !

Ce produit représente un danger pour les enfants et les personnes dont les

capacités physiques, sensorielles ou mentales sont réduites (par ex. personnes

souffrant d'un handicap partiel ou personnes agées dont les capacités

physiques et mentales sont restreintes) ou les personnes qui ne disposent pas

de I'expérience ou des connaissances requises (par ex. des enfants plus agés).

« Conserver le film d'emballage faisant partie de I'équipement fourni hors de
portée des enfants. Risque d'asphyxie.

| /I\ ATTENTION!

Risque de blessures !

* Pendant les travaux de montage, s'assurer que le véhicule est parfaitement
stable et que le lieu de travail est bien éclairé, afin d'éviter toute blessure
pendant le démontage de 'ancien guidon ou pendant le montage du nouveau
guidon.

+ Avant de commencer le pergage, s'assurer de coincer fermement le guidon et
le gabarit de pergage éventuellement utilisé, de maniére a ce que la piece a ne
puisse pas bouger. Porter des lunettes de protection.
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+ Ne monter soi-méme le guidon que si I'on posséde les connaissances
techniques requises. Si ce n'est pas le cas, consulter impérativement un garage
spécialisé.

« Remplacer le guidon s'il a été endommagé lors d'un accident.

REMARQUE'!

Risque de dommage!

« Vérifier que le guidon est adapté au pontet de guidon, aux unités de
commutation, ainsi qu'aux cables et gaines existants.

* Toujours monter les cables et les gaines de maniere a ce que les mouvements
du guidon ne les tendent pas, méme lorsque la direction est complétement
braquée. Lors du montage, s'assurer de ne pas les coincer.

* Lorsque la direction est complétement braquée, le guidon et les unités de
commutation ne doivent en aucun cas toucher d'autres composants, comme
par ex. le réservoir ou le carénage.

* Les alésages pour le blocage des unités de commutation doivent toujours étre
percés seulement d'un c6té du guidon. Ne jamais percer le guidon de part en
part.

+ S'assurer du parfait fonctionnement de I'unité de poignée d'accélérateur : la
poignée d'accélérateur doit revenir automatiquement dans sa position initiale
lorsqu'on la relache et ne doit par ex. pas étre freinée/bloquée par I'embout de
guidon.

4 |Montage

4.1| Préparation

Avant de commencer la transformation, chercher un endroit approprié pour travailler proprement
sans étre dérangé. Préparer les outils et les composants nécessaires et lever la moto de maniére
sUre. Recouvrir le réservoir d'un chiffon, afin de le protéger de tout dommage.

Avant de monter le nouveau guidon, prendre la mesure au centre du pontet de guidon, par ex. a l'aide
d'un pied a coulisse, pour s'assurer que le diameétre du guidon correspond bien. Si le diamétre ne
correspond pas, monter un pontet de guidon approprié et autorisé pour le véhicule. Prendre en outre
les mesures sur le guidon pour s'assurer que le diametre des unités de commutation correspond
bien.

S'assurer ensuite que les dimensions du nouveau guidon sont compatibles avec les cables et les
gaines existants. Pour cela, demander de préférence a une tierce personne de maintenir le guidon
d'origine de la moto pendant qu'on mesure la fixation au niveau du té de fourche. Demander a
I'assistant de tenir le guidon en hauteur pour permettre de mesurer soi-méme la marge de manceuvre
que les cables et les gaines laissent. Calculer ensuite la hauteur et la largeur du nouveau guidon. Si
les cables et/ou les gaines sont trop courts, vérifier s'il est possible de résoudre le probleme en les
passant savamment sur la moto. Sinon, utiliser des composants plus longs.

4.2| Démontage

Si rien ne géne le montage, procéder au démontage définitif du guidon existant du véhicule. Pour
démonter plus facilement les différents composants, commencer par revisser le guidon sur le té de
fourche.
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Détacher ensuite les embouts de guidon. Dans tous les cas, un bras de levier suffisant est
nécessaire, car les vis sont souvent fermement « bloquées ». Desserrer les vis cruciformes avec un
tournevis a frapper ; s'il n'y en a pas, donner quelques coups secs a l'aide du maillet sur un tournevis
parfaitement adapté a la vis en appliquant une force concentrée.

Puis détacher les poignées en caoutchouc. Les professionnels injectent de l'air comprimé entre le
caoutchouc et le guidon. A I'atelier, on peut appliquer un peu de liquide vaisselle (surtout pas d'huile,
d'essence ou d'autres carburants) sous la poignée a l'aide d'une seringue jetable.

REMARQUE'!

Risque de dommage!

+ Si la poignée est collée a I'unité de commutation ou au guidon, la couper
précautionneusement a l'aide d'un cutter.

* Ensuite, détacher et retirer les unités de commutation a l'aide d'un tournevis
cruciforme adapté.

* Retirer la pompe a frein du guidon et poser les cables du contacteur de stop et
l'unité de pompe a frein par ex. sur le support de phare en les enveloppant dans
un chiffon tout en veillant bien a ne pas les positionner a l'envers.

Procéder de la méme maniére avec |'unité d'embrayage.

Le guidon peut ensuite étre définitivement retiré de son pontet. Une fois le guidon desserré, il
est ensuite facile de démonter 'unité de poignée d'accélérateur sans avoir a décrocher le cable
d'accélérateur.
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4.3 | Montage
Si le diameétre du pontet est différent de celui du guidon, dévisser alors le pontet existant du té de
fourche et monter a la place un nouveau pontet adapté au guidon.

e

Prémonter ensuite les unités de commande sur le nouveau guidon sans serrer, puis orienter le
guidon dans les pontets de guidon en fonction des habitudes de conduite personnelles et des lignes
de la moto. S'assurer de pouvoir braquer entiérement le guidon librement vers le réservoir et, le cas
échéant, vers le carénage.

Une fois la position définitive du guidon trouvée, il est possible de serrer la fixation en respectant le
couple de rotation indiqué par le fabricant, sans dépasser 25 Nm.

Si les unités de commutation sont dotées d'ergots de blocage, percer le guidon au diametre des
ergots de blocage.

S'assurer au préalable d'avoir véritablement trouvé la position de montage optimale pour le guidon
et les unités de commutation. Tenir également compte de la longueur des poignées utilisées et de la
position des embouts de guidon. S'assurer une nouvelle fois que les unités de commutation ne sont
pas bloquées lorsque le guidon est entierement braqué vers le réservoir et vers le carénage, puis
marquer soigneusement les alésages sur le guidon pour les ergots de blocage.

Il est également possible de coller une bande de papier crépé autour du guidon et de faire une
empreinte dans le ruban adhésif avec l'ergot de blocage de I'unité de commutation. Cette empreinte
se pointe trés facilement pour le pergage ultérieur. Lorsqu'on est sir d'avoir trouvé la meilleure
position pour les unités de commutation et d'avoir placé correctement les marquages pour les trous
de pergage, percer un c6té du tube de guidon au diamétre des ergots de blocage.

La méthode idéale et la plus sire est d'utiliser un gabarit de pergage (disponible en option) pour
guidon tubulaire et une butée de profondeur (pour ne pas percer le guidon de part en part). Percer
le trou souhaité en utilisant un régime pas trop élevé. Une fois le pergage effectué, ébavurer le trou
avec précaution.

Passer ensuite au montage définitif des unités de commutation, de I'armature, des poignées et des
embouts de guidon. Orienter la pompe a frein et I'armature de I'embrayage de maniére a pouvoir
exercer une pression manuelle optimale pour les actionner. Lorientation des leviers d'embrayage et
de frein est optimale si I'avant-bras forme une ligne avec les doigts dépliés reposant sur les leviers.
S'assurer du parfait fonctionnement de I'unité de poignée d'accélérateur : la poignée d'accélérateur
doit revenir automatiquement dans sa position d'origine lorsqu'on la relache.

La transformation du guidon est alors terminée. Avant d'effectuer la premiere sortie, contréler une

nouvelle fois 'ensemble des fonctions (accélérateur, embrayage, freins, unités de commutation,
starter).

5 |Stockage

Conserver le guidon pas encore monté dans |I'emballage d'origine dans une piéce séche et sombre.

6 |Nettoyage et entretien

Au besoin, nettoyer le guidon avec un nettoyant moto doux et de I'eau claire.

7 |Garantie légale

Le présent produit est couvert par la garantie Iégale de deux ans. La période de garantie commence
a compter de la date d'achat. Tout signe d'usure, toute utilisation non conforme ou a des fins autres
que celles prévues, tout dommage di a un accident, a une manipulation ou a une tentative de
réparation par un service client ou par une personne non autorisés sont exclus de la garantie.
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8 |Elimination Vertaling van de oorspronkelijke gebruiksaanwijzing

”“ Eliminer le matériel d'emballage, ainsi que le produit conformément aux dispositions
.’ officielles régionales.

9 |Contact

Pour toutes questions concernant le produit et/ou le présent mode d'emploi, veuillez contacter, avant

la premiere utilisation du produit, notre centre technique par e-mail a I'adresse : service@louis-moto.fr.

Nous vous aiderons dans les plus brefs délais. De cette maniére, nous garantissons ensemble une Inhoudsopgave
utilisation correcte du produit.
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GAZZINI-STUUR STREET X VAN CARBON

1 |Leveringsomvang

Art. No. 10039168

Stuur

2 |Algemeen

2.1| Gebruiksaanwijzing lezen en bewaren

Deze gebruiksaanwijzing heeft uitsluitend betrekking op het genoemde gazzini-stuur van carbon
(kortweg stuur). Je vindt hierin belangrijke informatie over de montage, veiligheid en garantie.

Lees de gebruiksaanwijzing, vooral de veiligheidsaanwijzingen, voér de montage van het stuur
aandachtig door. Veronachtzaming kan tot schade aan het voertuig of het stuur zelf leiden. Bewaar
de gebruiksaanwijzing voor later gebruik. Als het stuur aan derden wordt doorgegeven, dien je ook
deze gebruiksaanwijzing mee te geven.

De gebruiksaanwijzing is gebaseerd op de normen en regels die gelden in de Europese Unie en is een
afspiegeling van de huidige stand van de techniek. Neem in het buitenland ook specifieke nationale
richtlijnen en wetten in acht.

2.2| Toelichting bij symbolen
De volgende symbolen en signaalwoorden worden in deze gebruiksaanwijzing gebruikt.

Dit symbool/signaalwoord duidt op een gevaar met een gemiddelde
risicograad dat, indien dit niet wordt vermeden, de dood of ernstig
letsel tot gevolg kan hebben.

| A\ WAARSCHUWING!

Dit symbool/signaalwoord duidt op een gevaar met een lage
risicograad dat, indien dit niet wordt vermeden, gering of matig letsel

|AVO0RZICHTIG!|
tot gevolg kan hebben.
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AANWIJZING! Dit signaalwoord waarschuwt voor mogelijke materi€le schade.

[ Dit symbool geeft nuttige aanvullende informatie aan over de
1 montage of het bedrijf.
"‘ Dit symbool geeft aan dat verpakkingen en het product zelf
'.’ recyclebaar zijn.

3 | Veiligheid

3.1| Beoogd gebruik

Het stuur kan worden gebruikt als vervanging voor het originele stuur of voor de ombouw van

het voertuig. De registratie van het stuur in de voertuigpapieren is in Duitsland via een individuele
goedkeuring op basis van het TUV-keuringsrapport betreffende de levensduur mogelijk. Voor een
met kosten verbonden goedkeuring van de ombouw moet een afspraak worden gemaakst bij een
gekwalificeerd keuringsstation (bijv. TUV, Dekra, GTU). Hierna moet de keuringsinstantie nog verplicht
het kentekenbewijs actualiseren (eveneens met kosten verbonden). Controleer vé6r de eerste
ingebruikname of het product zonder problemen op de beoogde manier te gebruiken is op de motor,
in het bijzonder wanneer dit wat betreft het stuur / stuurklemmen / kroonplaat / bowdenkabels /
voorruit / kuipwerk / andere leidingen al eens is aangepast. Rond de klembevestiging heeft het stuur
een diameter van 28,6 mm en rond de grepen 22 mm. Houd altijd rekening met de informatie in de
bedieningshandleiding van je voertuig en de voorschriften van de fabrikant van je voertuig.

Het stuur mag alleen worden gebruikt zoals in deze gebruiksaanwijzing wordt beschreven. Elk

ander gebruik wordt aangemerkt als oneigenlijk en kan tot materiéle schade leiden. De fabrikant of
handelaar aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade die door oneigenlijk of verkeerd gebruik is
ontstaan.

3.2| Veiligheidsaanwijzingen

| A\ waarscHuwiNG! |

Gevaren voor kinderen en personen met verminderde lichamelijke, zintuiglijke

of geestelijke vermogens (bijvoorbeeld gedeeltelijk gehandicapten, oudere

personen met lichamelijke en geestelijke beperkingen) of gebrek aan ervaring

en kennis (bijvoorbeeld oudere kinderen)!

+ Houd bij de levering horende verpakkingsfolie buiten het bereik van kinderen,
want er bestaat verstikkingsgevaar.

|AVO0RZICHTIG!|

Letselrisico!

* Let er bij montagewerkzaamheden op dat het voertuig stevig en stabiel
is neergezet en dat de werkplek goed verlicht is, zodat letsel tijdens de
demontage van het oude resp. de montage van het nieuwe stuur wordt
vermeden.

« Zorg dat het stuur en eventueel de boorsjabloon stevig zijn vastgeklemd
voordat je begint met boren, zodat het werkstuk niet kan verschuiven. Draag
een veiligheidsbril.

+ Je mag het stuur alleen zelf monteren als je over de vereiste vakkennis
beschikt. Anders dien je hiervoor naar een motorwerkplaats te gaan.

« Een stuur dat door een ongeval is beschadigd, moet worden vervangen.
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AANWIJZING!

Gevaar voor beschadiging!

« Controleer of het stuur bij de aanwezige stuurklemmen en de aanwezige
schakelaarunits en kabels past.

+ Kabels moeten altijd zo worden gemonteerd dat ze zelfs helemaal tot aan de
aanslag op geen enkele manier door het stuur onder spanning kunnen komen.
Ze mogen bij de montage niet bekneld raken.

* Het stuur en de schakelaarunits mogen bij indraaien tot aan de aanslag in geen
geval in aanraking komen met andere onderdelen, zoals de tank of de kuip.

+ Gaten voor de bevestiging van schakelaarunits mogen altijd maar aan één kant
in het stuur worden geboord. Boor nooit helemaal door het stuur heen.

« Zorg dat de gashendeleenheid zonder problemen functioneert. De gashendel
moet vanzelf naar de uitgangspositie terugkeren als je hem loslaat en mag niet
bijvoorbeeld door het stuuruiteinde worden afgeremd of geblokkeerd.

4 |Montage

4.1| Voorbereiding

Voordat je begint met de montage, dien je een geschikte plek te zoeken waar je ongestoord en netjes
kunt werken. Stal uw gereedschap en de benodigde onderdelen overzichtelijk uit en bok de motor
veilig op. Dek de tank af met een doek om deze te beschermen tegen beschadigingen.

Controleer voér de montage van het nieuwe stuur bijvoorbeeld met een schuifmaatje of het stuur in
het midden qua diameter bij de stuurklemmen van de motor past. Als de diameter afwijkt, moeten er
geschikte en voor het voertuig goedgekeurde stuurklemmen worden gemonteerd. Controleer ook of
de diameter van de schakelaarunits op het stuur past.

Test nu of de maten van het nieuwe stuur passen bij de aanwezige kabels. Dat gaat het beste

met een helper die het originele stuur van de motor vasthoudt en het stuur uit de klemmen op de
kroonplaat wordt losgemaakt. Laat het stuur dan door je helper omhoog houden en meet hoeveel
speelruimte de kabels bieden. Vervolgens calculeer je de hoogte en breedte van het nieuwe stuur in.
Als de kabels te kort blijken, moet je op de motor controleren of dit te verhelpen is door ze op een
slimme manier anders te plaatsen. Anders moeten er langere componenten worden gebruikt.

4.2 | Demontage

Is er niets meer dat de montage in de weg staat, dan demonteer je het bestaande stuur definitief van
het voertuig. De afzonderlijke componenten zijn beter te verwijderen wanneer je het stuur eerst weer
vastschroeft op de kroonplaat.

Maak nu de stuuruiteinden los. Daarvoor is in ieder geval een hendel van voldoende lengte nodig —
de schroefverbinding is meestal heel stevig 'vastgekoekt'. Kruiskopschroeven maak je het beste
los met een slagschroevendraaier. Heb je die niet bij de hand, dan kunnen een paar stevige tikken
met een hamer op een exact passende schroevendraaier en een geconcentreerde krachtinspanning
helpen om de schroef los te krijgen.
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Maak vervolgens de rubberen grepen los. De professional blaast perslucht tussen het rubber en het
stuur - in jouw werkplaats thuis kun je met een wegwerpspuit een beetje afwasmiddel (gebruik geen
olie, benzine of andere brandstoffen) onder de greep spuiten.

AANWIJZING!

Gevaar voor beschadiging!

« Is de greep aan de schakelaarunit of het stuur gelijmd, dan moet deze met een
mes voorzichtig worden losgesneden.

+ Vervolgens kunnen de schakelaarunits met een goed passende
kruiskopschroevendraaier worden losgemaakt en verwijderd.

+ De rempomp wordt van het stuur verwijderd, de kabels van de
remlichtschakelaar en de rempompeenheid in een doek gewikkeld en niet
omgekeerd bijv. op de lamphouder gelegd.

Ga op dezelfde manier te werk met de koppelingseenheid.

Nu kan het stuur definitief uit de stuurklemmen worden gehaald. Wanneer het stuur is losgemaakt,
kan de gashendeleenheid makkelijk worden gedemonteerd zonder dat je de gaskabel opzij hoeft te
hangen.
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4.3 | Montage
Als het nieuwe stuur een andere klemmendiameter heeft, schroef je de aanwezige stuurklemmen los
van de kroonplaat en monteer je in plaats daarvan klemmen die bij het nieuwe stuur passen.

Monteer vervolgens de bedieningseenheden los op het nieuwe stuur en lijn het stuur uit volgens
jouw persoonlijke rijgewoonten en de belijning van de motor. Zorg daarbij dat het stuur een volledige
beweging tot aan de aanslag kan maken met inachtneming van de tank en de kuip.

Als je de definitieve positie voor het stuur hebt gevonden, dan kun je de klemmen volgens de
momentspecificaties van de fabrikant aanhalen. Trek ze echter niet strakker dan 25 Nm vast.

Als de schakelaarunits voorzien zijn van borgstiften, moeten hiervoor openingen in de diameter van
de borgstiften in het stuur worden geboord.

Controleer eerst of je werkelijk de optimale montagepositie voor het stuur en de schakelaarunits
hebt gevonden. Houd daarbij ook rekening met de lengte van de gebruikte grepen en de positie van
de stuuruiteinden. Controleer nog een keer of het stuur met de schakelaarunits tot aan de aanslag
vrij kan bewegen ten opzichte van de tank en de kuip en teken de plaats van de openingen voor de
borgstiften in het stuur nauwkeurig af.

In plaats daarvan kun je ook een stukje afplaktape om het stuur plakken en met de borgstift van

de schakelaarunit een afdruk in het afplaktape maken. Die kun je uitstekend markeren voor het
boren. Als je de optimale positie voor de schakelaarunit hebt gevonden en de markeringen voor de
boorgaten correct zijn geplaatst, breng je de boorgaten in het stuur eenzijdig aan in de diameter van
de borgstiften.
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Dat gaat het beste en het veiligste met een boorsjabloon (optioneel verkrijgbaar) voor buissturen en
een diepteaanslag (zodat het stuur niet wordt doorboord). Boor het gewenste gat niet met een te
hoog toerental. Na het boren ontbraam je de booropening voorzichtig.

Breng dan de schakelaarunits, armaturen, grepen en stuuruiteinden definitief aan. Lijn de rempomp
en koppelingsarmatuur daarbij zo uit dat je deze met optimale handkracht kunt bedienen. Als de
koppelings- en remhendel optimaal zijn uitgelijnd, vormt de onderarm een rechte lijn met de vingers
wanneer deze uitgestrekt op de hendels rusten. Zorg dat de gashendeleenheid zonder problemen
functioneert. Zodra je de gashendel loslaat, moet deze vanzelf terugkeren naar de uitgangspositie.

Daarmee is de vervanging van het stuur voltooid. Controleer nog een keer alle functies (gas,
koppeling, rem, schakelaarunits, choke) voordat je de eerste rit maakt.
5 |Opslag

Bewaar het nog niet gemonteerde stuur in de originele verpakking in een droge, donkere ruimte.

6 |Reiniging en onderhoud

Het stuur kan indien nodig met een milde motorreiniger en schoon water worden gereinigd.

7 |Garantie

Op dit product wordt de wettelijke garantie van twee jaar gegeven. De garantieperiode begint op de
datum van aankoop. Gebruikssporen, oneigenlijk gebruik, verkeerd gebruik en schade als gevolg van
een ongeval, manipulatie of een reparatiepoging door een onbevoegde klantenservice of persoon zijn
uitgesloten van de garantie.
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8 |Verwijdering

"‘ Verwijder het verpakkingsmateriaal en ook het product zelf conform de regionale
’.’ overheidsrichtlijnen.

9 |Contact

Bij vragen over dit product en/of deze gebruiksaanwijzing dien je v6dr het eerste gebruik van het
product via e-mail contact op te nemen met ons technisch centrum: service@louis.nl. Wij helpen je
snel verder. Zo garanderen wij samen dat het product op de juiste wijze wordt gebruikt.

Geproduceerd in Duitsland
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MANUBRIO IN VERO CARBONIO GAZZINI STREET X

1 |Contenuto della fornitura

Art. No. 10039168

Manubrio

2 |Informazioni generali

2.1| Leggere e conservare le istruzioni per l'uso

Queste istruzioni per I'uso si riferiscono esclusivamente al manubrio in vero carbonio gazzini (in
breve: manubrio). Esse contengono informazioni importanti per il montaggio, la sicurezza e la
garanzia. Leggerle accuratamente prima di montare il manubrio, prestando particolare attenzione
alle istruzioni per la sicurezza. Il mancato rispetto delle istruzioni pud comportare danni al veicolo
o al manubrio stesso. Custodire le istruzioni per eventuali utilizzi futuri. Qualora il manubrio venga
ceduto a terzi, questo dovra essere accompagnato dalle presenti istruzioni.

Le istruzioni per I'uso rispondono alle normative e alle disposizioni vigenti nell'Unione Europea e
riflettono lo stato attuale della tecnologia. Negli altri Paesi devono essere rispettate anche le leggi e
le direttive locali.

2.2| Legenda
Nelle presenti istruzioni per l'uso sono utilizzati i simboli e le avvertenze seguenti.

Questo simbolo/parola di segnalazione indica un pericolo con un grado
di rischio medio che, se non evitato, pud avere come conseguenza

| A\ AvverRTENZA|
lesioni gravi o letali.

Questo simbolo/parola di segnalazione indica un pericolo con un grado
di rischio basso che, se non evitato, pud avere come conseguenza

| /\ ATTENZIONE! |
lesioni lievi o di media entita.
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Questa parola di segnalazione indica una situazione che potrebbe

1
NOTA! provocare danni materiali.

L Questo simbolo fornisce informazioni aggiuntive utili relative al
1 montaggio o al funzionamento.

Questo simbolo indica la riciclabilita degli imballaggi e del prodotto
stesso.

N
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3 |Sicurezza

3.1| Uso conforme

Il manubrio pud essere utilizzato per la sostituzione del pezzo originale o la modifica del veicolo.

In Germania, la registrazione del manubrio nei documenti del veicolo & possibile per omologazione
singola sulla base del rapporto del TUV sulla resistenza in servizio. Per l'omologazione a pagamento
della conversione occorre concordare un appuntamento in un centro di certificazione qualificato
(per es. TUV, Dekra, GTU). Lufficio di immatricolazione deve poi obbligatoriamente aggiornare il
certificato di immatricolazione (operazione anch'essa a pagamento). Inoltre, prima di iniziare a
utilizzarlo, si prega di controllare che il prodotto si possa impiegare sulla moto senza problemi e in
modo corretto, in particolare se quest'ultima € gia stata modificata a livello di manubrio/morsetto di
bloccaggio del manubrio/piastra forcella/cavi Bowden/parabrezza/carena/altri cavi. Il manubrio ha
un diametro di 28,6 mm in corrispondenza del morsetto di bloccaggio e di 22 mm in corrispondenza
delle manopole. E importante osservare le indicazioni contenute nelle istruzioni per l'uso del veicolo
e le specifiche del costruttore del veicolo.

I manubrio puo essere utilizzato solo nel modo descritto nelle presenti istruzioni. Qualsiasi uso
diverso e da considerarsi non conforme e puo causare danni materiali. Il produttore o rivenditore
declina ogni responsabilita per danni derivanti da un uso scorretto o non conforme.

3.2| Istruzioni per la sicurezza

| A\ AvverTENZA|

Pericolo per bambini e persone con ridotte capacita fisiche, sensoriali

o mentali (ad es. persone parzialmente disabili, anziani con limitate capacita

fisiche e mentali) o ridotta esperienza e conoscenza (ad es. bambini piu

grandi)!

« Tenere la pellicola di imballaggio compresa nella fornitura fuori dalla portata
dei bambini in quanto c'¢ il pericolo di soffocamento.

| /N ATTENZIONE! |

Pericolo di lesioni!

+ Durante le operazioni di montaggio assicurarsi che il veicolo sia posizionato in
modo sicuro e che lo spazio di lavoro sia ben illuminato, al fine di evitare lesioni
durante lo smontaggio del vecchio manubrio e il montaggio del nuovo.

« Assicurarsi che il manubrio e la maschera di foratura eventualmente utilizzata
siano saldamente bloccati prima di procedere alla foratura, in modo che il
pezzo non si possa muovere. Indossare gli occhiali protettivi.

+ Montare da soli il manubrio solo se si & in possesso delle conoscenze
tecniche necessarie. In caso contrario € indispensabile rivolgersi a un'officina
specializzata.

* | manubri danneggiati a causa di incidenti devono essere sostituiti.

35



NOTA!

Pericolo di danni!

+ Controllare che il manubrio sia adatto ai seguenti componenti presenti nella
moto: morsetto di bloccaggio del manubrio, unita di interruttori, cavi e fili.

+ | cavi e i fili devono sempre essere montati in modo tale che non possano mai
trovarsi in tensione a causa del manubrio, anche in caso di sterzata completa.
Durante il montaggio non devono rimanere incastrati.

* Quando si effettua una sterzata completa, il manubrio e le unita di interruttori
non devono in nessun caso toccare altri componenti della moto, ad es. il
serbatoio o la carena.

« | fori per I'arresto delle unita di interruttori devono essere sempre praticati
soltanto su un lato del manubrio. Non forare mai completamente il manubrio.

« Accertarsi che 'unita della manopola dell'acceleratore funzioni correttamente:
la manopola dell'acceleratore deve tornare automaticamente e prontamente
nella sua posizione iniziale quando viene rilasciata e non deve essere frenata/
bloccata ad es. dall'estremita del manubrio.

4 |Montaggio

4.1| Preparazione

Prima di iniziare la conversione, cercare uno spazio idoneo per un lavoro pulito e privo di ostacoli.
Preparare gli attrezzi e i componenti necessari e sollevare la moto in maniera sicura. Coprire il
serbatoio con un panno per proteggerlo da eventuali danni.

Prima di installare il nuovo manubrio, verificare (ad es. con un calibro a corsoio) se il manubrio stesso
nella sua parte centrale ha un diametro adatto al morsetto di bloccaggio del manubrio della moto.

Se il diametro & diverso, &€ necessario montare morsetti di bloccaggio adatti e omologati per il veicolo.

E inoltre necessario verificare che il diametro delle unita di interruttori sia adatto al manubrio.

Ora verificare se il nuovo manubrio ha dimensioni compatibili con i cavi e i fili presenti. Il modo
migliore per farlo € chiedere a un aiutante di tenere il manubrio originale della moto mentre lo si
toglie dal morsetto di bloccaggio sulla piastra forcella. A questo punto chiedere all'aiutante di tenere
il manubrio in alto e misurare il gioco dei cavi e dei fili. Ora calcolare I'altezza e la larghezza del
nuovo manubrio. Se i cavi e/0 i fili si rivelano essere troppo corti, & necessario verificare sulla moto
se la situazione puo essere migliorata disponendoli adeguatamente. In caso contrario, &€ necessario
utilizzare componenti pit lunghi.

4.2 | Smontaggio

Se non ci sono problemi per il montaggio, smontare definitivamente dal veicolo il manubrio da
sostituire. | singoli componenti possono essere smontati piu agevolmente riavvitando innanzitutto il
manubrio stesso sulla piastra forcella.

Ora staccare le estremita del manubrio. A questo scopo,é necessario in ogni caso un braccio di
leva sufficiente: spesso il collegamento a vite sembra quasi "incollato". Le viti a croce si allentano
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preferibilmente con un cacciavite a percussione; se questo non ¢ disponibile, un paio di colpi secchi
con il martello su un cacciavite perfettamente adatto alla vite e I'applicazione concentrata della forza
possono aiutare ad allentare la vite.

Ora staccare le manopole in gomma. Il professionista soffia aria compressa tra gomma e manubrio,
mentre nell'officina domestica & possibile spruzzare con una siringa usa e getta una piccola quantita
di detergente (evitare olio, benzina e altri carburanti) sotto la manopola.

NOTA!

Pericolo di danni!

+ Se la manopola & incollata sull'unita di interruttori o sul manubrio, deve essere
tagliata con cautela utilizzando un taglierino.

+ Le unita di interruttori possono ora essere allentate e rimosse usando un
cacciavite a croce adatto.

* Rimuovere la pompa del freno dal manubrio; i cavi dell'interruttore della luce
freno e l'unita della pompa del freno vanno avvolti in un panno e non appoggiati
in posizione rovesciata ad es. sul supporto del fanale.

Per il gruppo della frizione si procede in modo corrispondente.

Ora il manubrio puo essere definitivamente rimosso dal morsetto di bloccaggio. Con il manubrio
staccato € ora facile smontare |'unita della manopola dell'acceleratore senza dover scollegare il filo
dell'acceleratore.
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4.3| Montaggio

Se il nuovo manubrio ha un diametro diverso da quello del morsetto di bloccaggio, & necessario
svitare dalla piastra forcella i morsetti presenti e montare al loro poso i morsetti adatti al nuovo
manubrio.
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In seguito montare preliminarmente sul nuovo manubrio le unita di comando senza fissarle
definitivamente, poi orientare il manubrio stesso nei morsetti di bloccaggio secondo le proprie
abitudini di guida e secondo il design del veicolo. In questa fase bisogna accertarsi che il movimento
del manubrio in sterzata completa non sia ostacolato dal serbatoio ed eventualmente dalla carena.
Dopo aver trovato la posizione definitiva per il manubrio, il morsetto di bloccaggio puo essere serrato
rispettando le indicazioni del produttore per quanto riguarda la coppia di serraggio, senza pero
superare i 25 Nm.

Se le unita di interruttori sono dotate di perni di bloccaggio, per questi ultimi devono essere praticati
dei fori del diametro dei perni di bloccaggio nel manubrio.

Assicurarsi di aver trovato la posizione di montaggio ottimale per il manubrio e le unita di interruttori.
Considerare anche la lunghezza delle manopole utilizzate e la posizione delle estremita del
manubrio. Controllare ancora una volta che le unita di interruttori non tocchino il serbatoio e la
carena durante la sterzata completa del manubrio, quindi segnare con cura su quest'ultimo i punti in
cui praticare i fori per i perni di bloccaggio.

In alternativa, & possibile applicare intorno al manubrio un po' di nastro adesivo per mascheratura

e creare un'impronta nel nastro adesivo con il perno di bloccaggio dell'unita di interruttori; tale
impronta pud essere facilmente punzonata per la foratura. Dopo essersi assicurati di aver trovato la
posizione migliore per le unita di interruttori e aver sistemato i contrassegni per i fori, forare su un
lato il tubo del manubrio considerando un diametro pari a quello dei perni di bloccaggio.

I modo migliore e piu sicuro per farlo & con una maschera di foratura (disponibile a richiesta) per
manubri tubolari e un arresto di profondita (in modo che il manubrio non venga completamente
perforato). Non praticare il foro desiderato a una velocita troppo elevata. Dopo la foratura, sbavare
con cautela il foro.

Montare ora in modo definitivo le unita di interruttori, gli strumenti di comando, le manopole e le
estremita del manubrio; orientare la pompa del freno e i comandi della frizione in modo tale che

si possano azionare in modo ottimale con la forza della mano. Se le leve della frizione e del freno
sono orientate in modo ottimale, I'avambraccio forma una linea con le dita tese poggiate sulle
leve. Accertarsi che l'unita della manopola dell'acceleratore funzioni correttamente: la manopola
dell'acceleratore deve tornare automaticamente e prontamente nella sua posizione iniziale quando
viene rilasciata.

Con cio la sostituzione del manubrio & terminata. Controllare di nuovo tutte le funzioni (acceleratore,
frizione, freno, unita di interruttori, starter) prima di iniziare il primo viaggio.
5 |Stoccaggio

Conservare il manubrio non ancora montato in un locale asciutto e al buio nella confezione originale.

6 |Pulizia e cura

Se necessario, il manubrio puo essere pulito con un detergente per moto delicato e acqua pulita.

7 |Garanzia

Questo prodotto & coperto dalla garanzia di legge valida per due anni. La garanzia decorre dalla

data di acquisto. La garanzia non copre tracce di usura, uso improprio, uso non conforme e danni
derivanti da incidente, manipolazione o tentativi di riparazione a opera di servizi clienti o soggetti non
autorizzati.
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8 |Smaltimento

Y

’ @ Smaltire il materiale di imballaggio e il prodotto stesso in conformita alle normative locali.

9 |Contatti

Per domande sul prodotto e/o sulle presenti istruzioni, prima di utilizzare il prodotto per la prima
volta vi preghiamo di contattare il nostro centro tecnico via e-mail all'indirizzo: service@louis-moto.it.
Saremo lieti di aiutarvi. Insieme garantiremo I'utilizzo corretto del prodotto.

Prodotto in Germania

Traduccidn de las instrucciones originales de uso
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MANILLAR DE CARBONO AUTENTICO STREET X DE GAZZINI

1 |Volumen de suministro

Art. No. 10039168

Manillar

2 |Informacion general

2.1| Leer y guardar las instrucciones de uso

Estas instrucciones de uso se refieren exclusivamente al manillar de carbono auténtico de gazzini
(en adelante: manillar). Estas contienen indicaciones importantes sobre la instalacidn, la seguridad

y la garantia. Antes de montar el manillar, lea atentamente las instrucciones, especialmente las
indicaciones de seguridad. La inobservancia de estas instrucciones puede provocar deterioros en el
vehiculo o en el propio manillar. Guarde las instrucciones para su uso posterior. Si entrega el manillar
a terceros, adjunte siempre las presentes instrucciones.

Las instrucciones de uso se basan en las normas y reglas vigentes en la Unién Europea y reflejan el
estado actual de la técnica. En el extranjero, deben tenerse en cuenta asimismo las directivas y leyes
especificas del pais correspondiente.

2.2| Simbolos empleados
En estas instrucciones de uso se emplean los siguientes simbolos y avisos.

Este simbolo/palabra de aviso advierte de un peligro con un nivel
de riesgo medio que, de no ser evitado, puede provocar la muerte o

| AADVERTENCIA|
lesiones graves.

Este simbolo/palabra de aviso advierte de un peligro con un nivel de
riesgo bajo que, de no ser evitado, puede provocar lesiones leves o
moderadas.

|A ATENCION |
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NOTA Esta palabra de aviso advierte de posibles dafios materiales.

Este simbolo proporciona informacién adicional util sobre el ensambla-
1 je o el funcionamiento.

Este simbolo representa la reciclabilidad de embalajes y del producto
mismo.

N
%o

3 |Seguridad

3.1| Uso previsto

El manillar se puede utilizar como repuesto original o para modificar el vehiculo. En Alemania, es
posible registrar el manillar en la documentacién del vehiculo mediante homologacién individual
sobre la base del informe de inspeccion del TUV relativo a la resistencia a la fatiga. Para la
aceptacion sujeta a costes de la modificacién debe concertarse una cita en un centro de pruebas
cualificado (p. ej., TUV, Dekra, GTU). A continuacién, la oficina de matriculacién de vehiculos debera
actualizar necesariamente el permiso de circulacién (también sujeto al pago de una tasa). Antes
del primer uso, asegurese de que el producto puede ser utilizado correctamente y sin problemas
en la motocicleta, especialmente si esta ha sido modificada en la zona del manillar/soporte del
manillar/puente de horquilla/cables Bowden/cupula/carenado/demas conductos. El manillar posee
un didmetro de 28,6 mm en la zona del soporte y de 22 mm en la zona de los pufios. Siga en todo
momento las indicaciones incluidas en las instrucciones de uso del vehiculo y las especificaciones
del fabricante del vehiculo.

Unicamente esta permitido utilizar el manillar del modo que se describe en estas instrucciones.
Cualquier otra utilizacién contraviene el uso previsto y puede ocasionar dafios materiales. El
fabricante o vendedor no asume responsabilidad alguna por dafos debidos al uso incorrecto o
diferente del previsto.

3.2]| Indicaciones de seguridad

|AADVERTENCIA|

Peligros para nifios y personas con facultades fisicas, sensoriales o mentales

disminuidas (por ejemplo, personas parcialmente discapacitadas, ancianos

con facultades fisicas y mentales reducidas) o con falta de experiencia y

conocimiento (por ejemplo, nifnos mayores).

* La lamina de embalaje incluida en el suministro debe mantenerse alejada de
los nifios, ya que existe riesgo de asfixia.

|A ATENCION |

Peligro de lesiones

« Al realizar trabajos de montaje, emplace el vehiculo de forma segura en un
puesto de trabajo bien iluminado para evitar lesiones tanto al desmontar el
manillar usado como al montar el nuevo manillar.

* Antes de comenzar a perforar, asegurese de que el manillar y la eventual
plantilla de taladrado estén firmemente apretados, de forma que la pieza no
pueda desplazarse. Péngase unas gafas de proteccion.

+ No realice usted mismo el montaje del manillar a no ser que disponga de los
conocimientos especializados necesarios. En caso contrario, acuda siempre a
un taller especializado.

43



* Los manillares dafiados en un accidente deben ser reemplazados.

NOTA

Peligro de deterioro

« Compruebe si el manillar es compatible con el soporte del manillar existente,
asi como con las unidades de interruptores, cables y cables de traccién
existentes.

* Los cables eléctricos y de traccidon se deben montar siempre de forma que en
ningun caso puedan ser sometidos a tensién por el manillar, ni siquiera al girar
la direccién a tope. Asegurese de que no queden aprisionados al efectuar el
montaje.

« Al girar la direccion hasta el tope, el manillar y las unidades de interruptores
no deben tocar en ningln caso otros componentes, p. €j., el deposito de
combustible o el carenado.

+ Solo se permite perforar el manillar por uno de sus lados para efectuar el
anclaje de las unidades de interruptores. No perfore nunca el manillar de lado a
lado.

+ Asegurese de que el pufio del acelerador funciona perfectamente, es decir,
que retorna por si solo a la posicion basica al soltarlo y no resulta frenado/
bloqueado, p. €j., por el extremo de manillar.

4 |Montaje

4.1| Preparacion

Antes de comenzar con la sustitucion, busque un lugar adecuado donde pueda trabajar sin
dificultades en un entorno de trabajo limpio. Prepare las herramientas y piezas de sustitucion
necesarias y apoye la motocicleta de forma segura sobre un caballete. Cubra el depésito de
combustible con un pafio para protegerlo de posibles dafios.

Antes de montar el nuevo manillar, utilice por ejemplo un calibrador para comprobar si el didmetro
en el centro del manillar coincide con el del soporte del manillar de la motocicleta. Si el didmetro
no coincide, debera montar soportes de manillar adecuados y homologados para el vehiculo.
Asimismo, compruebe si el didmetro de las unidades de interruptores coincide con el del manillar.
Compruebe ahora si las dimensiones del nuevo manillar casan con los cables eléctricos y de
traccion existentes. La mejor forma de hacerlo es que un ayudante sujete el manillar original de la
motocicleta y se proceda a soltarlo del soporte en el puente de la horquilla. A continuacién, pida
al ayudante que sujete el manillar en alto y mida el juego de los cables eléctricos y de traccion.
Tenga también en cuenta la altura y la anchura del nuevo manillar. Si algin cable eléctrico/de
traccion resulta ser demasiado corto, examine en la motocicleta si es posible mejorar la situacién
modificando habilmente el tendido de los mismos. En caso contrario, debera emplear componentes
mas largos.

4.2 | Desmontaje

Si no hay ningin impedimento para el montaje, desmonte definitivamente del vehiculo el manillar
existente. Los diferentes componentes montados en el manillar se desmontan mas facilmente si se
vuelve a atornillar provisionalmente el manillar al puente de la horquilla.
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Suelte ahora los extremos del manillar. Para ello se necesita en cualquier caso un brazo de palanca
suficiente, ya que a menudo la unién atornillada estd muy «adherida». La mejor forma de soltar los
tornillos con cabeza Phillips es con una llave de impacto; si no tiene una a mano, unos cuantos
golpes secos con un martillo sobre un destornillador del tamafio exacto del tornillo y la aplicacion de
fuerza concentrada pueden ayudar a soltar el tornillo.

Retire ahora los pufios de manillar. El profesional insufla aire comprimido entre la gomay el
manillar; en el taller doméstico puede inyectarse bajo el pufio un poco de detergente con una jeringa
desechable (en ningun caso aceite, gasolina u otros carburantes).

NOTA

Peligro de deterioro

+ Si el pufio esta pegado con adhesivo a la unidad de interruptores o al manillar,
debe cortarse cuidadosamente con una cuchilla.

* Luego ya puede soltar y retirar las unidades de interruptores con un
destornillador Phillips adecuado.

* Retire la bomba de freno del manillar y deposite los cables del interruptor de la
luz de freno y la unidad de la bomba de freno envueltos en un pafio, p. €j., sobre
el soporte del faro, sin invertir su posicién.

Proceda de igual modo con la unidad de embrague.
Ahora ya puede retirar definitivamente el manillar de su soporte. Con el manillar suelto, resulta facil
desmontar la unidad del pufio del acelerador sin tener que desenganchar el cable del acelerador.
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4.3| Montaje

Si el nuevo manillar presenta un didmetro de sujecion diferente, debera desatornillar del puente de
la horquilla los soportes del manillar existentes y sustituirlos por unos adecuados para el nuevo
manillar.

A continuacién, monte provisionalmente las unidades de mando en el nuevo manillar y proceda a
alinearlo en los soportes del manillar de acuerdo con los habitos de conduccién personales y las
lineas de la motocicleta. Asegurese de que el manillar conserva la libertad de movimiento y no
choca con el depdsito de combustible o el carenado al girar la direccién hasta el tope.

Una vez hallada la posicién definitiva para el manillar, ya puede apretar el soporte siguiendo las
indicaciones del fabricante relativas al par de apriete, pero en ninglin caso con mas de 25 Nm.

Si las unidades de interruptores estan provistas de pernos de bloqueo, debera practicar para ellos
perforaciones en el manillar con el didmetro de estos.

Asegurese antes de que realmente ha encontrado la posicién de montaje éptima para el manillar

y las unidades de interruptores. Tenga también en cuenta la longitud de los pufios empleados y la
posicién de los extremos de manillar. Asegurese una vez mas de que las unidades de interruptores
no chocan contra el depésito de combustible ni el carenado al girar el manillar hasta el tope y
marque a continuacion en el manillar cuidadosamente las perforaciones para los pernos de bloqueo.
Como alternativa, también puede pegar un poco de cinta adhesiva alrededor del manillar y hacer una
marca en la cinta con el perno de bloqueo de la unidad de interruptores; la cinta resulta ideal para
marcar la perforaciéon. Cuando esté seguro de haber encontrado la mejor posicion para la unidad de
interruptores y de haber colocado correctamente las marcas para los orificios, taladre el manillar por
un lado en el didmetro de los pernos de bloqueo.

La manera mas facil y segura de realizar esta operacion es con una plantilla de taladrado (disponible
opcionalmente) para manillares tubulares, asi como con un tope de profundidad (para no atravesar
el manillar de lado a lado). No perfore el orificio a un nimero de revoluciones demasiado alto. Una
vez taladrado el orificio, desbarbe este con cuidado.

Proceda ahora a montar definitivamente las unidades de interruptores, soportes, pufios y extremos
de manillar, y alinee la bomba de freno y la palanca de embrague de forma que pueda accionar

estos sistemas con una fuerza manual éptima. Cuando las palancas de embrague y de freno estan
alineadas de manera éptima, el antebrazo forma una linea con los dedos extendidos apoyados sobre
las palancas. Asegurese de que el pufio del acelerador funciona perfectamente, es decir, que retorna
por si solo a la posicion basica al soltarlo.

Con ello concluye el montaje del nuevo manillar. Antes del primer viaje, compruebe una vez mas
todas las funciones (acelerador, embrague, freno, unidades de interruptores, estrangulador).

5 | Almacenamiento

Almacene el manillar aiin no montado en un local seco, oscuro y en su embalaje original.

6 |Limpiezay conservacion

El manillar se puede limpiar en caso necesario con un producto de limpieza suave para motocicletas
y agua limpia.

7 |Garantia

El presente producto tiene una garantia legal de dos afios. El periodo de garantia comienza a partir
de la fecha de compra. La garantia no cubre marcas de desgaste, mal uso, uso no conforme con el

uso previsto, ni dafios resultantes de un accidente, una manipulacién o un intento de reparacién por
parte de servicios de atencion al cliente o personas no autorizadas.
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8 |Gestion de desechos

”“ Deseche el material de embalaje, asi como el producto mismo, de acuerdo con las
disposiciones administrativas regionales.
a@ °°° 9

9 |Contacto

En caso de dudas sobre el producto o sobre estas instrucciones, antes de usar por primera vez el
producto, péngase en contacto con nuestro centro técnico, escribiendo a la direccién de correo
electrénico: service@louis.eu. Le ayudaremos lo mas rapido posible. Asi nos aseguraremos de que
pueda utilizar correctamente el producto.

Fabricado en Alemania
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PYJIb GAZZINI STREET X U3 HACTOSALLEr0 KAPBOHA

1 | KoMnnekT nocrtaBku

Art. No. 10039168

Pynb

2 | O6wue cBepgeHuna

2.1| YTeHue MHCTPYKL MM MO SKCMIyaTaLKn U ee XpaHeHne

[encTere HacToALLEeN MHCTPYKLIMK MO SKCrlyaTaLumm pacnpoCcTpaHAETCs NCKIIOUUTENbHO Ha pyrib
gazzini U3 HacTosiLero kap6oHa (KOpOTKO: pysib). B Hell U3noxeHbl BaXKHble yKa3aH1s Mo MOHTaxy,
TeXHVKe 6e30MacHOCTM 1 rapaHTuu. [Nepes MOHTaXXOM pyNs BHUMATEIbHO MPOYTUTE UHCTPYKLMIO MO
aKCrJyaTaLmm, OCO6EHHO — YKasaHusi Mo TeXHWKe 6e30macHOCTU. HecobntofeHne MOXeT NpuBeCTU

K MOBPEXAEHNIO KaK TPaHCMOPTHOro CPefCTBa, Tak U caMoro pyns. CoxpaHuTe MHCTPYKLMIO AN1A
JanbHeiLwero ncnonb3osanus. Mpu nepepaye pynst TpeTbeMy JULY 06513aTeNbHO NPUIOXKUTE K HEMY
[aHHYHO UHCTPYKLMIO.

MHCTpYKUMA Mo aKcrnlyaTaumm cocTaBieHa C y4eTOM CTaHAapToOB M NpaBui, AeicTByoLwmx B EBponeit-
ckoM Cotose. Ee copepaHve COOTBETCTBYET TeKyLLLeMY YPOBHIO TEXHUYECKOro pa3suTus. [Npu skcnny-
aTaummn n3genusa cobnoganTe Takxe AeNCTBYOLME BHYTPUIOCYAaPCTBEHHbIE ANPEKTUBbI U 3aKOHbI.

2.2 | MosicHeHMe yCNOBHbIX 0603HaYeHWi
B fl@aHHOW MHCTPYKLMM UCMONb3YOTCS CrelytoLe YCII0BHble 0603HAaYEHUS U CUTHaNbHble CIoBa.

3T0 CUrHanbHOe CN0BO C CUMBOJIOM YKa3blBaeT Ha CUTyaLuno Co
CpeLHUM YPOBHEM pPUCKa, KOTOpasd, eCiin ee He NpefoTBpaTuTb,

| AOCTOPO)KHO!|
crnocobHa NpMBECTU K CMEPTU NN K TAXENON TpaBMe.

9TO CUrHasbHOE CI0BO C CUMBOJIOM YKasblBaeT Ha CUTyaL Mo C
HW3KMM YPOBHEM pUCKa, KOTOpasi, eCNv ee He NpeaoTBPaTUTD,
cnoco6Ha NpUBECTU K YMEPEHHOMN NN HE3HAYUTENIbHOW TPaBMe.

|& BHUMAHME! |
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3T0 cuUrHanbHoe CNoBO npegynpexaaet 0 BOSMOXXHOM

YBEAOMJIEHUE!
MaTepuanbHoM yuep6e.

9TOT CUMBOS 0603HAYaET AOMOSTHUTESbHYHO MONIe3HY0 MHBOPMaLULO
1 no c6opKe UK aKcnayaTauum nagenus.

3TOT CUMBON 0603HaYaET BO3MOXHOCTb BTOpVNHOVI nepepaGOTKM Kak
YyNakKoBKU, TaK U CaMOro usaenus.

N
%o

3 |be3onacHocTb

3.1| Ucnonb3oBaHMe NO Ha3HaYeHUIO

Pynb MOXeT ncnonb3oBaThCA B Ka4eCcTBe OPUIrMHAsIbHOW 3anacHOM YyacTv unu s
nepeo60pyAoBaHNA TPAHCMOPTHOrO cpefcTBa. BHeceHne 3anuncu 06 yctaHoBKe pyns B
[OKYMEHTaLMWIo TPaHCMOPTHOIO CPeACTBa BO3MOXHO B [epMaHuv nyTeM UHAMBUAYaNTbHOW
MPMeMKM Ha OCHOBaHMKM NpoTokona ucnbiTaHnit TUV skcnayaTaLmoHHOM npoyHocTy. 3a
OCYLLECTBISIEMOW Ha NIaTHON OCHOBE YCJyroi no NpueMke HeO6Xo0ANMO obpalLaThes B
aTTecTOBaHHbIN 9KCNepTHbIit opraH (Hanpumep, TUV, Dekra, GTU). Mocne sToro perncTpauyoHHbiii
opraH AO/MKeH 06s3aTesIbHO O6GHOBUTbL CBUAETENBCTBO O PErUCTPaLIMKU TPAHCMNOPTHOrO CPeACTBa
(Takxe nnaTHas ycnyra). KpoMe Toro, nepes nepebiM UCMOSIb30BaHUEM Y6eUTECH, YTO U3AeNne
MOXHO HaAnexalumMm o6pasom UCMoNb3oBaTb Ha MOTOLMKIIE, OCOGEHHO — B C/lyYae BbIMOSHEHNS
N3MEeHEeHWI, KacaroLLMXCA pyns/ y3na XoMyTOBOro KpenseHus pyns/ nepeMblyku BUIKK/ TPOCOB
BoyneHa/ BeTpoBOro cteksa/ o6Beca/ pasniMyHbix kabenei. B MecTe 3axuma xoMmytamu guamerp
pynsi cocTaBnsieT 28,6 MM, a pyyek — 22 MM. [Tpu 3TOM 06513aTeNbHO YUUTbIBaNTE CBELEHMS,
copepxalimecs B pyKoBOACTBe Mo aKcnyaTauuv Bawero TpaHCNOPTHOroO CPeACcTBa, a Takxe
Tpe6oBaHUs N3rOTOBMTENS TPAHCNOPTHOIO CPeACTBa.

Pynb MOXHO “Cnonb30BaTh TOMIbKO B COOTBETCTBMU C ONUCAHNEM, MPUBEAEHHBIM B HacTOSILLEN
MHCTPYKLMK NO aKcnnyaTauuu. Jlto6oe Apyroe npuMeHeHne CUUTaeTCsi MPUMEHEHNEM He Mo
Ha3HaYeHWIO M MOXET CTaTb MPUYMHOW MaTeprasbHOro yuepba. M3rotoBuTenb nim npoaasel,

He HeceT OTBETCTBEHHOCTY 3a yLep6, BO3HUKLLNIA B pe3ynbTaTe HenpaBuibHOro 06paLLeHust Unm
MCMOJIb30BaHUA He MO Ha3HaYeHUo.

3.2| YKa3aHus no TexHUKe 6e30nacHOCTU

| A\ ocTopoxHor

OnacHOCTb ANs AeTeil U UL, C OFPAHNYEHHbIMM NCUXUYECKNMU, CEHCOPHBIMU

WM YMCTBEHHbIMM CNOCO6HOCTAMU (Hanpumep, UL, C YaCTUYHOW

MHBaNUAHOCTbIO, MOXWUbIX Jllofeli C OrpaHMYEeHHbIMU NCUXUYECKUMU UK

YMCTBEHHbIMU CMIOCO6HOCTAMM) UNU ANSA NUL, HE BNAAEIOLLMUX JO0CTaTOYHbIMU

3HaHUAMM 1 ONbITOM (Hanpumep, ANS feTell cTapLiero Bospacra)!

* BXogsiLLyto B KOMMIEKT MNOCTaBKM YNAaKOBOYHYHO MJIEHKY CIIelyeT XpaHUTb B
HeJOCTYMHOM A5 IeTEN MECTE, TaK KakK CyLLeCTBYET ONMAacHOCTb yAYyLIbS.

|A BHUMAHME! |

OnacHocTb TpaBMUpPOBaHuUsi!

+ Bo nsbexxaHue TpaBM Npu BbINOSIHEHWUM AEMOHTaXa CTaporo pyns unu
MOHTa)ka HOBOIO pysia obecrneybTe YCTONYMBOCTb TPAHCMOPTHOIO CPeACTBa U
Xopoluee ocBeLleHMe paboyero MecTa.

* Mepepn Hayanom cBepneHunst obecrneybTe HaLeXHbI 3aXKUM pyns U
CBEPANSIbHOIo KOHAYKTOpa (ecnn ucnosibayetcs), YyTobbl AeTasnb He Morna
COBUHYTbCA. HageHbTe 3alnTHbIE OYKMN.
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+ CaMoCTOATENBHO MOHTUPOBATbL PYSib MOXHO TOMIbKO B TOM Cllyyae, ecniv Bbl
ob6nagaeTte He06X0AUMbIMU NPOGECCUOHAbHBbIMU HaBblKaMu. B NnpoTUBHOM
cnyyae 06513aTeNIbHO 06paTMTECh B CNeLMann3npoBaHHy0 MacTEPCKYHO.

* Bcerpa 3aMeHsnTe NOBpeXAeHHbIN B pesynbTaTe aBapun pyrib.

YBEAOMJIEHUE!

OnacHocTb noBpexxaeHus!

* Y6eauTech, YTO pysib MOAXOAUT K UMEOLLLEMYCST Y3/1y XOMYTOBOIO KpensieHuns
pynif, a Takxke K uMeroLmnmca 6510kaM nepekntoyatenei, kabensam n Tpocam.

« Kabenu v Tpochbl Bcerga cnefyeT MOHTMPOBaATb TaKUM 06pa3oM, YTOGbI OHM
He NoABeprasmcb HaTAXXEHUIO, B TOM YUCTIe — U B KPaWHUX MOJTIOXXEHUSX PYNS.
CnepuTe, YTO6bl OHM He NepexXnManncb Bo BpeMsSt MOHTaX a.

* Pynb n 6noku nepekntoyatenieit npu NoBOpOTe pynsi B KpaltHee NOMOXKeHMe
pyns HYU B KOEM Cllyyae He A0/DKHbI KacaTbCs ApYrux AeTanen, Hanpumep,
TOM/IMBHOrO 6aka unu obeeca.

+ OTBeEpcTUA Ans dukcalmm 6J10KOB NepekstovaTenei cnegyeT CBeEpIUTb
TONbKO B OfHOM CTEHKe TPy6bl pyns. HM B KoeM cnyyae He CBEpUTE pyJib
HaCKBO3b.

+ Y6enutecb B paboTOCNOCOBHOCTU PyYKM raza — OHa A0JKHA
CaMOCTOATeNIbHO BO3BpPaLLaTbCA B UCXOAHOE MOJIOXKEHUE MOCTie ee
OTNYCKaHWUsI U He 3acTpeBaTb MUK 6/1I0KMPOBATbLCS, HANPUMeEP KOHLIEBOM
3arnyLwKou pyns.

4 |MoHTax

4.1| MogroToeuTtenbHble paboTbi

Mpexae 4eM NPUCTYNUTb K MOHTaXy, BbibepuTe noaxopsiiee Ans paboTbl MECTO, e OT paboyero
npouecca Bac HUKTO 1 HUYTO He ByaeT oTBnekaTb. Paboyee MeCTO M MHCTPYMEHTbI AOMXKHbI OblTb
YNCTbIMU. PasnoXxumTe MHCTPYMEHTbI U HEO6XOAMMbIE AETaNM AN1A Nepeo6opyfOoBaHNS U HAAEXHO
yCTaHOBUTE MOTOLMKI Ha MOACTABKY. YKpoMTe 6aK MOTOLMKIIA KYCKOM TKaHW, YTOGbI 3aLUTUTb €ro
OT NOBPEXAEHUSA.

Mepen ycTaHOBKOW HOBOIO pynsi ybeauTech, HanpyUMep, C MOMOLLBHD LUTAHTEHUMPKYS, YTO OH
nocpeaunHe NOAXOAUT MO AMAMETPY K Y371y XOMYTOBOrO KpenseHus pynst MoTouukna. Ecnu gnametp
He NOAXOAUT, HEOBXOAMMO YCTAaHOBUTL NOAXOASLLME Y3/bl XOMYTOBOIO KPerneHus, paspeLleHHble
K UCMOJIb30BaHMIO C JaHHbIM MoToUMKIOM. KpoMme Toro, ybeanTech, YTo 6/10KU NepekstoyaTenei
noaxoAaT Mo AuameTpy K pysto.

Y6enuTecb, YTO pa3aMepbl HOBOIO pPysisi NOAXOAAT AN MMetowmxcst kabenewn n Tpocos. [na

3TOro NyyLue BCEro nornpocuTb NOMOLLHUKA NOAEPXXaTb OPUTMHANbHbIA Pyb MOTOLMKNA U
BbICBOOGOAMTb €ro U3 XOMYTOB NePeMbIYKU BUSIKWA. 3aTEM MOMNPOCUTE NOMOLLHWUKA NOAHSATb Pyib
BBEpPX W M3MepbTe 3anac AnHbI Kabenei n TpocuKoB. Tenepb Bbl MOXeTe paccynTaTb BbICOTY U
LUMPUHY HoBOrO pynsa. Ecnu annHa ka6enen u/unu TpoCoOB HEJOCTATOYHa, ClieyeT pacCMOTPETb
BO3MOXHOCTb 60/1ee KOPOTKOro NyTu Ux Npoknaaku. Ecnu aTo HEBO3MOXHO, UCMOb3ynTe AeTanu
60nblUel AfIUHbI.

4.2 | fleMOoHTaXx

Y6eamnBLUMCD B OTCYTCTBUM O6CTOATENBCTB, NPENSTCTBYOLLMX MOHTaXY, OKOHYaTENbHO
LEMOHTUPYWTE UMERLLMIACS PY/b C TPAHCMOPTHOro cpeacTea. OTAeNIbHble KOMMOHEHTbI Nyylle
CHMMaTb, NpefBapuTeNIbHO CHOBa NPVBUHTUB PYysib Ha MePeMbIYKY BUJTKW.
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3aTeM CHUMUTe KOHLIEBbIe 3arfyLIKW pyns. 3a4acTyro NPUXOAUTCS UMETb AeS0 C «MPUKUMEBLLMM»
KPernexom, NoaToMy sl OTKPy4YMBaHUA NoTpebyeTcs yANMHEHWe nneya pblyara. BuHTbI ¢
KPeCcTOBbIM LUNULLEM JyyLle BCEro OTBMHUYMBATL C NMOMOLLbIO YAapHOro BUHTOBepTa. Ecnu ero HeT
NoJ, PYKOM, BCTaBbTe MOAXOASLLYHO KPECTOBYIO OTBEPTKY B BUHT U HECKOJIbKO pa3 KPenko yaapbTe
o Hel MONOTKOM, 3aTeM BbIKPYYMBAMTE BUHT, MPUKafblBas yCUIIME Ha OTBEPTKY.

Mocne 3TOro CHUMMUTE PE3UHOBbIE FPUMChI. B CNeumanuanpoBaHHoR MacTepCcKo NpuKIaabiBaoT
LUTYLLEp OT LUaHra KoMIpeccopa Mexay PyneM 1 rpuncoit v nogaroT Bo3ayX. B foMallHmx
YCNOBUSAX MOXHO C TaKUM Xe YCNEeXOM BOCMO/b30BaTbCS O4HOPA30BbIM LUMPULIEM W BNPbLICHYTb C
€ro MOMOLLbIO NMOZ FPUMNCY HEMHOMO MOKOLLLEro CPeACTBa (He UCMONb3yiiTe Macno, 6EH3UH UM UHOe
TOM/IMBO).

YBEOAOMJIEHUE!

OnacHoCTb noBpeXxaeHus!

+ Ecnu pyuka npvkunena K 610Ky nepekntoyaTenieil Unm K pysto, ee crelyet
aKKypaTHO cpe3aTb CTPOUTENbHbIM HOXOM.

* Mocne aToro 6/10KK NepekstoyaTeNnein MOXHO OTMYCTUTbL NOAXOAALLEN
KpecToo6pa3Hoil OTBEPTKOW U CHATD.

* CHMMWTe TOPMO3HOI Hacoc C pyJisi, 3aBepHUTe Kabenn BbIKtoYaTens cTon-
CUrHana v y3en TOpMO3HOIo Hacoca B KYCOK TKaHM U1, He MepekpyyYnBas ux,
OT/IOXWTE B CTOPOHY, HaNpuUMep, Ha fiepXaTesb lamribl.

BbinonHuTe Te e AeNCTBUS Ha y37e CuenneHus.
Mocne aToro pynb MOXHO OKOHYaTE/IbHO BbIHYTb M3 y3/1a XOMYTOBOIO KpenieHus pyns. Ha cHaTom
pySie MOXHO NErko CHATb yY3eN pyYKu rasa, He BbiBeLLMBasA TPOC rasa.
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4.3 | MoHTax

Ecnv HOBbIV pynb MMeeT APYron AnameTp noj XOMyTOBOE KpernyieHne, OTBUHTUTE MMEIOLLUIACA
y3€eJ1 XOMYTOBOI0O KperieHUs OT NepPeEMbIYKU BUSIKU U YCTAHOBUTE BMECTO HEFO XOMYTbl,
noaxoAsLume K HOBOMY pyJito.

3aTeM ycTaHOBWTE Ha HOBbIM Pysib, He 3a)KMMasi, OpraHbl YNPaBeHUs U OTperynupyinTe nonoxeHue
pynsa B y3sie XOMYTOBOIro KpensieHUAa B COOTBETCTBUM CO CBOUMMU NpeanoyYTeHNAMU U KOMMOHOBKOM
MalUMHbl. [py 3TOM y6eauTech, UTO py/ib B KpaHUX MOMOXEHUAX HE NPUKAcaeTcs K TOMIMBHOMY
6aKy n o6Becy.

Mocne ycTaHOBKU pyNsl B ONTUMalIbHOE NMOJIOXKEHWE MOXHO 3aTAHYTb XOMYTbl, CO6M0Aast
MOMEHTbI 3aTAXKW, yKa3aHHble U3roTOBUTENEM, HO He 6onee 25 Hm.

Ecnu 6noku nepekstoyaTeneit UMeLOT CTOMOPHbIe WTUGTbI, NOf HUX HEOBXOAUMO NPOCBEPUTL B
pyne oTBEPCTWSI COOTBETCTBYHOLLEro AnamMeTpa.

Mepen aTuM y6efuTech, UTO py/b U 6710KU NepekitoyaTenei HaXoAATCS B ONTUMaNbHOM
MOJIOXKEHUU ANA MOHTaXka. |_|pl/l 9TOM TaKXXe cnefyeT yuuTbiBaTb AJINHY UCNOJIb3YHOLLUXCA pyyeK

1 MONOXeHWe KOHLEBbIX 3arnyLiek pyns. Ewe pas y6eauTech, 4To 6110Ku NepeknoyaTenei He
npukKacarTca K TONJIMBHOMY 6aKy n o6Becy B Kpaﬁme NOJTIOXKEHUAX py/ia U aKKypaTHO pasMeTbTe
Ha py/ne OTBEpPCTUS Nof, CTOMOPHbIE WTUDTHI.

Kak BapuvaHT, Ha pyfib MOXHO HaK/IeUTb ManspHbIA CKOTY U, MPUXaB K HeMY CTOMOPHbIN WTUHT
6510Ka nepeksoyaTenei, OTMETUTb U HAKEPHUTb MECTO NoJ LEHTP 0TBepCTUsl. [locne HaxoxAeH!s!
ONTUMarNbHOro MecTa A5l 6510Ka nepekstoyaTesnieit U pasMeTKy MECT CBEPJIEHUS NMPOCBepauTe
OTBEPCTUS MOA AUAaMETP CTOMOPHbIX WITU(HTOB Yepes ofiHY CTEHKY TPy6bl pynsi.
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CaMblil NyYLLIMiA M HaZIEXHbI CNOCO6 L1151 3TOro — UCMO/Ib30BaHWe CBEP/IMIIbHOIO KOHAYKTOpa
(MOXXHO NPUOBPECTU OTAENBHO) ANA Py/el, a TaKkxKe ynopa ANs OrpaHUYeHUst Fy6UHbI CBepieHus
(4To6bI HE NPOCBEPNUTB Py/ib HACKBO3b). He flonycKaiTe BO BPEMSI CBEPJIEHUS CIIMLLKOM BbICOKOW
yacToTbI BpalleHus ceepna. [ocne cBepneHns yaanuTe 3ayCeHLibl Ha Kpasix OTBepPCTUA.

3aTeM CMOHTUpYIiTe 6I0KM NepeksiroyaTeniei, apMaTypy, PyYky U KOHLEBbIe 3aryLIKu pyns,
pacrnonioXvs Npu 3TOM TOPMO3HOW HAacCOC 1 apMaTypy CLEMNIEHUs TaKUM 06pa3oM, YTO6bI
o6ecreynBasncsi ONTUMasbHbIi XBaT Npu paboTe ¢ HUMU. [pK ONTUMaNbHOM PaCMoNOXEHUN
pblYaroB CLeneHnst U TopMo3a NpeAnievybe HaXoaUTCS Ha OAHOW IMHWUK C BbINPSIMIIEHHBIMU
nanblamu, NexalimmMm Ha pblyarax. Y6enutecb B pa6oToCnOCOBGHOCTM pyyKyM rasa — pydka rasa
[O/MKHA CaMOCTOSITENbHO BO3BPALLATHCSA B UCXOAHOE MOJTOXEHWE MOCTIe e OTMYCKaHWUs.

Ha aTom pa6oTbl Mo Nepeo6opyfoBaHNIO pynsa 3aBeplueHbl. Mepel NepBoVi NOe3aKoM elle pas

nposepbTe paboTOCNOCOBHOCTb BCEX OPraHOB yrpaBfeHus (pyuku rasa, cLenneHus, TopMo30B,
6710KOB MepektoyaTeneil, BO3AyLIHOW 3aCNOHKM).

5 |XpaHeHue

XpaHuTe elle He yCTaHOBJ'IeHHbIVI Pynb B CYXOM U TEMHOM MOMeELLEHNN B OpWrMHanbHoON ynakoBkKe.

6 |Ouuctka u yxop,

Mpy HEO6XOAMMOCTM PYJib MOXHO OUYMLLATb C/labbiM MOKLLMM CPELCTBOM /11 MOTOLMKIIOB U
YMUCTOM BOAON.

7 |lFapaHTusa

Ha AaHHOe nspenue npenocrtaBndaeTcd npeayCMoTpeHHaa 3aKkoHOA4aTeIbCTBOM rapaHTus,

p,eﬁcnayromaﬂ B TeyeHue ABYX NeT C AaTbl NOKYNKW. rapaHTI/IFI He pacnpocTpaHAeTCA Ha
n3genuna co criegamMmm n3Hoca, akcrslyatuposasLineca HenpaBuUJIbHO NN HE MO Ha3Ha4YeHUHo,
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C noBpexaeHnamu, npounsowelinMn B pesynbraTte aBapVIVI/HECLIaCTHOFO cnyvasd,
BbIMOJIHEHUA HECAaHKLUMOHUPOBAHHbIX MaHMI'IyJ'IFlLl,I/Iﬁ nnun noasepriunecs nonbiTke peMoHTa He
YNOJIHOMO4Y€HHbIMU CEPBUCHbIMU CJ'Iy)KﬁaMVI nnun nujamu.

8 | YTunnunsauums

.“ VTmnmawpyﬁTe yHaKOBOHHbIVI MaTtepuan n camMo usgenve B COOTBeTCTBUNU C
'.’ npeanncaHnaAMn MeCTHbIX aAMUHNCTPATUBHbBIX OpPraHoOB.

9 |KoHTaKTHble JaHHble

Mpu HanMuYMM BONPOCOB MO NOBOAY U3AENUA /WU AaHHON UHCTPYKLMM CBSXKUTECH Nepes
nepBbIM UCMOb30BaHNEM U3AENUS C HaLlel CNY>XXE0M TEXHUYECKOW NMOLAEPXKKM MO NIEKTPOHHOM
noute: service@louis.eu. Mbl 6bICTpo NOMoxeM BaM. Tak Mbl COBMECTHO o6ecrnednM npasusibHoe
Ucrnonb3oBaHue U3genvs.

CpenaHo B lepMaHuu
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KIEROWNICA GAZZINI STREET X Z WLOKNA WEGLOWEGO

1 |Zakres dostawy

Art. No. 10039168

Kierownica

2 |Informacje ogéine

2.1| Zapoznanie si¢ z instrukcjg uzytkowania i jej przechowywanie

Niniejsza instrukcja uzytkowania odnosi sie wytgcznie do kierownicy gazzini z wtékna weglowego
(w skrécie: kierownica). Zawiera ona wazne informacje dotyczace montazu, bezpieczernstwa

i rekojmi. Przed zamontowaniem kierownicy nalezy uwaznie przeczytac¢ instrukcje uzytkowania,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem wskazéwek bezpieczenstwa. Ich nieprzestrzeganie moze
spowodowac uszkodzenie pojazdu lub kierownicy. Zachowac instrukcje celem ewentualnego
wykorzystania w przysztosci. W przypadku przekazania kierownicy osobom trzecim nalezy
koniecznie dotaczy¢ do niej niniejszg instrukcje.

Instrukcja uzytkowania opiera sie na normach i regulacjach obowigzujgcych na terenie Unii
Europejskiej i odzwierciedla aktualny stan wiedzy technicznej. W pozostatych krajach nalezy
przestrzegac réwniez miejscowych dyrektyw i przepisow.

2.2| Objasnienie symboli
W niniejszej instrukcji stosowane sg nizej opisane symbole i hasta ostrzegawcze.

g Ten symbol ostrzegawczy / to stowo ostrzegawcze wskazuje na
|AOSTRZEZENIE! | niebezpieczenstwo sredniego stopnia, ktérego zignorowanie moze
prowadzi¢ do $mierci lub powaznego zranienia.

- Ten symbol ostrzegawczy / to stowo ostrzegawcze wskazuje na
| A OSTROZNIE! | niebezpieczenstwo niskiego stopnia, ktérego zignorowanie moze
prowadzi¢ do lekkiego lub umiarkowanego zranienia.
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To stowo ostrzegawcze ostrzega przed mozliwymi szkodami

0 1
LRLGTAL LG materialnymi.

L Symbol oznacza dodatkowe informacje dotyczace
1 montazu lub uzytkowania produktu.
"‘ Ten symbol oznacza mozliwos¢ recyklingu opakowan i samego
’. ’ produktu.

3 |Bezpieczenstwo

3.1]| Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Kierownica moze by¢ uzywana jako zamiennik czesci oryginalnej lub do zmodyfikowania pojazdu.
W Niemczech wpisanie kierownicy do dokumentéw pojazdu jest mozliwe w drodze homologacji
indywidualnej na podstawie potwierdzonego przez TUV badania stabilno$ci eksploatacyjnej.

W celu odptatnego odbioru modyfikacji nalezy uzgodnié termin wizyty w upowaznionej jednostce
certyfikujgcej (np. TUV, Dekra, GTU). Nastepnie urzad rejestracji pojazdéw musi jeszcze
zaktualizowaé dowdd rejestracyjny (réwniez odptatnie). Przed pierwszym uzyciem produktu
nalezy sprawdzi¢, czy moze on by¢ bez problemu uzywany na motocyklu, zwtaszcza jesli zostat
zmodyfikowany w obszarze kierownicy/ zaciskéw kierownicy/ pétki widelca/ ciegien Bowdena/
szyby przedniej/ owiewki/ przewoddéw. W obszarze zacisku kierownica ma $rednice 28,6 mm,
natomiast na odcinku manetek 22 mm. Nalezy koniecznie przestrzegac treéci instrukcji obstugi
pojazdu oraz zalecen producenta pojazdu.

Kierownicy wolno uzywaé wytacznie zgodnie z opisem zamieszczonym w niniejszej instrukcji. Kazde

inne zastosowanie uznawane jest za niezgodne z przeznaczeniem i moze prowadzi¢ do szkéd
materialnych. Producent lub dystrybutor nie odpowiada za szkody powstate w wyniku niezgodnego
z przeznaczeniem lub niewtasciwego uzytkowania produktu.

3.2| Wskazéwki bezpieczenstwa

| A\ OSTRZEZENIE!

Niebezpieczenstwo dla dzieci i osdb o obnizonej sprawnosci fizycznej,
sensorycznej lub umystowej (np. 0s6b czesciowo niepetnosprawnych, oséb
starszych o ograniczonej sprawnosci fizycznej i umystowej) badz oséb
dysponujacych niedostatecznym doswiadczeniem i wiedza (na przyktad
starszych dzieci)!
* Folie opakowaniowg wchodzaca w zakres dostawy nalezy przechowywac

w miejscu niedostepnym dla dzieci, poniewaz stwarza ona ryzyko uduszenia.

|A OSTROZNIE! |

Ryzyko odniesienia obrazen!

+ Aby unikna¢ zranienia podczas demontazu starej lub montazu nowe;j
kierownicy nalezy zwréci¢ uwage na to, aby pojazd byt stabilnie ustawiony,
a stanowisko pracy dobrze o$wietlone.

* Przed rozpoczeciem wiercenia zwréci¢ uwage na doktadne zamocowanie
kierownicy i ewentualnie uzywanego szablonu do wiercenia, aby nawiercany
element nie mogt sie przesungé. Stosowacé okulary ochronne.

« Kierownice wolno montowa¢ samodzielnie jedynie w przypadku posiadania
niezbednej wiedzy specjalistycznej. W przeciwnym razie nalezy bezwzglednie
skorzystac z ustug specjalistycznego warsztatu.

« Kierownice uszkodzong wskutek wypadku nalezy wymienié.
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WSKAZOWKA!

Ryzyko uszkodzenia!

+ Sprawdzi¢, czy kierownica pasuje do istniejgcego zacisku kierownicy oraz do
istniejgcych zespotéw przetacznikéw, kabli i ciegien.

+ Kable i ciegna nalezy zawsze montowac w taki sposéb, aby kierownica pod
zadnym pozorem nie powodowata ich naprezenia, rowniez przy petnym skrecie.
Podczas montazu nie moga tez zosta¢ zgniecione.

+ Kierownice i zespoty przetgcznikéw nigdy nie mogg dotykac¢ innych elementéw,
np. zbiornika lub owiewki, przy petnym skrecie kierownicy.

+ Otwory do mocowania zespotow przetacznikdw wolno wierci¢ tylko z jednej
strony kierownicy. Nigdy nie przewiercaé kierownicy przez dwie przeciwlegte
strony.

* Nalezy zwroci¢ uwage na prawidtowe dziatanie manetki gazu — manetka gazu
musi samoczynnie wracac do pozycji wyjsciowej po zwolnieniu i nie moze by¢
hamowana/blokowana np. przez koricéwke kierownicy.

4 |Montaz

4.1| Przygotowanie

Przed rozpoczeciem prac montazowych nalezy wybra¢ miejsce, ktére pozwoli na czysta i niezaktiécong
prace. Przygotowac potrzebne narzedzia i czesci i stabilnie ustawi¢ motocykl na podnosniku. Przykryé
zbiornik szmatka, aby zabezpieczy¢ go przed uszkodzeniem.

Przed zamontowaniem nowej kierownicy zmierzy¢ np. za pomocga suwmiarki, czy $rednica kierownicy
na jej srodku pasuje do zacisku kierownicy motocykla. Jezeli Srednica jest inna, nalezy zamontowaé
dopasowane zaciski kierownicy, zatwierdzone dla danego pojazdu. Nalezy réwniez sprawdzic¢, czy
$rednica zespotéw przetgcznikéw pasuje do kierownicy.

Teraz nalezy sprawdzi¢, czy wymiary nowej kierownicy sg zgodne z istniejgcymi kablami i ciegnami.
Najlepszym sposobem jest przytrzymanie oryginalnej kierownicy motocykla przez pomocnika i wyjecie
kierownicy z zacisku na pofce widelca. Nastepnie nalezy poprosi¢ pomocnika o przytrzymanie
kierownicy w gérze i pomierzy¢ luz kabli i ciegien. Obliczy¢ wysoko$¢ i szerokos$é nowej kierownicy.
Jesli kable i/lub ciegna okaza sie zbyt krotkie, nalezy sprawdzi¢ na motocyklu, czy mozna poprawi¢
sytuacje, lepiej je uktadajgc. W przeciwnym razie trzeba zastosowac dtuzsze komponenty.

4.2| Demontaz

Jesli nic nie stoi na przeszkodzie montazowi, nalezy wymontowac¢ dotychczasowa kierownice
pojazdu. Poszczegdlne elementy mozna tatwiej zdemontowad, jesli najpierw przykreci sie kierownice
z powrotem do potki widelca.

Odkreci¢ koncowki kierownicy. W tym przypadku potrzebne bedzie z pewnoscig odpowiednie

ramie dzwigni — potaczenie srubowe jest czesto mocno ,zapieczone”. Najlepszym narzedziem do
wykrecania wkretéw z rowkiem krzyzowym jest wkretarka udarowa, a gdy nie jest dostepna pod reka,
w wykreceniu wkreta moze pomdc kilka porzadnych uderzen mtotkiem w pasujacy doktadnie do
wkreta wkretak krzyzowy i uzycie skoncentrowane;j sity.

60

Nastepnie demontowane sg manetki gumowe. Profesjonalisci wdmuchujg w tym celu sprezone m

powietrze miedzy gume a kierownice — w przydomowym warsztacie mozna uzy¢ strzykawki
jednorazowej i wpusci¢ pod uchwyt nieco ptynu do mycia naczyn (nie uzywac oleju, benzyny ani
innych paliw).

WSKAZOWKA!

Ryzyko uszkodzenia!

+ Jezeli manetka jest przyklejona do zespotu przetgcznikow lub kierownicy,
nalezy ostroznie odcigc¢ jg nozem z wysuwanym ostrzem.

+ Teraz mozna uzy¢ pasujgcego wkretaka krzyzowego do odkrecenia zespotéw
przetgcznikdw, a nastepnie zdjgé zespoty.

+ Pompa hamulcowa zostaje zdjeta z kierownicy, kable przetgcznika swiatet
hamowania i zespotu pompy hamulcowej owiniete Scierka i odtozone bez
odwracania np. na uchwyt lampy.

Ta sama procedura stosowana jest w przypadku zespotu sprzegta.
Teraz mozna wreszcie wyjac kierownice z zacisku kierownicy. Po zdemontowaniu kierownicy mozna
tatwo zdemontowaé¢ manetke gazu bez koniecznosci odczepiania ciegna gazu.
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4.3| Montaz
Jezeli nowa kierownica ma inng $rednice zacisku, nalezy odkreci¢ od pétki widelca zamontowane
zaciski kierownicy i na ich miejscu zamontowacé zaciski pasujgce do nowej kierownicy.

Nastepnie jednostki obstugowe montowane sg luzem do nowej kierownicy i kierownica ustawiana
jest w zaciskach kierownicy wedtug osobistych nawykdéw jazdy i linii motocykla. Nalezy przy tym
zwraca¢ uwage na swobode ruchu kierownicy przy jej petnym skrecie w kierunku zbiornika paliwa
oraz ewentualnie owiewkil

Po ustaleniu ostatecznej pozycji kierownicy mozna dokreci¢ zaciski zgodnie z danymi producenta
dotyczgcymi momentu obrotowego, jednak nie mniejszym niz 25 Nm.

Jezeli zespoty przetgcznikéw sg wyposazone w kotki mocujgce, nalezy wywierci¢ w kierownicy
otwory o $rednicy odpowiadajgcej kotkom mocujacym.

Nalezy sie upewnié, ze rzeczywiscie znaleziono optymalng pozycje montazowa dla kierownicy

i zespotu przetacznikdw. Nalezy réwniez zwréci¢ uwage na dtugosé zastosowanych uchwytéw

i potozenie koricéwek kierownicy. Raz jeszcze skontrolowaé swobode ruchu zespotéw przetgcznikéw
wzgledem zbiornika paliwa oraz owiewki przy petnym skrecie kierownicy, a nastepnie starannie
zaznaczyé¢ na kierownicy otwory na trzpienie ustalajace.

Inna metoda to oklejenie kierownicy papierowa taséma klejaca i wykonanie odcisku na tasmie za
pomoca trzpienia ustalajgcego zespotu przetgcznikéw — taki odcisk sprawdza sie doskonale jako
punkt wiercenia. Po zweryfikowaniu najlepszej pozycji dla zespotéw przetgcznikdw i prawidtowego
wyznaczenia miejsca otwordw, nawiercic¢ rure kierownicy z jednej strony ze $rednicg odpowiadajaca
kotkom mocujacym.
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Najbezpieczniej uzy¢ do tego (dostepnego opcjonalnie) szablonu do wiercenia w kierownicach
rurkowych i ogranicznika gtebokosci (aby nie przewierci¢ kierownicy przez dwie przeciwlegte strony).
Podczas wiercenia otworu nie uzywac zbyt duzej predkosci obrotowej. Po nawierceniu ostroznie
usunaé zadziory i wygtadzi¢ otwor.

Na koniec nalezy zamontowac¢ zespoty przetgcznikéw, armature, uchwyty i koncéwki kierownicy

— ustawi¢ pompe hamulcowa i pompe sprzegta w taki sposob, aby mozna je byto obstugiwaé

z optymalna sitg reczng. W przypadku optymalnie ustawionych dZzwigni sprzegta i hamulca
przedramie tworzy prostg linie z wyprostowanymi palcami spoczywajgcymi na dzwigniach. Zwréci¢
uwage na prawidtowe dziatanie manetki gazu — manetka gazu musi samoczynnie wraca¢ do pozycji
wyjséciowej po zwolnieniu.

W ten spos6b modernizacja kierownicy jest zakonczona. Przed pierwszg jazda nalezy jeszcze raz
sprawdzi¢ wszystkie funkcje (gaz, sprzegto, hamulec, zespoty przetacznikdw, ssanie).

5 |Przechowywanie

Jeszcze niezainstalowang kierownice nalezy przechowywa¢ w suchym ciemnym pomieszczeniu,
w oryginalnym opakowaniu.

6 |Czyszczenie i pielegnacja

W razie potrzeby kierownice mozna czysci¢ tagodnym srodkiem do czyszczenia motocykli i czysta
woda.

7 |Rekojmia
Niniejszy produkt jest objety ustawowa dwuletnig rekojmig. Okres rekojmi rozpoczyna swoj bieg
z dniem zakupu. Rekojmia nie obejmuje produktéw noszacych slady uzytkowania, uzytkowanych

niezgodnie z przeznaczeniem oraz szkdd bedacych skutkiem wypadku, manipulacji lub
samowolnych napraw wykonywanych przez nieupowaznione serwisy lub osoby.
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8 |Utylizacja

“‘ Materiat opakowaniowy oraz sam produkt nalezy utylizowa¢ zgodnie z miejscowymi
’.’ przepisami.

9 |Kontakt

W przypadku pytan dotyczacych produktu oraz/lub niniejszej instrukcji, przed pierwszym uzyciem
produktu prosimy o kontakt z naszym Dziatem Technicznym, e-mail: service@louis.eu. Sprawnie
poinstruujemy Panistwa w zakresie dalszych czynnosci. W ten sposéb mozemy wspdlnie zapewnié
prawidtowe uzytkowanie produktu.

Wyprodukowano w Niemczech
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