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UNIVERSAL-MOTORRADBLINKER
MIT INTEGRIERTEM BREMS- UND RUCKLICHT

1 | Lieferumfang

Beispielabb.

o

2.2 | Zeichenerklarung
Die folgenden Symbole und Signalwérter werden in dieser Ge-
brauchsanleitung verwendet.

Dieses Signalsymbol/-wort bezeichnet
eine Gefahrdung mit einem mittleren
Risikograd, die, wenn sie nicht vermieden
wird, den Tod oder eine schwere Verletzung
zur Folge haben kann.

b

H Blinker inkl. Anschlusskabel Gebrauchsanleitung (o. Abb.)

Sechskant-Mutter

2 | Aligemeines

2.1| Geb hsanleitung lesen und
Diese Gebrauchsanleitung bezieht sich ausschlieflich auf
Louis-Blinker mit integriertem Brems- und Rucklicht. Sie enthalt
wichtige Hinweise zu Anbau, Sicherheit und Gewahrleistung. Lesen
Sie die Anleitung, insbesondere die Sicherheitshinweise, sorgfaltig
durch, bevor Sie den Blinker montieren. Die Nichtbeachtung kann zu
Schaden am Blinker selbst oder am Fahrzeug fiihren. Bewahren Sie
die Anleitung flr die weitere Nutzung auf. Wenn Sie den Blinker an
Dritte weitergeben, geben Sie unbedingt diese Anleitung mit.

Die Gebrauchsanleitung basiert auf den in der Europdischen Union
gultigen Normen und Regeln und spiegelt den aktuellen Stand der
Technik wider. Beachten Sie im Ausland auch landesspezifische
Richtlinien und Gesetze.

Dieses Signalsymbol/-wort bezeichnet eine
Gefahrdung mit einem niedrigen Risiko-
grad, die, wenn sie nicht vermieden wird,
eine geringfligige oder magige Verletzung
zur Folge haben kann.

Dieses Signalwort warnt vor moglichen

1
CILTCTEER Sachschaden.

informationen zum Zusammenbau oder

m Dieses Symbol gibt Ihnen nitzliche Zusatz-
zum Betrieb.

99 Dieses Symbol kennzeichnet die Wieder-
’ k) verwertbarkeit von Verpackungen und
.’ Produkt selbst.
3 | Sicherheit

3.1 | Besti aRer G
Bei dem vorliegenden Louis-Blinker mit integriertem Brems- und
Rucklicht handelt es sich um einen universellen Motorrad-Blinker
zum Austausch eines defekten, hinteren Originalblinkers bzw. zum
Individualisieren lhres Motorrades.

Der Blinker ist keinem bestimmten Fahrzeugtyp zugeordnet. Die Be-
festigung ist so gewahlt, dass der Blinker an vielen verschiedenen
Zweiradmodellen erfolgreich eingesetzt werden kann.

Der Blinker verflgt (iber ein gliltiges E-Priifzeichen fiir die Signal-
wirkung nach hinten und kann legal im Straenverkehr, ohne zusatz-
liche Einzelabnahme, eingesetzt werden.




Verwenden Sie den Blinker nur wie in dieser Anleitung beschrieben.
Jede andere Verwendung gilt als nicht bestimmungsgemas und
kann zu Sachschaden flihren. Der Hersteller oder Handler (iber-
nimmt keine Haftung fir Schaden, die durch nicht bestimmungs-
gemafen oder falschen Gebrauch entstanden sind.

3.2 | Sicherheitshinweise

Gefahren fiir Kinder und Personen mit verringer-
ten physischen, sensorischen oder mentalen
Fahigkeiten (beispielsweise teilweise Behinderte,
altere Personen mit Einschrankung ihrer physi-
schen und mentalen Fahigkeiten) oder Mangel

an Erfahrung und Wissen (beispielsweise éaltere

Kinder)!

+ Zum Lieferumfang gehoren verschluckbare
Kleinteile sowie Verpackungsmaterial. Halten Sie
diese Teile von Kindern fern, da beim Verschlu-
cken Erstickungsgefahr besteht.

/I\ VoRsicHT!

Verletzungsgefahr!

- Achten Sie bei Montagearbeiten auf einen
sicheren Stand des Fahrzeugs und einen gut
beleuchteten Arbeitsplatz.

- Uberpriifen Sie die Blinker vor jeder Fahrt auf
beschadigte oder fehlende Teile.

-+ Vergewissern Sie sich vor jeder Fahrt, dass die
Blinker korrekt fest angebracht und funktions-
thchtig sind.

- Uberpriifen Sie spatestens alle 200 km den

korrekten Sitz und die Befestigung der Blinker.

- Die Beleuchtungseinrichtung muss bei ggf.

veranderte Abmessungen, durch Zubehor oder
durch Gepack am Fahrzeug weiterhin ohne Ein-
schrankung erkennbar sein.

- Der Blinker selbst erwarmt sich im Betrieb -

Hautkontakt ist daher zu vermeiden.

HINWEIS!

Kurzschlussgefahr!
+ Vor den Arbeiten an der Fahrzeugelektrik klem-

men Sie unbedingt die Fahrzeugbatterie ab - es
besteht Kurzschlussgefahr!

- Die Elektroinstallation sowie der mechanische

Anbau am Fahrzeug miissen fachgerecht
ausgefuhrt werden. Ein fehlerhafter Anbau kann
Kurzschlisse verursachen oder zum Erléschen
der Betriebserlaubnis flhren.

HINWEIS!

Beschadigungsgefahr!
- Die Anschlusskabel missen geschutzt verlegt

werden, sodass die Kabel nicht aufscheuern
kénnen und sie durfen nicht abknicken. Ggf. ist
eine extra Kabelhtlle oder eine Gummi-Kabel-
durchfiihrung zu verwenden.

- Ggf. verbaute Widerstande erwarmen sich beim

Gebrauch und dirfen daher nicht in direkter



Nahe zu warmeempfindlichen Bauteilen oder
in abgeschlossenen Kasten montiert werden.
Es kénnen im Betrieb, je nach Einschaltdauer
der Blinker, Temperaturen von +80 °C und mehr
entstehen. Es sind ausschlieBlich Widerstande
mit Kihlkérper zu verwenden.

- Ein Anbringen des Blinkers vor der Auspuffoff-
nung bzw. im heien Abgasstrahl ist untersagt.

- Den Blinker vibrationsgeschtitzt montieren —
Vibrationen kdnnen die Platine der LEDs im
Extremfall zerstoren.

4 | Montage

4.1 | Gesetzliche Hinweise zur Montage von Blinkern mit inte-
griertem Brems- und Riicklicht:

Blinker mit integriertem Brems- und Ricklicht sind nur fiir Motor-

rader, die nach EG-Recht (fast alle Fahrzeuge ab Erstzulassung ca.

1998) zugelassen worden sind, verwendbar. Es gelten die folgenden

Mafe:

+ Abstand der hinteren Blinker zueinander mindestens 180 mm
(Innenkante Blinkerglas zu Innenkante Blinkerglas)

+ Hohe von der Fahrbahn 350 mm (Unterkante) bis 1.200 mm
(Oberkante)

min.

90 mm

min. 180 mm

Ist das Motorrad nach deutschem Recht (altere Fahrzeuge vor
1998) zugelassen, sind die Blinker mit integriertem Brems- und
Rucklicht nicht verwendbar, da max. ein Brems- bzw. Ruicklicht in der
Fahrzeuglangsmittelebene erlaubt ist.

Bei Verwendung der Blinker mit integriertem Brems- und
m Ricklicht muss das originale Brems- und Ruicklicht

demontiert werden, da max. zwei Brems- und Riicklichter
erlaubt sind.

Winkel der geometrischen Sichtbarkeit:

Horizontal Vertikal

4.2 | Vorbereitung

Bocken Sie das Fahrzeug sicher auf. Klemmen Sie die Fahrzeugbat-
terie ab. Losen Sie dazu den Masseanschluss (schwarzes Kabel).
Demontieren Sie anschlieBend die vorhandenen Blinker die ersetzt
werden sollen und trennen die Anschlusskabel. Verfahren Sie
ebenso mit dem Brems- und Rucklicht.

4.3 | Anbau

/\ VORsICHT!

Verletzungsgefahr!
Um die Fahrsicherheit zu gewahrleisten, muss der



Blinker zuverlassig und fest angebracht werden
— abfallende Blinker konnen Unfalle im Strafenver-
kehr verursachen.

Gehen Sie daher wie folgt vor:

Stecken Sie den neuen Blinker durch die Bohrung der vorgesehe-
nen Halterung. Schieben Sie die Federscheibe Uber das Gewinde,
drehen Sie die Sechskantmutter nun auf das Gewinde. Die Sechs-
kant-Befestigungsmutter des Blinkers mit einem Ring-Maulschllssel
(GréRe 14 bei M10 Gewinde; GroRe 12 bei M8 Gewinde) nicht zu
fest anziehen, das maximale Anzugsmoment von 6 Nm darf nicht
Uberschritten werden. GréRere Anzugsmomente kénnen zum Defekt
des Gewindes fiihren.

Um die Blinker ggf. weiter nach au3en zu montieren, kdnnen
entsprechende Verldngerungen (optional) montiert werden. Achten
Sie darauf, dass lhre Blinker gut sichtbar montiert sind und nicht
von anderen Teilen wie Gepacktragern, Koffern oder Satteltaschen
verdeckt werden.

Nach Demontage der Originalblinker kommen je nach Modell
oftmals groRere Offnungen in der Motorradverkleidung zu Tage, die
von den neuen Blinkern nicht vollstéandig abgedeckt werden. Prifen
Sie in einem solchen Fall, ob flr Ihr Motorrad modellspezifische
Blinker-Aufnahme Cover (optional) erhéltlich sind, mit denen sich
das Problem optisch ansprechend I6sen lasst.

4.4 | Elektrischer Anschluss

Verbinden Sie zunachst die Zuleitungen zum originalen Brems- und
Rucklicht mit den entsprechend gekennzeichneten Zuleitungen der
neuen Blinker mit integriertem Brems- und Rucklicht unter Zuhilfe-
nahme der Japanstecker oder mit kleinen Lotstellen, die Sie mit
Schrumpfschlauch isolieren (Schrumpfschlauch aufschieben, dann
Kabel verloten, Schrumpfschlauch Uber die Lotstelle ziehen und mit
Feuerzeug anschrumpfen).

Das Pluskabel des originalen Bremslichtes wird mit den beiden
Zuleitungen der Bremslichtfunktion der Blinkerkombinationen
zusammengefihrt. AnschlieRend das Pluskabel des originalen
Rucklichtes mit den beiden Zuleitungen der Riicklichtfunktion der
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Blinkerkombination verbinden. Das originale Massekabel wird

dann mit den beiden Massezuleitungen der Blinkerkombinationen
zusammengefugt.

Fur den Anschluss der Blinkfunktion wird nun das jeweilige Pluska-
bel des linken bzw. rechten Blinkkreises mit den entsprechenden
Zuleitungen der Blinkerkombination verbunden. Das Massekabel
muss nicht angeschlossen werden, da die Masse des Brems- bzw.
Rucklichtes die Funktion Gbernimmt. Die frei gewordene Leitung
muss jedoch sorgféltig isoliert werden.

Achten Sie auf den korrekten, kurzschlusssicheren Anschluss der
Kabel, verwechseln Sie nicht Plus und Minus bzw. linke und rechte
Blinker-Seite, verwenden Sie keinesfalls Lusterklemmen zum An-
schluss. Nach erfolgtem Anschluss ist unbedingt vor Fahrtantritt die
korrekte Funktion der elektrischen Anlage zu Gberprifen.

Die Blinkfrequenz (Geschwindigkeit) ist mit 90 +/- 30 Takte pro
Minute festgelegt. Das bedeutet, dass die Blinker zwischen 60 und
120 Mal die Minute aufleuchten mussen.

Werden Blinker mit geringerer Gesamt-Wattleistung als origi-
m nal montiert, tritt meist eine zu schnelle Blinktaktung auf

oder der Blinker ,bleibt stehen®. Die richtige Blinktaktung
muss dann mit Hilfe eines entsprechenden Blinkrelais oder mit
Widerstanden (simulieren die fehlenden Watt) wieder hergestellt
werden.

Als Zubehor gibt es verschiedene universelle Blinkrelais, fahrzeug-
spezifische Blinkrelais und Widerstande in verschiedenen Grofen.
Die Verwendung von Leistungswiderstanden empfiehlt sich vor
allem dann, wenn sich am Fahrzeug eine kombinierte Relaiseinheit
befindet, die nicht ausgetauscht werden kann (dann meist mehr als
drei Kabelanschlisse vorhanden) oder wenn die Blinker Uber den
Bordcomputer des Motorrades angesteuert werden. Die Leistungs-
widerstande werden jeweils in den rechten und linken Blinkkreis in
Parallelschaltung eingebaut. Sie kdnnen direkt vor den Blinker oder
an eine andere Stelle des rechten bzw. linken Blinkkreises gesetzt
werden (egal ob vorne oder hinten).

Nach folgender Formel kann der bendtigte Widerstand ermittelt
werden:

11
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Erforderlicher Widerstand R (in Ohm) ist gleich der Bordspannung
zum Quadrat (6/12 Volt) geteilt durch die Watt-Differenz des alten
zum neuen Blinker.

Die Original-Wattzahl kann entweder auf der Originalglihlampe
selbst, im Werkstatthandbuch oder auf dem Blinkerglas nachgese-
hen werden.

Beispiel: Ein 7,5 Ohm Widerstand simuliert 19,2 Watt, ein 8,2 Ohm
Widerstand simuliert 17,6 Watt und ein 10 Ohm Widerstand simu-
liert 14,4 Watt. Die Widerstande sind teils vorverkabelt erhaltlich
und kénnen so besonders einfach eingebaut werden. Ein Falsch-
anschluss ist nicht mehr moglich.

Der Spezialblinkgeber (optional) mit der Best.Nr. 10033844
(Arbeitsbereich 1 bis 30 Watt) fur LED-Blinker ist nur einsetzbar,
wenn sich zwei Blinkkontrollleuchten am Fahrzeug befinden. Ist
hingegen eine gemeinsame Blinkkontrollleuchte flr den rechten und
linken Blinkkreis, oder eine Warnblinkanlage oder eine akustische
Blinkkontrolle vorhanden, kénnen Fehlfunktionen auftreten — in
diesen Fallen sollten Widerstéande verwendet werden.

leuchte kann es zu Fehlermeldungen durch die Umristung

des originalen Brems- und Rucklichtes kommen. In diesem
Fall schaffen ebenfalls Widerstande Abhilfe. Welcher Widerstand
erforderlich ist, I&sst sich wie im vorgenannten Beispiel ermitteln.

/\ VORsICHT!

Unfallgefahr!

- Bedenken Sie bitte, dass bei der Verwendung
von elektronischen Blinkrelais der Ausfall eines
Blinkers nicht mehr durch die Kontrollleuchte
angezeigt wird und ein nicht funktionierender
Blinker ein Unfallrisiko darstellt.

m Bei Fahrzeugen mit CAN-Bus oder Beleuchtungskontroll-

* Kontrollieren Sie daher die Blinkanlage regelma- [
Big vor Fahrtantritt auf Funktion.

5 | Technische Daten

Siehe beiliegendes Datenblatt.

6 | Lagerung

Lagern Sie den nicht montierten Blinker in einem vor Witterung und
Feuchtigkeit geschiitzten geschlossenen Raum. Die Luftfeuchtigkeit
von max. 80 % sollte nicht liberschritten werden.

7 | Reinigung und Pflege

Reinigen Sie den Blinker mit warmer Seifenlauge oder Motorrad-
reiniger und einem weichen Tuch. Verwenden Sie keinen scharfen
Reiniger, der Kunststoff oder Aluminium angreifen konnte, und auch
keinen Hochdruckreiniger, da dieser Dichtungen zerstéren und Was-
ser in den Blinker treiben kann. Verwenden Sie abschlieend ein
wachshaltiges Pflegemittel, das die Oberflache gegen Witterungs-
einflisse schutzt.

8 | Fehlersuche

Fehler ‘ Mogliche Ursachen und Abhilfe

Der Blinker bzw. | Unter Umsténden sind die Anschlusskabel Plus

das Brems- und | und Minus vertauscht. Prifen Sie, ob das

Rucklicht leuch- | jeweilige Plus mit passenden Plus und Minus

tet nicht. mit Minus verbunden ist. Moglicherweise ist
die Spannung der Batterie zu niedrig, sodass
der Blinker nicht funktioniert. Priifen Sie die
Batteriespannung.

13



Fehler Mogliche Ursachen und Abhilfe

Der Blinker Es muss ein lastunabhéngiges Relais

blinkt zu verbaut werden, da die Ausgangsleistung der
schnell bzw. zu | Originalblinker nicht mit der Leistung des neuen
langsam. Blinkers Ubereinstimmt. Sollte ein Relais nicht

verbaut werden kénnen, muss auf Widerstande
zurlickgegriffen werden. (s. Kapitel 4.4
Elektrischer Anschluss).

9 | Gewahrleistung

Fur den vorliegenden Blinker gilt die gesetzliche Gewahrleistung
von zwei Jahren. Der Gewahrleistungszeitraum beginnt ab dem
Kaufdatum. Gebrauchsspuren, Zweckentfremdung, nicht bestim-
mungsgemafer Gebrauch und Schaden, die aus einem Unfall, einer
Manipulation oder einem Reparaturversuch durch unautorisierte
Kundendienste oder Personen resultieren, sind von der Gewahrleis-
tung ausgeschlossen.

10 | Entsorgung

.‘ Entsorgen Sie das Verpackungsmaterial sowie das
’ @ Produkt selbst gemaR den regionalen behérdlichen
a Bestimmungen.

11 | Kontakt

Bei Fragen zum Produkt und/oder dieser Anleitung kontaktieren Sie
vor dem ersten Gebrauch des Produktes unser Servicecenter unter
der E-Mail: order@louis.de. Wir helfen lhnen schnell weiter. So ge-

wahrleisten wir gemeinsam, dass das Produkt korrekt benutzt wird.

Hergestellt in Taiwan

Translation of original instructions for use
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UNIVERSAL MOTORCYCLE TURN SIGNAL
WITH INTEGRATED BRAKE AND TAIL LIGHT

1 | Scope of delivery

Example w /( g

Turn signal, incl. power cable Instructions (not shown)

Hexagon nut

2 | General information

2.1 | Reading and keeping the Instructions for Use

These instructions for use refer exclusively to the Louis Turn
Signals with integrated brake and tail light. They contain important
information on installation, safety and the warranty. Read the
instructions carefully, in particular the safety instructions, before
using the turn signal. Failure to adhere to instructions can cause
damage to the turn signal or to the vehicle. Keep these instructions
for future reference. If you pass the turn signal on to third parties,
you must also hand over these instructions.

The instructions for use are based on the standards and
regulations applicable in the European Union and reflect the
current state of technology. If abroad, also observe country-specific
guidelines and laws.

16

2.2 | Explanations of symbols
The following symbols and signal words are used in these instruc-
tions for use.

This signal symbol/word indicates a

hazard with a medium risk level which
1 ,
A UL if not avoided, may result in death or

serious injury.

This signal symbol/word indicates a
hazard with a low risk level which, if not
avoided, may result in minor or moderate
injury.

/I\ cauTion

This signal word warns of possible

BOIES material damage.

This symbol gives you useful additional
information about assembly or usage.

This signal word warns of possible
material damage.

&=

3 | Safety

3.1 | Intended use

This Louis Turn Signal with integrated brake and tail light is a
universal motorcycle turn signal for replacing a defective OEM rear
turn signal or for customising your motorbike.

This turn signal is not designed for a specific type of vehicle.

The fastening has been selected so that the turn signal can be
successfully used on a wide range of motorcycle models.

The turn signal has a valid "E" mark for rear mounting, and is
therefore street-legal without any additional individual component
approval.

Only use the turn signal as described in these instructions. Any
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other use is considered improper use and may result in material
damage. The manufacturer or supplier accepts no liability for
damage caused by improper or incorrect use.

3.2 | Safety instructions

Danger for children and persons with reduced

physical, sensory or mental abilities (e.g.

partially disabled persons, elderly persons with

reduced physical and mental abilities) or lack of

experience and knowledge (e.g. older children)!

- The scope of delivery includes small parts and
packaging which could be swallowed. Keep
these parts out of the reach of children to
avoid the danger of swallowing and choking or
suffocation.

Risk of injury!

+ When installing the product, ensure that
the vehicle cannot topple over and that the
workplace is well lit.

- Before every journey, check the turn signals for
damaged or missing parts.

- Before every journey, check that the turn signals
are correctly and securely installed, and are
functioning properly.

- At least every 200 km, check that your turn

signals are correctly fitted and properly fastened.

- If you change any dimensions, or if you use

accessories or luggage on your motorcycle, the

turn signals must remain fully visible.
+ The turn signal itself gets hot during operation —
skin contact must therefore be avoided.

NOTE!

Risk of short circuit!

- Before carrying out any work on the vehicle elec-
trical system, be sure to disconnect the vehicle
battery, as there is a danger of short circuit!

+ Electrical and mechanical installation on the
vehicle must be carried out professionally.
Incorrect installation can cause short circuits or
invalidate the type approval.

NOTE!

Risk of damage!

+ The power cables must be routed in such a way
that they cannot chafe, and they must not bend.
If necessary, an extra cable sheath or a rubber
cable feed-through can be used.

+ Any resistors that are installed may heat up
during use and therefore must not be installed in
the direct vicinity of heat-sensitive components
or in closed housings. Depending on how long
they remain switched on, the turn signals may
reach temperatures of +80 °C or more. Only use
resistors which have a heat sink.



- It is forbidden to install the turn signal in front
of the exhaust port or in the hot exhaust gas
stream area.

+ Install the turn signal so that it is protected from
vibrations, since, in extreme cases, vibrations
can destroy the LED circuit board.

4 | Installation

4.1 | Legal requirements for the installation of turn signals with
integrated brake and tail light:

Turn signals with integrated brake and tail light are only for

motorcycles which have been approved as per EC law (almost

all vehicles registered for the first time from around 1998). The

following dimensions apply:

- Distance between the rear turn signals of at least 180 mm
(inside edge to inside edge of turn signal lenses)

+ Height of the road surface 350 mm (bottom edge) to 1,200 mm
(top edge)

max.
. 300 mm
min. -t-

90 mm

min. 180 mm

If the motorcycle has been registered as per German law (older
vehicles from before 1998), the turn signals with integrated brake
and tail light cannot be used as a maximum of one brake and tail
light is permitted in the vehicle midline.

20

When using the turn signals with integrated brake and tail
light, the original brake and tail light has to be removed as a
maximum of two brake and tail lights are allowed.

Angle of geometric visibility:

Horizontal Vertical

4.2 | Preparation

Place the motorcycle securely on the stand. Disconnect the vehicle
battery. by releasing the earth (ground) connection (black cable).
Then remove the existing turn signals that you wish to replace and
disconnect the power cables. Proceed in the same way with the
brake and tail light.

4.3 | Installation

Risk of injury!

To ensure the safety of the vehicle, the turn signal
must be securely and firmly fixed — if a turn signal
falls off while you're riding your bike, it could cause
an accident.

Therefore, proceed as follows:

21



Insert the new turn signal through the hole of the mount provided.
Push the spring washer over the thread, then screw the hex

nut onto the thread. Tighten the turn signal's hex nut with a
combination wrench (size 14 for M10 thread, size 12 for M8
thread), but without overtightening; the maximum torque of 6 Nm
must not be exceeded. Exceeding the maximum torque can cause
damage to the thread.

In order to mount the turn signals in a wider position where
necessary, appropriate extensions (optional) can be installed.
Ensure that your turn signals are installed in a clearly visible
position and are not obscured by other parts such as luggage
racks, bags or saddlebags.

Removal of the original turn signals often leaves large openings
in the vehicle's fairing, depending on the model, which are not
completely covered by the new turn signals. In this case, check
whether model-specific turn signal mount covers (optional) are
available for your motorcycle so that the problem can be solved in a
visually appealing way.

4.4 | Electrical connection

First, connect the supply cables of the original brake and tail light
to the appropriately marked supply cables of the new turn signals
with integrated brake and tail light using the Japanese connector
or with small soldered joints, which you insulate with heat shrink
tubing (push on the heat shrink tubing then solder the cable, pull
the heat shrink tubing over the soldered joint and shrink to fit with
a cigarette lighter).

The positive cable of the original brake light is joined with the

two supply cables for the brake light function of the turn signal
combinations. The positive cable of the original brake light is joined
with the two supply cables for the brake light function of the turn
signal combinations. The original ground cable is then joined with
the two ground supply cables of the turn signal combinations.

To connect the turn signal function, the respective positive cable for
the left or right turn signal circuit is then joined with the respective
supply cables of the turn signal combination. The ground cable
does not have to be connected as the ground of the brake and rear
light assumes this function. However, the redundant cable has to

22

be carefully insulated.

Ensure that the cables are connected correctly and in a short-
circuit-proof manner, do not confuse positive and negative or the left

and right turn signals, and under no circumstances should you use
terminal blocks for the connection. After connecting, it is imperative

to check that the electrical system is functioning correctly before

you set off.

The flashing frequency (speed) is set at 90 +/- 30 cycles per

minute. This means that the turn signals must flash between 60

and 120 times each minute.

than the originals, this normally results in a flashing

frequency which is too high or the turn signal stopping
completely. The correct flashing frequency must then be established
using an appropriate flasher relay or resistors (which simulate the
missing wattage).

m If turn signals are installed which have a lower total wattage

Various universal flashers, vehicle-specific flashers and resistors in
different sizes are available as accessories.

The use of resistors is particularly recommended if your vehicle
has a combined relay unit which cannot be replaced (in this case,
it will usually have more than three cable connections) or if the
turn signals are controlled by the motorcycle's trip computer.

The resistors need to be installed in the right and left turn signal
circuits in parallel connection. They can be positioned directly
before the turn signals or in a different position within the right or
left turn signal circuit (either at the front or the rear).

The required resistance can be determined using the following
formula:

The required resistance R (in ohms) is equal to the square of the
electrical system voltage (6/12 volts) divided by the watt difference
between the old and the new turn signals.

The original wattage can be found either on the original bulb itself,
in the vehicle handbook or on the turn signal lens.

Example: A 7.5 ohm resistor simulates 19.2 watts, an 8.2 ohm
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resistor simulates 17.6 watts and a 10 ohm resistor simulates
14.4 watts. The resistors are available partly pre-wired, so they are
very easy to install. An incorrect connection is no longer possible.

The special flasher unit (optional) with the art. no. 10033844
(operating range of 1 to 30 W) for LED turn signals can only be
used if the vehicle is equipped with two turn signal indicator lights.
If, on the other hand, there is a single turn signal indicator light for
the right and left turn signal circuits, or if a hazard warning flasher
or an audible turn signal indicator is fitted, malfunctions may
occur — in this case, resistors should be used.

On vehicles with CAN bus or bulb indicator light, there is a

chance of error messages as a result of the conversion of

the original brake and rear light. Resistors can also be used
to remedy this situation. The required resistor can be determined
as in the aforementioned example.

Risk of accident!

- Please keep in mind that when electronic flasher
relays are used, the failure of a turn signal is
no longer indicated by the indicator light, which
could put you at risk of an accident.

+ You should therefore test your turn signals
before every journey.

5 | Specifications

See the data sheet supplied.
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6 | Storage

Prior to installation, store the turn signal in a closed room that

is protected against the weather and moisture. The air humidity
should not exceed 80 %.

7 | Cleaning and care

Use warm soapy water or a motorcycle cleaner and a soft cloth

to clean the turn signals. Do not use a harsh cleaner which could
damage plastic or aluminium, and do not use a pressure washer,
as this can damage seals and drive water into the turn signal. After
cleaning, use a wax-based product which will protect the surface
from the elements.

8 | Troubleshooting

Fault Possibl and di

The turn signal | It is possible that the positive/negative power
or the brake cables are wrongly connected. Check that

and tail light positive is connected to the appropriate positive,
does not light and negative to negative. The battery voltage
up. may be too low for the turn signal to function.

Check the battery voltage.

The turn signal | A load-independent relay must be installed
flashes too fast | because the output power of the original turn
or too slow. signal is not the same as that of the new turn
signal. If a relay cannot be installed, resistors
must be used instead. (See chapter 4.4
Electrical connection).
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9 | Warranty

This turn signal comes with the statutory two-year warranty. The
warranty period begins on the date of purchase. The warranty does
not cover normal wear and tear, use for anything other than the
intended purpose, or damage caused by an accident, tampering or
attempted repairs by unauthorised persons or customer service
departments.

10 | Disposal

.‘ Dispose of the packaging materials and the product itself
' @ in compliance with regional regulations.
(]

11 | Contact

If you have any questions about the product and/or these
instructions, before using the product for the first time, please
contact our Service Centre by e-mail at: order@louis.de. We will
help you as quickly as possible. This is the best way to ensure that
the product is used correctly.

Made in Taiwan
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CLIGNOTANT DE MOTO UNIVERSEL
AVEC FEU STOP ET FEU ARRIERE INTEGRES

1 | Equipement fourni

o

I. & titre
d'exemple

Clignotant avec cable de
raccordement

Ecrou hexagonal

Mode d'emploi (sans ill.)

2 | Généralités

2.1 | Lire et conserver le présent mode d'emploi
Ce mode d'emploi correspond uniquement au clignotant Louis
avec feu stop et feu arriére intégrés. Il contient des remarques
importantes concernant le montage, la sécurité et la garantie. Lisez
attentivement le mode d'emploi, en particulier les consignes de
sécurité dans leur intégralité avant de monter le clignotant. Le non-
respect de ce mode d'emploi peut entrainer des dommages sur le
véhicule ou sur le clignotant lui-méme. Conservez le présent mode
d'emploi pour ['utilisation ultérieure. Si vous cédez le clignotant
a un tiers, veuillez impérativement transmettre le présent mode
d'emploi a la personne correspondante.
Le mode d'emploi se base sur les normes et réglementations
en vigueur dans |I'Union européenne et reflete I'état actuel de la
technique. A I'étranger, respectez également les directives et les
lois locales.
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2.2 | Explanations of symbols

The following symbols and signal words are used in these

instructions for use.

A\AVERTISSEMENT!

Ce symbole/cette mention
d'avertissement désigne un
danger avec un degré de risque
moyen qui, lorsqu'il n'est pas
évité, peut entrainer la mort ou
des blessures graves.

Ce symbole/cette mention
d'avertissement désigne un
danger avec un degré de risque
faible qui, lorsqu'il n'est pas évité,
peut entrainer des blessures
légéres ou moyennes.

REMARQUE!

Cette mention d'avertissement
prévient des dommages matériels
éventuels.

[i]

Ce symbole vous donne des
informations supplémentaires
utiles pour le montage ou le
fonctionnement.

Y
%o

3 | Sécurité

3.1 | Utilisation conforme

Ce symbole indique la possibilité
de recycler les emballages et le
produit.

Le présent clignotant Louis avec feu stop et feu arriére intégrés est
un clignotant de moto universel destiné a remplacer un clignotant
arriére d'origine défectueux ou a personnaliser votre moto.

Le clignotant n'est pas destiné a un type de véhicule précis. La
fixation a été choisie de maniére a ce que ce clignotant puisse étre

29



monté sur de nombreux modéles différents de deux-roues.

Le clignotant dispose d'une homologation E valide pour I'effet de
signalisation vers I'arriére et peut étre utilisé en toute Iégalité dans
la circulation routiére sans réception a titre isolé supplémentaire.
N'utilisez le clignotant que comme décrit dans le présent mode
d'emploi. Toute autre utilisation est considérée comme non
conforme et peut entrainer des dommages matériels. Le fabricant
et le revendeur déclinent toute responsabilité pour tout dommage
da a une utilisation non conforme ou incorrecte.

3.2 | Consignes de sécurité

A\AVERTISSEMENT!

Ce produit représente un danger pour les enfants
et les personnes dont les capacités physiques,
sensorielles ou mentales sont réduites (par ex.
personnes souffrant d'un handicap partiel ou
personnes agées dont les capacités physiques
et mentales sont restreintes) ou les personnes
qui ne disposent pas de I'expérience ou des
connaissances requises (par ex. des enfants plus
ages).

L'équipement fourni contient des petites

piéces pouvant étre avalées et un matériau
d'emballage. Tenez-les hors de portée des
enfants. Dans le cas contraire, il y a danger
d'asphyxie.

/I\ PRUDENCE!

Risque de blessures !
+ Pendant les travaux de montage, assurez-vous

que le véhicule est parfaitement stable et que le
lieu de travail est bien éclairé.

Avant de prendre la route, assurez-vous a
chaque fois que les clignotants ne comportent
pas de piéces endommagées ou manquantes.
Avant de prendre la route, assurez-vous

a chaque fois que les clignotants sont
correctement fixés et qu'ils fonctionnent
parfaitement.

Contrdlez au plus tard tous les 200 km que

la position et la fixation des clignotants sont
correctes.

Méme si les dimensions ont éventuellement été
modifiées en raison du montage d'accessoires
ou de bagages sur le véhicule, le dispositif
d'éclairage doit pouvoir rester parfaitement
visible.

Le clignotant chauffe lui aussi pendant son
fonctionnement, évitez donc tout contact avec

la peau.

REMARQUE!

Risque de court-circuit !

+ Avant d'effectuer les travaux sur le systéme
électronique du véhicule, débranchez
impérativement la batterie du véhicule pour
éviter tout risque de court-circuit.

+ L'installation électrique et le montage
mécanique sur le véhicule doivent étre effectués

31



32

de maniére conforme. Un montage incorrect
peut provoquer des courts-circuits ou entrainer
la perte de I'homologation.

REMARQUE!

Risque de dommage !

- Les cables de raccordement doivent étre passés
de maniére a étre protégés et a ne subir ni
frottements, ni pliures. Le cas échéant, utilisez
une gaine ou un passe-cable en caoutchouc
supplémentaires.

Les résistances éventuellement installées
chauffent pendant |'utilisation et ne doivent
donc pas étre montées a proximité immédiate
des composants sensibles a la chaleur ou
dans des boitiers fermés. Selon la durée

de fonctionnement des clignotants, des
températures de +80 °C et plus peuvent étre
atteintes. Utilisez uniquement des résistances
dotées d'un dissipateur thermique.

Il est interdit de monter le clignotant devant
I'ouverture du pot d'échappement ou dans la
zone du jet des gaz d'échappement chauds.

Le clignotant doit étre monté de maniére a étre
protégé contre les vibrations. Dans les cas
extrémes, les vibrations peuvent détruire la
platine des LED.

4 | Montage

4.1 | Informations légales concernant le montage de clignotants

avec feu stop et feu arriére intégrés :

Les clignotants avec feu stop et feu arriére intégrés ne peuvent

étre utilisés qu'avec des motos homologuées conformément

au droit communautaire (presque tous les véhicules avec une

premiére immatriculation a partir de 1998 env.). Les dimensions

suivantes sont valables :

- Ecart entre les deux clignotants arriére : 180 mm mini. (du bord
intérieur du verre de clignotant au bord intérieur du verre de
clignotant)

+ Hauteur par rapport a la chaussée : de 350 mm (bord inférieur) a
1 200 mm (bord supérieur)

| 300 mm

maxi.

90 mm

mini.

180 mm mini.

Si la moto a été homologuée conformément au droit allemand
(véhicules plus anciens avant 1998), les clignotants avec feu stop
et feu arriere intégrés ne peuvent pas étre utilisés, car seul un feu
stop ou feu arriére est autorisé au niveau du centre longitudinal du
véhicule.

arriére intégrés, le feu stop et feu arriére d'origine doivent
étre démontés, car deux feux stop et feux arriere maxi. sont
autorisés.

m En cas d'utilisation des clignotants avec feu stop et feu
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Angles de visibilité géométrique :

A la verticale

A I'horizontale

4.2 | Préparation

Placez le véhicule de maniére sire sur un léve-moto. Débranchez la
batterie du véhicule. Pour cela, débranchez la masse (cable noir).
Démontez ensuite les clignotants existants devant étre remplacés
et débranchez les cables de raccordement. Faites de méme avec le
feu stop et feu arriére.

4.3 | Montage

PRUDENCE!

Risque de blessures !

Pour garantir la sécurité routiére, le clignotant doit
étre fixé de maniére fiable ; des clignotants qui
tombent risquent de provoquer des accidents de la
circulation routiére.

Procédez donc comme suit :

Insérez le nouveau clignotant a travers |'alésage du support prévu.
Poussez la rondelle élastique sur le filetage, puis vissez I'écrou
hexagonal sur le filetage. Vissez |'écrou de fixation hexagonal du
clignotant a I'aide d'une clé mixte (taille 14 pour les filetages M10 ;
taille 12 pour les filetages M8) sans trop serrer : il est interdit de

dépasser un couple de serrage de 6 Nm. Des couples de serrage
plus élevés peuvent endommager le filetage.

Le cas échéant, pour monter les clignotants plus vers |'extérieur,
vous pouvez fixer des rallonges correspondantes (en option).
Assurez-vous que vos clignotants sont montés de maniére bien
visible et ne sont pas cachés par d'autres piéces, comme des
porte-bagages, des valises ou des sacoches cavaliéres.

Une fois les clignotants d'origine démontés, selon le modele, de
grands orifices sont souvent mis a jour dans le carénage de la
moto. Ces orifices ne sont pas enti€rement recouverts par les
nouveaux clignotants. Dans ce cas, vérifiez si des caches pour
orifices de clignotants (en option) spécifiques au modéle de moto
sont disponibles, permettant de résoudre convenablement ce
probléme esthétique.

4.4 | Raccordement électrique

Commencez par brancher les cables vers le feu stop et feu arriere
d'origine avec les cables portant I'inscription correspondante

des nouveaux clignotants avec feu stop et feu arriére intégrés

a I'aide des cosses rondes japonaises ou de petits points de
soudure a isoler avec une gaine thermorétractable. (Enfilez la gaine
thermorétractable, soudez le cable, tirez la gaine thermorétractable
par-dessus le point de soudure et rétractez-la a I'aide d'un briquet).
Raccordez le cable plus du feu stop d'origine avec les deux cables
de la fonction feu stop des clignotants combinés. Raccordez
ensuite le cable plus du feu arriere d'origine avec les deux cables
de la fonction feu arriére du clignotant combiné. Puis raccordez

le cable de masse d'origine avec les deux cables de masse des
clignotants combinés.

Pour le branchement de la fonction de clignotement, raccordez le
cable plus du circuit du clignotant de gauche ou de droite avec

les cables correspondants du clignotant combiné. Il n'est pas
nécessaire de raccorder le cable de masse, car la masse du feu
stop et feu arriére assure cette fonction. Le cable alors libre doit
toutefois étre minutieusement isolé.

Assurezvous que les cables sont correctement raccordés et
protégés contre les courts-circuits, ne confondez pas les cables
plus et moins ou le clignotant gauche et le droit et n'utilisez
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en aucun cas des dominos pour le raccordement. Une fois le
raccordement effectué, vous devez impérativement vous assurer
que l'installation électrique fonctionne correctement avant de
prendre la route.

La fréquence de clignotement (vitesse) déterminée est de

90 +/- 30 cycles par minute. En d'autres termes, les clignotants
doivent s'allumer entre 60 et 120 fois par minute.

faible que celle des clignotants d'origine, la plupart du

temps, la synchronisation des clignotants est alors trop
rapide ou les diodes du clignotant sont allumées en permanence.
Pour rétablir une synchronisation correcte des clignotants, utilisez
un relais de clignotants correspondant ou des résistances (qui
simulent la puissance en watts manquante).

m Si la puissance globale en watts des clignotants est plus

Différents relais de clignotants universels ou spécifiques au
véhicule et des résistances de différentes tailles sont disponibles
en tant qu'accessoires.

L'utilisation de résistances de puissance est avant tout
recommandée lorsqu'une unité relais combinée qu'il n'est pas
possible de remplacer se trouve sur le véhicule (la plupart du
temps, trois raccords de cables sont alors disponibles) ou lorsque
le clignotant est commandé via I'ordinateur de bord de la moto. Les
résistances de puissance doivent étre branchées en paralléle dans
les circuits des clignotants de droite et de gauche. Elles peuvent
étre placées directement en amont des clignotants ou a un autre
emplacement des circuits des clignotants de droite et de gauche (&
I'avant ou a l'arriére).

La résistance nécessaire peut étre calculée avec la formule
suivante :

la résistance requise R (en ohms) est égale a la tension de bord
au carré (6/12 volts) divisée par la différence de wattage entre
I'ancien et le nouveau clignotant.

Vous pouvez consulter le wattage d'origine sur I'ampoule d'origine,
dans le manuel d'atelier ou sur le verre de clignotant.

Exemple : Une résistance de 7,5 ohms simule 19,2 watts, une
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résistance de 8,2 ohms simule 17,6 watts et une résistance

de 10 ohms simule 14,4 watts. Les résistances sont en

partie disponibles pré-cablées, permettant ainsi un montage
particuliérement facile afin d'éviter tout risque de branchement
incorrect.

La centrale clignotante spéciale (en option) avec le n° de

cde 10033844 (plage de fonctionnement de 1 a 30 watts) pour
clignotants a LED ne peut étre utilisée que lorsque deux témoins
de clignotant se trouvent sur le véhicule.

Au contraire, si un témoin de clignotant commun pour les

deux circuits des clignotants de droite et de gauche ou si un
dispositif de feux de détresse ou encore si un contrdle acoustique
sont disponibles, des dysfonctionnements peuvent survenir ; dans
ces cas, vous devez utiliser des résistances.

d'éclairage, la transformation du feu stop et feu arriére

d'origine peut entrainer I'affichage de messages d'erreur.
Dans ce cas, |'utilisation de résistances s'avére également utile.
Pour calculer la résistance nécessaire, procédez comme dans
I'exemple susmentionné.

PRUDENCE!

Risk of accident!

N'oubliez pas qu'en cas d'utilisation de relais
de clignotants électroniques, la panne d'un
clignotant n'est plus indiquée par le témoin
lumineux et qu'un clignotant qui ne fonctionne
pas représente un risque d'accident.

C'est pourquoi vous devez régulierement
contrdler le fonctionnement du dispositif de
clignotants avant de prendre la route.

m Dans le cas des véhicules avec bus CAN ou témoin
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5 | Caractéristiques techniques

Voir la fiche technique fournie.

6 | Stockage

Stockez le clignotant pas encore monté dans une piéce fermée a
I'abri des intempéries et de I'humidité. L'humidité de I'air ne doit
pas dépasser 80 %.

7 | Nettoyage et entretien

Nettoyez le clignotant & I'eau savonneuse chaude ou avec un
nettoyant moto et un chiffon doux. N'utilisez pas de produit
nettoyant puissant pouvant attaquer le plastique ou I'aluminium
ni de nettoyeur a haute pression qui pourrait détruire les joints et
entrainer la pénétration d'eau dans le clignotant. Pour finir, utilisez
un produit d'entretien & base de cire pour protéger la surface
contre les intempéries.

8 | Diagnostic des pannes

Erreur ‘ Causes possibles et solutions

Le clignotant ou | || arrive parfois que les cables de raccordement

le feu stop et plus et moins soient inversés. Vérifiez que

feu arriére ne le cable plus est branché sur plus et le

s'allument pas. | cable moins sur moins. Il se peut que la tension
de la batterie soit trop basse pour que le
clignotant fonctionne. Vérifiez la tension de la
batterie.

Erreur Causes possibles et solutions

Le clignotant Le montage d'un relais indépendant de la charge
clignote trop est nécessaire car la puissance de sortie du
vite ou trop clignotant d'origine différe de la puissance

lentement. du nouveau clignotant. Si le montage d'un

relais n'est pas possible, il faut recourir a des
résistances. (Voir chapitre 4.4 Raccordement
électrique).

9 | Garantie légale

Le présent clignotant est couvert par la garantie |égale de

deux ans. La période de garantie commence a compter de la
date d'achat. Tout signe d'usure, toute utilisation non conforme
ou a des fins autres que celles prévues, tout dommage dd a un
accident, a une manipulation ou a une tentative de réparation par
un service client ou par une personne non autorisés sont exclus
de la garantie.

10 | Elimination

.‘ Eliminez le matériel d'emballage, ainsi que le produit
' : conformément aux dispositions officielles régionales.
(]

11 | Contact

Pour toutes questions concernant le produit et/ou le présent mode
d'emploi, veuillez contacter, avant la premiére utilisation du produit,
notre centre S.A.V. par e-mail & I'adresse : order@louis.de. Nous
vous aiderons dans les plus brefs délais. De cette maniére, nous
garantissons ensemble une utilisation correcte du produit.

Fabriqué a Taiwan
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UNIVERSEEL MOTORKNIPPERLICHT
MET GEINTEGREERD REM- EN ACHTERLICHT

1 | Leveringsomvang

Voorbeeld

o

Knipperlicht incl. aansluitkabel Gebruiksaanwijzing (n. afgeb.)

Zeskantmoer

2 | Algemeen

2.1 | Gebrui ijzing lezen en

Deze gebruiksaanwijzing heeft uitsluitend betrekking op
knipperlichten van Louis met geintegreerd rem- en achterlicht.

U vindt hier belangrijke informatie voor montage, veiligheid en
garantie. Lees de handleiding, vooral de veiligheidsaanwijzingen,
aandachtig door voordat u het knipperlicht monteert.
Veronachtzaming kan tot leiden tot schade aan het knipperlicht
zelf of aan het voertuig. Bewaar de gebruiksaanwijzing voor verder
gebruik. Wanneer u het knipperlicht aan derden doorgeeft, dient u
deze handleiding altijd mee te geven.

De gebruiksaanwijzing is gebaseerd op de normen en regels die
gelden in de Europese Unie en is een afspiegeling van de huidige
stand van de techniek. Neem in het buitenland ook goed nota van
specifieke nationale richtlijnen en wetten.
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2.2 | Toelichting bij symbolen
De volgende symbolen en signaalwoorden worden in deze

gebruiksaanwijzing gebruikt.

A\waArscHUWING!

Dit symbool/signaalwoord duidt op
een gevaar met een gemiddelde
risicograad dat de dood of ernstig
letsel tot gevolg kan hebben als het
niet wordt vermeden.

/I\ VoORzICHTIG!

Dit symbool/signaalwoord duidt op
een gevaar met een lage risicograad
dat gering of matig letsel tot gevolg
kan hebben als het niet wordt
vermeden.

AANWLZING!

Dit signaalwoord waarschuwt voor
mogelijke materiéle schade.

Dit symbool geeft u nuttige aanvul-
lende informatie bij de montage of
het gebruik.

S| []

3 | Veiligheid

3.1 | Beoogd gebruik

Dit symbool geeft aan dat verpakkin-

gen en het product zelf recyclebaar
zijn.

Dit knipperlicht van Louis met geintegreerd rem- en achterlicht
betreft een universeel motorknipperlicht ter vervanging van een
defect origineel knipperlicht achter resp. voor de personalisering

van uw motor.

Het knipperlicht is niet specifiek geschikt voor één bepaald

voertuigtype. De bevestiging is zodanig gekozen dat het knipperlicht
met succes op vele verschillende tweewielers kan worden gebruikt.
Het knipperlicht heeft een geldig E-keurmerk voor het signaaleffect

naar achteren en is wettelijk toegestaan in het wegverkeer zonder

42

extra individuele goedkeuring.
Gebruik het knipperlicht uitsluitend zoals beschreven in deze
handleiding. Elk ander gebruik wordt aangemerkt als oneigenlijk
en kan tot materiéle schade leiden. De fabrikant of handelaar
aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade die door oneigenlijk
of verkeerd gebruik is ontstaan.

3.2 | Veiligheidsaanwijzingen

A\waarscHuWING!

Gevaren voor kinderen en personen met
verminderde lichamelijke, zintuiglijke of
geestelijke vermogens (bijvoorbeeld gedeeltelijk
gehandicapten, oudere personen met lichamelijke
en geestelijke beperkingen) of gebrek aan
ervaring en kennis (bijvoorbeeld oudere
kinderen).
+ Tot de leveringsomvang behoren kleine
onderdelen die ingeslikt kunnen worden alsook
verpakkingsmateriaal. Houd deze onderdelen
uit de buurt van kinderen, omdat er bij inslikken

verstikkingsgevaar bestaat.

/\ VOORZICHTIG!

Letselrisico!
- Let er bij montagewerkzaamheden op dat het
voertuig stevig en stabiel is neergezet en dat de

werkplek goed verlicht is.

+ Controleer de knipperlichten véér iedere rit op
beschadigde of ontbrekende onderdelen.
« Controleer voor iedere rit of de knipperlichten
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goed zijn gemonteerd en correct werken.

+ Controleer uiterlijk om de 200 km of de

knipperlichten nog goed zitten en nog stevig zijn
bevestigd.

-+ De voertuigverlichting moet bij eventueel

gewijzigde afmetingen en bij gebruik van
accessoires of bagage op het voertuig nog
steeds onbeperkt zichtbaar zijn.

+ Het knipperlicht zelf wordt warm tijdens het

gebruik. Contact met de huid moet daarom
worden vermeden.

AANWUZING!

Gevaar voor kortsluiting!
- Koppel vo6r werkzaamheden aan de

voertuigelektra altijd eerst de voertuigaccu los,
anders ontstaat er gevaar voor kortsluiting!

- De installatie van elektra en de mechanische

montage op het voertuig moeten vakkundig
worden uitgevoerd. Een verkeerde montage kan
leiden tot kortsluiting of tot beéindiging van de
typegoedkeuring voor uw motor.

AANWUIZING!

Gevaar voor beschadiging!
- De aansluitkabels moeten beschermd worden

aangebracht, zodat ze niet kunnen schuren of
knikken. Eventueel moet een extra kabelmantel

of een rubberen kabeldoorvoer worden gebruikt.

- Eventueel ingebouwde weerstanden worden
tijdens het gebruik warm en mogen dus niet in
de directe nabijheid van temperatuurgevoelige
onderdelen of in afgesloten dozen worden
gemonteerd. Tijdens het gebruik kunnen de
knipperlichten afhankelijk van de gebruiksduur
temperaturen van meer dan +80 °C bereiken.
Er mogen uitsluitend weerstanden met
koelelementen worden toegepast.

+ Aanbrengen van het knipperlicht vé6r de opening

van de uitlaat of in de hete stroom van het
uitlaatgas is verboden.

+ Monteer het knipperlicht zodanig dat het tegen
trillingen wordt beschermd — vibraties kunnen
de printplaat van de led's in extreme gevallen
vernietigen.

4 | Montage

4.1 | Wettelijke bepalingen voor de montage van knipperlichten
met geintegreerd rem- en achterlicht:
knipperlichten met geintegreerd rem- en achterlicht zijn alleen

toegestaan voor motoren die zijn goedgekeurd volgens de Europese
wet (bijna alle voertuigen met een eerste toelating vanaf ca. 1998).

De volgende afmetingen gelden:

- afstand tussen de achterste knipperlichten minstens 180 mm
(binnenkant knipperlichtglas tot binnenkant knipperlichtglas)

+ hoogte vanaf het wegdek 350 mm (onderrand) tot 12200 mm
(bovenrand)
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min.

90 mm i |

min. 180 mm

Wanneer de motor is goedgekeurd volgens de Duits wet (oudere
voertuigen voor 1998), zijn de knipperlichten met geintegreerd
rem- en achterlicht niet toegestaan, omdat max. één rem- resp.

achterlicht op het middenlangsvlak van het voertuig is toegestaan.

achterlicht moet het originele rem- en achterlicht worden
gedemonteerd, omdat max. twee rem- en achterlichten zijn
toegestaan.

m Bij gebruik van de knipperlichten met geintegreerd rem- en

Hoek van geometrische zichtbaarheid:

Horizontaal Verticaal

80°

4.2 | Voorbereiding
Zet de motor veilig op de bok. Koppel de voertuigaccu los. Maak
daarvoor de massa-aansluiting (zwarte kabel) los. Demonteer

vervolgens de aanwezige knipperlichten die u wilt vervangen en
maak de aansluitkabels los. Ga op dezelfde manier te werk voor
het rem- en achterlicht.

4.3 | Inbouw

/I\ VoorzicHTiG!

Letselrisico!

Voor de rijveiligheid moet het knipperlicht
betrouwbaar en veilig worden aangebracht.
Eruitvallende knipperlichten kunnen leiden tot
ongevallen in het wegverkeer.

Ga dus als volgt te werk:

Steek het nieuwe knipperlicht door de opening van de daarvoor
bestemde houder. Schuif de veerring over het schroefdraad

en draai de zeskantmoer op het schroefdraad. Haal de
zeskantbevestigingsmoer van het knipperlicht met een ring-
steeksleutel (maat 14 bij M10-schroefdraad, maat 12 bij M8-
schroefdraad) niet te strak aan; het maximale aanhaalmoment van
6 Nm mag niet worden overschreden. Een hoger aanhaalmoment
kan tot een defect aan de schroefdraad leiden.

Als u de knipperlichten eventueel verder naar buiten wilt monteren,
kunt u (optionele) verlengstukken monteren. Zorg dat de
knipperlichten goed zichtbaar worden gemonteerd en niet worden
afgedekt door andere onderdelen zoals bagagedragers, koffers of
zadeltassen.

Na de demontage van de originele knipperlichten kunnen
afhankelijk van het model soms grote openingen in het kuipwerk
aan het licht komen die niet volledig worden bedekt door de
nieuwe knipperlichten. Controleer in dat geval of er voor uw motor
(optioneel) modelspecifieke covers voor knipperlichtsteunen
verkrijgbaar zijn waarmee het probleem visueel aantrekkelijk kan
worden opgelost.

4.4 | Elektrische aansluiting
Verbind eerst de toevoerleidingen naar het originele rem-
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en achterlicht met de dienovereenkomstig gemarkeerde
toevoerleidingen van de nieuwe knipperlichten met geintegreerd
rem- en achterlicht met behulp van de Japanse stekkers of met
kleine soldeerplekken die u met een krimpkous isoleert (krimpkous
erop schuiven, dan kabels aan elkaar solderen, krimpkous over de
soldeerplek trekken en met aansteker krimpen).

De pluskabel van het originele remlicht wordt met de

twee toevoerleidingen van de remlichtfunctie van de
knipperlichtcombinaties verbonden. De pluskabel van het originele
achterlicht wordt vervolgens met de twee toevoerleidingen van de
achterlichtfunctie van de knipperlichtcombinatie verbonden. De
originele massakabel wordt daarna met de twee massaleidingen
van de knipperlichtcombinaties samengevoegd.

Voor de aansluiting van de knipperlichtfunctie wordt nu de
betreffende pluskabel van het linker resp. rechter knippercircuit
met de betreffende toevoerleidingen van de knipperlichtcombinatie
verbonden. De massakabel hoeft niet te worden aangesloten,
omdat de massakabel van het rem- resp. achterlicht deze functie
overneemt. De vrij geworden leiding moet echter wel zorgvuldig
worden geisoleerd.

Let op de juiste, kortsluitvaste aansluiting van de kabels. Zorg

dat u de plus en min resp. linker en rechter knipperlichtzijde

niet verwisselt, gebruik in geen geval kroonsteentjes voor de
aansluiting. Nadat de aansluiting is gelukt, dient u de goede
werking van de elektrische installatie te controleren voordat u gaat
rijden.

De knipperfrequentie (snelheid) is ingesteld op 90 +/- 30 maal per
minuut. Dat betekent dat de knipperlichten tussen 60 en 120 maal
per minuut moeten branden.

Als knipperlichten met een lager totaal wattage dan het
m origineel worden gemonteerd, knipperen ze meestal te snel

of blijft het knipperlicht 'aan staan'. De juiste frequentie
moet dan met een geschikt knipperrelais of met weerstanden (die
het ontbrekende wattage simuleren) worden hersteld.

Als accessoire zijn er verschillende universele knipperrelais,
voertuigspecifieke knipperrelais en weerstanden in verschillende

formaten verkrijgbaar.

Het gebruik van vermogensweerstanden is vooral aan te raden
wanneer het voertuig een gecombineerde relaiseenheid heeft die
niet vervangen kan worden (dan zijn er meestal meer dan drie
kabelaansluitingen) of de knipperlichten niet via de boordcomputer
van de motor kunnen worden bediend. De vermogensweerstanden
worden elk in het rechter en linker knippercircuit in een parallelle
schakeling ingebouwd. Ze kunnen direct voor het knipperlicht

of op een andere plaats ten opzichte van het rechter of linker
knippercircuit worden aangebracht (voor of achter).

De benodigde weerstand kan worden bepaald met de volgende
formule:

de vereiste weerstand R (in ohm) is gelijk aan de boordspanning in
het kwadraat (6/12 volt) gedeeld door het verschil in watt tussen
het oude en het nieuwe knipperlicht.

Het wattage van het origineel kan ofwel op het originele
knipperlichtlampje, in het werkplaatshandboek of op het
knipperlichtglas worden opgezocht.

Voorbeeld: Een weerstand van 7,5 ohm simuleert 19,2 watt, een
weerstand van 8,2 ohm simuleert 17,6 watt en een weerstand
van 10 ohm simuleert 14,4 watt. De weerstanden zijn deels met
aangesloten bedrading verkrijgbaar en kunnen dus bijzonder
gemakkelijk worden ingebouwd. Een verkeerde aansluiting is niet
meer mogelijk.

De speciale knipperlichtsensor (optioneel) met bestelnr. 10033844
(bereik van 1 tot 30 watt) voor LED-knipperlichten is alleen te
gebruiken als er twee knipperlichtindicatielampjes op de motor
zijn. Als er één knipperlichtindicatielampje voor rechts en links

is of een waarschuwingsknipperlichtsysteem of een akoestische
knipperlichtcontrole, kunnen er storingen optreden. In die gevallen
moeten weerstanden worden gebruikt.

Bij voertuigen met CAN-bus of verlichtingsindicatielampje
kan er sprake zijn van foutmeldingen door de ombouw van
het originele rem- en knipperlicht. In dit geval kunt u dit
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eveneens door weerstanden verhelpen. Welke weerstand nodig is,
kan via het bovenstaande voorbeeld worden bepaald.

/\ VOORZICHTIG!

Gevaar voor ongevallen!

Bedenk dat bij het gebruik van elektronische
knipperrelais de uitval van een knipperlicht niet
meer door het indicatielampje wordt aangegeven
en een niet-functionerend knipperlicht dus een
risico op een ongeval betekent.

Controleer daarom de werking de
knipperlichtinstallatie regelmatig voordat u gaat
rijden.

5 | Technische gegevens

Zie het bijgevoegde specificatieblad.

6 | Opslag

Bewaar een niet-gemonteerd knipperlicht in een gesloten ruimte die
beschermd is tegen weersinvloeden en vocht. De luchtvochtigheid
mag niet hoger zijn dan max. 80 %.

7 | Reiniging en onderhoud

Reinig het knipperlicht met een warme zeepoplossing of een
motorreinigingsmiddel en een zachte doek. Gebruik geen scherp
reinigingsmiddel dat kunststof of aluminium kan aantasten en ook
geen hogedrukreiniger, omdat deze afdichtingen aantasten en er
water in het knipperlicht terecht kan komen. Gebruik tot slot een

onderhoudsmiddel met was dat het oppervlak tegen weersinvioeden
beschermt.

8 | Fouten opsporen

Fout Mogelijke ken en opl

Het knipperlicht | Het kan voorkomen dat de plus en min van

resp. het rem- de aansluitkabel zijn verwisseld. Controleer of
en achterlicht | petreffende plus met de juiste plus en min met
brandt niet. min is verbonden. Misschien is de spanning van
de accu te laag, zodat het knipperlicht niet werkt.
Controleer de accuspanning.

Het knipperlicht | Er moet een lastonafhankelijk relais worden
knippert te snel | ingebouwd omdat het uitgangsvermogen van

of te langzaam. | het originele knipperlicht niet overeenkomt met
het vermogen van het nieuwe knipperlicht. Als

er geen relais kan worden ingebouwd, moeten
weerstanden worden gebruikt. (Zie hoofdstuk 4.4
Elektrische aansluiting).

9 | Garantie

Voor dit knipperlicht geldt de wettelijke garantie van twee jaar.

De garantieperiode begint vanaf de datum van aankoop.
Gebruikssporen, oneigenlijk gebruik, verkeerd gebruik en schade
als gevolg van een ongeval, manipulatie of een reparatiepoging door
een onbevoegde klantenservice of persoon zijn uitgesloten van de
garantie.

10 | Afvoer

. Verwijder het verpakkingsmateriaal alsook het product zelf
’ @ conform de regionale overheidsrichtlijnen.
aw
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11 | Contact

Bij vragen over dit product en/of deze gebruiksaanwijzing dient u
VOOr het eerste gebruik van het product contact op te nemen met
ons servicecenter via e-mail: order@louis.nl. Wij helpen u snel
verder. Zo garanderen wij samen dat het product op de juiste wijze
wordt gebruikt.

Geproduceerd in Taiwan
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INDICATORE DI DIREZIONE UNIVERSALE PER MOTO
CON LUCE POSTERIORE E LUCE FRENO INTEGRATE

1 | Contenuto della fornitura

Fig. di esempio

o

Indicatore di direzione, incl.
cavo di collegamento
B Dado esagonale

Istruzioni per I'uso (senza fig.)

2 | Informazioni generali

2.1 | Leggere e conservare le istruzioni per I'uso

Le presenti istruzioni per I'uso si riferiscono esclusivamente agli
indicatori di direzione Louis con luce posteriore e luce del freno
integrate. Contengono informazioni importanti per il montaggio, la
sicurezza e la garanzia. Leggerle accuratamente prima di montare
I'indicatore di direzione, prestando particolare attenzione alle
istruzioni per la sicurezza. Il mancato rispetto delle istruzioni pud
comportare danni all'indicatore di direzione o al veicolo. Custodire
le istruzioni per eventuali utilizzi futuri. Qualora I'indicatore di
direzione venga ceduto a terzi, dovra essere accompagnato dalle
rispettive istruzioni.

Le istruzioni per I'uso rispondono alle normative e alle disposizioni
vigenti nell'Unione Europea e riflettono lo stato attuale della

tecnologia. Negli altri Paesi devono essere rispettate anche le leggi
e le direttive locali.

2.2 | Legenda
Le presenti istruzioni per I'uso utilizzano i simboli e le parole di
segnalazione di seguito illustrati.

Questo simbolo/parola indica un
pericolo con un grado di rischio
medio che, se non evitato, pud avere
come conseguenza lesioni gravi o
letali.

Questo simbolo/parola indica un
pericolo con un grado di rischio
basso che, se non evitato, pud avere
come conseguenza lesioni lievi o di
media entita.

Questa parola indica una situazione

AVVISO! che potrebbe provocare danni
materiali.
Questo simbolo indica informazioni
m aggiuntive utili relative al montaggio o
al funzionamento.
.‘ Questo simbolo indica la riciclabilita
' k) dell‘imballaggio e del prodotto
aw stesso.
3 | Sicurezza

3.1 | Uso conforme

Questo indicatore di direzione Louis con luce posteriore e luce

del freno integrate & un indicatore universale per moto indicato

per sostituire un indicatore originale posteriore difettoso o per
personalizzare la motocicletta.

L'indicatore di direzione non & associato ad alcun modello specifico
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di veicolo. Il tipo di attacco & stato studiato per consentire di
montare in modo efficace I'indicatore di direzione su molti modelli
diversi di veicoli a due ruote.

L'indicatore di direzione & dotato di omologazione E valida per la
segnalazione posteriore e pud essere utilizzato ai sensi di legge
per questo scopo nel traffico stradale, senza ulteriore omologazione
come esemplare unico.

Utilizzare I'indicatore di direzione solo come descritto nelle presenti
istruzioni. Qualsiasi uso diverso € da considerarsi non conforme

e pud causare danni materiali. Il produttore o rivenditore declina
ogni responsabilita per danni derivanti da un uso scorretto o non
conforme.

3.2 | Istruzioni per la sicurezza

A\ AVVERTENZA!

Pericolo per bambini e persone con ridotte
capacita fisiche, sensoriali o mentali (ad es.
persone parzialmente disabili, anziani con limitate
capacita fisiche e mentali) o ridotta esperienza e
conoscenza (ad es. bambini pill grandi)!

La fornitura include pezzi di piccole dimensioni
che possono essere inghiottiti e materiale di
imballaggio. Tenere lontano questi componenti
dai bambini, poiché nel caso in cui vengano
ingeriti sussiste il rischio di soffocamento.

/I\ ATTENZIONE!

Pericolo di lesioni!

- Durante le operazioni di montaggio assicurarsi
che il veicolo sia stabile e la postazione di lavoro
ben illuminata.

56

Prima di ogni viaggio controllare gli indicatori

di direzione per verificare se vi sono parti
danneggiate o mancanti.

Prima di ogni viaggio verificare sempre che gli
indicatori di direzione siano correttamente fissati
e funzionanti.

Verificare che gli indicatori di direzione siano
alloggiati e fissati correttamente ogni 200 km al
piu tardi.

Il dispositivo di illuminazione deve continuare a
essere completamente riconoscibile anche in
caso di variazioni di dimensioni o in presenza di
accessori 0 bagagli sul veicolo.

Inoltre I'indicatore di direzione si scalda quando
& in funzione, pertanto & necessario evitare il
contatto con la pelle.

AVVISO!

Pericolo di cortocircuito!

Prima di iniziare a lavorare sull'impianto elettrico
del veicolo, & assolutamente necessario
staccare la batteria: sussiste infatti il rischio di
cortocircuito!

L'installazione elettrica e il montaggio
meccanico sul veicolo devono essere eseguiti

a regola d'arte. Un montaggio scorretto

puod causare cortocircuiti o il decadimento
dell'omologazione.

AVVISO!
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Pericolo di danni!

+ | cavi di collegamento devono essere disposti

in modo da essere protetti da abrasioni e

piegamenti. All'occorrenza utilizzare una guaina

per cavi aggiuntiva o un passacavo in gomma.

Eventuali resistenze integrate si scaldano

durante il funzionamento, percid non possono

essere montate nelle immediate vicinanze di

componenti termosensibili o in alloggiamenti

chiusi. Durante il funzionamento, a seconda
della loro durata di accensione, gli indicatori

di direzione possono raggiungere temperature

superiori a +80 °C. Occorre utilizzare

esclusivamente resistenze con dissipatori di

calore.

+ Non montare I'indicatore di direzione davanti
all'apertura dello scarico o lungo la traiettoria
del getto del gas di scarico bollente.

- L'indicatore di direzione deve essere montato
in modo che sia protetto dalle vibrazioni poiché
queste, in casi estremi, possono danneggiare la
scheda dei LED.

4 | Montaggio

4.1 | Informazioni legali per il montaggio di indicatori di direzione
con luce posteriore e del freno integrate:

Gli indicatori di direzione con luce del freno e luce posteriore

integrate sono utilizzabili solo per motocicli omologati secondo la

normativa europea (quasi tutti i veicoli immatricolati per la prima

volta a partire ca. dal 1998). Si applicano le seguenti misure:
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- Distanza tra gli indicatori posteriori di almeno 180 mm
(dall'angolo interno del vetro di un indicatore all'angolo interno
del vetro dell'altro indicatore).

- Altezza dal piano stradale: da 350 mm (bordo inferiore) a
1200 mm (bordo superiore)

J

90 mm

max.

| 300mm

min. 180 mm

Se la moto & omologata secondo la normativa tedesca (veicoli
immatricolati prima del 1998), gli indicatori di direzione con luce
del freno e luce posteriore integrate non sono utilizzabili, poiché nel
piano longitudinale mediano del veicolo & consentita al massimo
una luce del freno o luce posteriore.

Se si impiegano indicatori di direzione con luce del freno e

luce posteriore integrate, la luce del freno e la luce

posteriore originali devono essere disinstallate, poiché sono
consentite al massimo due luci del freno e posteriori.

Angolo di visibilita geometrica:

Orizzontale Verticale
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4.2 | Preparazione

Sollevare il veicolo e verificarne le condizioni di stabilita. Scollegare
la batteria. Per fare cid, allentare il collegamento di massa (cavo
nero). Quindi smontare gli indicatori di direzione da sostituire e
scollegare i cavi di collegamento. Procedere allo stesso modo con
la luce del freno e luce posteriore.

4.3 | Installazione

ATTENZIONE!

Pericolo di lesioni!

Per garantire la sicurezza alla guida, I'indicatore di
direzione deve essere fissato in maniera salda e
sicura poiché la caduta degli indicatori di direzione
pud provocare incidenti stradali.

Procedere quindi come segue:

Inserire il nuovo indicatore attraverso il foro dell'apposito supporto.
Infilare la rondella elastica sulla filettatura, quindi avvitare il

dado esagonale alla filettatura. Serrare il dado esagonale di
fissaggio dell'indicatore con una chiave combinata (misura 14 con
filetto M10; misura 12 con filetto M8) in modo non eccessivamente
stretto; la coppia di serraggio non deve superare il valore massimo
di 6 Nm. Coppie di serraggio pil elevate possono danneggiare la
filettatura.

Per un eventuale montaggio pit esterno degli indicatori possono
essere impiegate apposite prolunghe (opzionali). Accertarsi che gli
indicatori siano montati in modo da risultare ben visibili e che non
siano coperti da altre parti come portapacchi, bauletti o borse da
sella.

Dopo lo smontaggio degli indicatori originali, a seconda del
modello spesso si rivelano delle aperture troppo grandi nella
carrozzeria della moto che i nuovi indicatori non riescono a coprire
completamente. In questo caso verificare se esistono delle cover
per gli attacchi degli indicatori (opzionali) specifiche per il modello
della propria moto che consentano di risolvere il problema in modo
esteticamente gradevole.
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4.4 | Collegamento elettrico

Collegare innanzitutto i cavi per la luce del freno e luce posteriore
originali coi cavi appositamente contrassegnati dei nuovi indicatori
di direzione con luce del freno e luce posteriore integrate con
I"ausilio di connettori giapponesi o piccoli punti di saldatura

da isolare con una guaina termoretraibile (spingere indietro la
guaina termoretraibile, quindi saldare il cavo, tirare la guaina
termoretraibile sopra il punto di saldatura e farla restringere con

un accendino).

Il cavo positivo della luce del freno originale va unito ai due cavi
della funzione luce freno degli indicatori di direzione combinati.
Collegare poi il cavo positivo della luce posteriore originale ai due
cavi della funzione luce posteriore degli indicatori di direzione
combinati. Il cavo di massa originale viene poi connesso ai due cavi
di massa degli indicatori di direzione combinati.

Per il collegamento della funzione intermittenza collegare ora il
rispettivo cavo positivo del circuito di intermittenza sinistro o destro
con i corrispondenti cavi degli indicatori di direzione combinati.

Il cavo di massa non deve essere collegato, poiché la funzione &
svolta dalla massa della luce del freno o luce posteriore. Il cavo
rimasto libero deve comunque essere isolato accuratamente.
Prestare attenzione al corretto collegamento dei cavi, a prova di
cortocircuito. Non confondere i segni pi € meno, né il lato destro
e sinistro degli indicatori di direzione. Non utilizzare mai morsetti
isolanti per il collegamento. Una volta effettuato il collegamento

& necessario verificare il corretto funzionamento dell'impianto
elettrico prima della messa in marcia.

La frequenza di intermittenza (velocita) & impostata su

90 +/- 30 cicli al minuto. Cio significa che gli indicatori devono
lampeggiare tra 60 e 120 volte al minuto.

Se vengono montati degli indicatori con una potenza in watt

complessiva inferiore a quella degli indicatori originali, nella

maggior parte dei casi I'indicatore lampeggia troppo
rapidamente oppure "resta fisso". La corretta intermittenza deve
poi essere ripristinata con I'aiuto di un apposito relé intermittenza
o con resistenze (simulano i watt mancanti).
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Sono disponibili come accessori diversi relé intermittenza
universali, relé intermittenza specifici per veicolo e resistenze di
diverse dimensioni.

E consigliato I'impiego di resistori di potenza soprattutto nei casi
in cui sul veicolo & presente un'unita relé combinata che non
pud essere sostituita (generalmente sono presenti piti di tre cavi
di collegamento) o in caso di indicatori comandati dal computer
di bordo del motociclo. | resistori di potenza vengono inseriti in
parallelo rispettivamente nel circuito di intermittenza destro e
sinistro. Si possono collocare direttamente davanti all'indicatore o
in un'altra posizione del circuito destro o sinistro (indifferente se
davanti o dietro).

La resistenza necessaria pud essere calcolata applicando la
seguente formula:

La resistenza R necessaria (in ohm) & uguale alla tensione di bordo
al quadrato (6/12 Volt) divisa per la differenza tra i watt del vecchio
indicatore e quelli del nuovo.

Il valore watt originario pud essere controllato sulla lampadina
originale, nel libretto di manutenzione o sul vetro dell'indicatore di
direzione.

Esempio: una resistenza da 7,5 ohm simula 19,2 watt, una
resistenza da 8,2 ohm simula 17,6 watt e una resistenza

da 10 ohm simula 14,4 watt. Le resistenze sono disponibili
parzialmente pre-cablate e quindi possono essere installate con
particolare facilita. Un collegamento errato non & piu possibile.

Il relé intermittenza specifico (opzionale) con il cod. art. 10033844
(range operativo da 1 a 30 watt) per lampeggiatori a LED &
utilizzabile solo se il veicolo & prowvisto di due spie di controllo
dell'indicatore. Se invece € presente una spia di controllo comune
per il circuito destro e sinistro dell'indicatore, o sono disponibili
lampeggiatori di emergenza o un controllo acustico, possono
verificarsi malfunzionamenti. In questi casi occorre utilizzare
resistenze.
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possono verificarsi messaggi di errore causati dalla
modifica della luce del freno e luce posteriore originale.
Anche in questo si rimedia con resistenze. La resistenza
necessaria si pud determinare come nell'esempio
precedentemente riportato.

ATTENZIONE!

Pericolo di incidente!

+ Si ricorda che, se si usa un relé intermittenza
elettronico, il guasto di un indicatore non
sara pill segnalato dalla spia luminosa e un
indicatore difettoso rappresenta un rischio di
incidenti.

Pertanto prima di ogni utilizzo del veicolo,
controllare regolarmente che gli indicatori
funzionino correttamente.

E Nei veicoli con CAN-Bus o con spia dell'illuminazione

5 | Dati tecnici

Vedere la scheda tecnica allegata.

6 | Stoccaggio

Conservare |'indicatore di direzione non montato in un locale
chiuso, al riparo dagli agenti atmosferici e dall'umidita. L'umidita
dell'aria non dovrebbe essere superiore all'80 %.

7 | Pulizia e manutenzione

Pulire I'indicatore con acqua saponata calda o con un detergente
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per moto e un panno morbido. Non utilizzare detergenti aggressivi
che potrebbero intaccare le parti in alluminio o in plastica, né
un'idropulitrice, in quanto potrebbe danneggiare le guarnizioni e
far infiltrare dell'acqua nell'indicatore. Utilizzare infine un prodotto
a base di cera in grado di proteggere la superficie dagli agenti
atmosferici.

8 | Ricerca guasti

Guasto Possibili cause e rimedi
L'indicatore di | | cavi di collegamento positivo e negativo
direzione o la potrebbero essere invertiti. Controllare che il

luce posteriore | cavo positivo sia collegato al corrispondente
e del freno non | cavo positivo, e il negativo al corrispondente
si accendono. | negativo. La tensione della batteria

potrebbe essere troppo bassa, causando il
malfunzionamento dell'indicatore di direzione.
Controllare la tensione della batteria.

L'indicatore di
direzione lam-

E necessario installare un relé indipendente

dal carico in quanto la potenza di uscita degli
peggia troppo indicatori di direzione originali non corrisponde a
velocemente quella dell'indicatore di direzione nuovo. Se non
o troppo lenta- | & possibile installare un relg, ricorrere all'uso di
mente. resistenze. (Vedere capitolo 4.4 Collegamento
elettrico).

9 | Garanzia

Questo indicatore di direzione & coperto dalla garanzia prevista
dalla legge di due anni. La garanzia decorre dalla data di acquisto.
La garanzia non copre tracce di usura, uso improprio, uso non
conforme e danni derivanti da incidente, manipolazione o tentativi
di riparazione a opera di servizi clienti o soggetti non autorizzati.
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10 | Smaltimento

.‘ Smaltire il materiale di imballaggio e il prodotto stesso in
' @ conformita con le normative locali.
aw

11 | Contatti

Per domande sul prodotto e/o sulle presenti istruzioni, prima del
primo utilizzo del prodotto vi preghiamo di contattare il nostro
centro di assistenza via e-mail all'indirizzo: order@louis-moto.it.
Saremo lieti di aiutarvi. Insieme garantiremo I'utilizzo corretto del
prodotto.

Prodotto in Taiwan
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INTERMITENTE UNIVERSAL DE MOTOCICLETA
CON LUCES DE FRENO Y TRASERA INTEGRADAS

1 | Volumen de suministro

Fig. de ejemplo

o

Intermitente, incl. cable de conexion
Tuerca hexagonal

2 | Informacion general

Instrucciones de uso
(sin ilustracion)

2.1 | Leer y guardar las instrucciones de uso

Estas instrucciones de uso se refieren exclusivamente a
intermitentes Louis con luces de freno y trasera integradas.
Contienen indicaciones importantes sobre la instalacion, la
seguridad y la garantia. Antes de instalar el intermitente, lea
atentamente las instrucciones, especialmente las indicaciones de

seguridad. Su inobservancia puede provocar deterioros en el propio
intermitente o en el vehiculo. Guarde las instrucciones para su uso
posterior. Si entrega el intermitente a terceros, adjunte siempre las

presentes instrucciones.

Las instrucciones de uso se basan en las normas y reglas vigentes
en la Unién Europea y reflejan el estado actual de la técnica. En el
extranjero, deben tenerse en cuenta asimismo las directivas y leyes

especificas del pais correspondiente.
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2.2 | Simbolos empleados
En estas instrucciones de uso se emplean los siguientes simbolos
y palabras de aviso.

Este simbolo/palabra de aviso advierte
n ADVERTENCIA de un peligro con un nivel de riesgo medio
que, de no ser evitado, puede provocar la

muerte o lesiones graves.

Este simbolo/palabra de aviso advierte
C ATENCION de un peligro convun nivel de riesgo bajo
que, de no ser evitado, puede provocar

lesiones leves o moderadas.

Esta palabra de aviso advierte de posib-

NOTA = )
les dafnos materiales.

Este simbolo le proporciona informacién
adicional Gtil sobre el ensamblaje o el
funcionamiento.

Este simbolo representa la reciclabilidad
de embalajes y del producto mismo.

",
L%

3 | Seguridad

3.1 | Uso previsto

El presente intermitente Louis es un intermitente universal de
motocicleta con luces de freno y trasera integradas, destinado

a la sustitucion de un intermitente original averiado o a la
personalizacion de su motocicleta.

El intermitente no esta asociado a ningiin modelo de vehiculo
especifico. Se ha seleccionado un método de sujecion que permite
instalar adecuadamente el intermitente en un gran nimero de
modelos de motocicleta.

El intermitente dispone de la homologacion E valida para la emision
de sefales hacia atras y puede ser utilizado legalmente en el
tréfico rodado sin necesidad de homologaciones adicionales.
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Utilice el intermitente Gnicamente como se describe en estas
instrucciones de uso. Cualquier otra utilizacién contraviene el
uso previsto y puede ocasionar dafios materiales. El fabricante o
vendedor no asume responsabilidad alguna por dafos debidos al
uso incorrecto o diferente del previsto.

3.2 | Indicaciones de seguridad

A\ ADVERTENCIA

Peligros para ninos y personas con facultades
fisicas, sensoriales o mentales disminuidas (por
ejemplo, personas parcialmente discapacitadas,
ancianos con facultades fisicas y mentales
reducidas) o con falta de experiencia y
conocimiento (por ejemplo, ninos mayores).

El volumen de suministro incluye piezas
pequenas que se pueden ingerir, asi como
material de embalaje. Mantenga esas piezas
alejadas de los ninos, ya que existe peligro de
asfixia en caso de ingestion.

Peligro de lesiones

+ Al realizar trabajos de montaje, emplace el
vehiculo de forma segura en un puesto de
trabajo bien iluminado.

+ Compruebe siempre el estado y la integridad de
los intermitentes antes de emprender la marcha.

- Aseglrese también antes de emprender la
marcha de que los intermitentes estén
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correctamente fijados y funcionen
adecuadamente.

Compruebe al menos cada 200 km el correcto
asiento y la fijacion de los intermitentes.

El sistema de alumbrado debe seguir siendo
visible sin limitaciones en caso de que se
modifiquen las dimensiones o cuando se
coloquen accesorios o equipaje en el vehiculo.
El intermitente se calienta durante el uso, por lo
que se debe evitar el contacto con la piel.

NOTA

Peligro de cortocircuito

+ Antes de comenzar los trabajos en el sistema
eléctrico del vehiculo, desconecte la bateria del
mismo. Existe peligro de cortocircuito.

Tanto la instalacion eléctrica como la instalacion
mecanica del vehiculo deben efectuarse de
manera profesional. Una instalacion errénea
puede provocar cortocircuitos o conllevar la
retirada del permiso de circulacion del vehiculo.

NOTA

Peligro de deterioro

- Los cables de conexion deben tenderse de
manera que queden protegidos contra rozaduras
y no deben ser doblados. En caso necesario, se
debe utilizar una funda de cable adicional o un
pasacables de goma.

- Las resistencias instaladas se calientan durante
el uso, por lo que no deben montarse en las

proximidades de componentes sensibles al calor

ni en cajas cerradas. Durante el funcionamiento
se pueden alcanzar temperaturas de +80 °C

0 mas en funcién del tiempo de activacion del
intermitente. Solo se deben utilizar resistencias
con disipadores de calor.

- Queda prohibido instalar el intermitente delante
de la salida de escape o en el chorro de gases
de escape calientes.

+ El intermitente debe instalarse en un lugar
protegido contra vibraciones, ya que en casos
extremos estas podrian danar la placa de circui-
to impreso del LED.

4 | Montaje

4.1 | Indicaciones legales relativas a la instalacion de intermiten-

tes con luces de freno y trasera integradas:

El uso de intermitentes con luces de freno y trasera integradas

esta limitado a motocicletas que hayan sido homologadas segln

la legislacion de la comunidad europea (practicamente todos los
vehiculos cuya primera matriculacion sea posterior a 1998). Se
deben respetar las siguientes medidas:

- Separacién minima entre los intermitentes traseros: 180 mm
(medida entre los bordes interiores de las tulipas del
intermitente)

- Altura sobre la calzada: 350 mm (borde inferior) hasta 1200 mm
(borde superior)
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min.

90 mm i |

min. 180 mm

Si la motocicleta esta homologada segln la legislacion alemana
(vehiculos anteriores a 1998), no sera posible utilizar los
intermitentes con luces de freno y trasera integradas, puesto que
solo esté permitida la instalacion de una luz de freno o una luz
trasera en el plano longitudinal medio del vehiculo.

En caso de utilizar los intermitentes con luces de freno y
m trasera integradas, debe desmontar primero las luces de

freno y trasera originales del vehiculo, ya que no esta
permitido instalar mas de dos luces de freno y trasera.

Angulos de visibilidad geométrica:

Horizontal Vertical

4.2 | Preparacion

Coloque el vehiculo de forma segura sobre los elementos de apoyo.

Desconecte la bateria del vehiculo. Para ello, suelte la conexion a

masa (cable negro). A continuacion desmonte los intermitentes in-
stalados que vaya a sustituir y desconecte los cables de conexion.
Proceda del mismo modo con las luces de freno y trasera.

4.3 | Instalacion

Peligro de lesiones

Para garantizar la seguridad de circulacion, el
intermitente debe instalarse de forma fiable y fija;
unos intermitentes mal fijados pueden provocar
accidentes en el trafico rodado.

Para ello, proceda del siguiente modo:

Introduzca el intermitente nuevo por el orificio del soporte previsto.
Deslice la arandela de resorte por la rosca y enrosque encima la
tuerca hexagonal. Apriete (no excesivamente) la tuerca de fijacion
hexagonal del intermitente con una llave combinada (tamano 14
para roscas M10; tamafio 12 para roscas M8); no se debe
sobrepasar el par de apriete maximo de 6 Nm. La aplicacion de
pares de apriete mas elevados puede deteriorar la rosca.

Si desea instalar los intermitentes en una posicién mas hacia
afuera, puede montar las prolongaciones correspondientes
(opcional). Aseglrese de que sus intermitentes estén montados en
un lugar bien visible y de que no los tapen otros elementos como
portaequipajes, maletas o alforjas.

Después de desmontar los intermitentes originales, en algunos
modelos suelen aparecer orificios de gran tamafo en el carenado
de la motocicleta que los nuevos intermitentes no cubren por
completo. En ese caso, compruebe si existen cubiertas especificas
para soportes de intermitente para su modelo de motocicleta
(opcional) que permitan resolver el problema de un modo
visualmente atractivo.
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4.4 | Conexion eléctrica

Conecte en primer lugar los cables de alimentacion de las luces
de freno y trasera originales con los cables de alimentacion
correspondientes de los intermitentes nuevos con luces de freno

y trasera integradas. Para ello utilice los conectores japoneses o
aplique pequefos puntos de soldadura que debera aislar con un
tubo termorretractil (deslice el tubo termorretractil, a continuacion
suelde los cables, coloque el tubo termorretractil sobre el lugar de
soldadura y contraigalo con un mechero).

El cable positivo de la luz de freno original se une con los

dos cables de alimentacién de la funcion de frenado de los
intermitentes combinados. A continuacion, se une el cable positivo
de la luz trasera original con los dos cables de alimentacion de la
funcién de luz trasera de los intermitentes combinados. El cable de
masa original se ensambla entonces con los dos cables de masa
de los intermitentes combinados.

Para la conexion de la funcién intermitente, se une el cable positivo
de los circuitos de los intermitentes izquierdo o derecho con los
cables de alimentacion correspondientes de los intermitentes
combinados. No es necesario conectar el cable de masa, ya que
las masas de las luces de freno y trasera llevan a cabo esta
funcion. No obstante, el cable que queda libre debe aislarse
minuciosamente.

Aseglirese de que los cables estén conectados correctamente y
protegidos contra cortocircuitos, no confunda el positivo con el
negativo, ni los cables de los intermitentes izquierdo y derecho y
en ninguin caso utilice clemas para realizar la conexién. Una vez

se haya efectuado la conexion, debe comprobarse el correcto
funcionamiento de la instalacion eléctrica antes de poner en
marcha el vehiculo.

La frecuencia de parpadeo (velocidad) esta establecida en un valor
de 90 +/- 30 ciclos por minuto. Esto significa que los intermitentes
deben iluminarse entre 60 y 120 veces por minuto.

Si se instalan intermitentes con una potencia real menor
que la de los originales, el parpadeo de los intermitentes
seré generalmente demasiado rapido o el intermitente se
«quedara fijo». En ese caso, se debe restablecer la frecuencia de
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parpadeo correcta con ayuda de un relé intermitente o de
resistencias (que simulan los vatios que faltan).

A modo de accesorios, existen diferentes relés intermitentes
universales, relés intermitentes para vehiculos especificos y
resistencias de diversos tamanos.

Se recomienda utilizar resistencias de potencia, sobre todo en
aquellos casos en los que el vehiculo disponga de una unidad de
relés combinada que no pueda ser sustituida (ya que generalmente
cuenta con méas de tres conexiones de cable) o cuando los
intermitentes se activen a través del ordenador de a bordo de la
motocicleta. Las resistencias de potencia se instalan en paralelo
en los circuitos de los intermitentes izquierdo y derecho. Pueden
colocarse justo antes de los intermitentes o en otro lugar de los
circuitos de los intermitentes izquierdo y derecho (sin importar si
se encuentran delante o detras).

La resistencia necesaria puede calcularse mediante la siguiente
férmula:

La resistencia necesaria R (en ohmios) es igual a la tension de a
bordo al cuadrado (6/12 voltios), dividida por la diferencia de vatios
existente entre los intermitentes antiguos y los nuevos.

La potencia en vatios original puede consultarse en la bombilla
original, en el manual de taller o en la tulipa del intermitente.

Ejemplo: una resistencia de 7,5 ohmios simula 19,2 vatios; una
resistencia de 8,2 ohmios simula 17,6 vatios y una resistencia
de 10 ohmios simula 14,4 vatios. Algunas resistencias estan
disponibles precableadas, lo que permite instalarlas de manera
sencilla y asegurar que no se conecten de manera incorrecta.

El relé especial de intermitente (opcional) con n.° ped. 10033844
(rango de trabajo entre 1y 30 vatios) para intermitentes LED solo
puede instalarse cuando el vehiculo disponga de dos testigos de
control intermitentes.

Si, por el contrario, se dispone de un testigo de control
intermitente comun para los circuitos de los intermitentes
izquierdo y derecho, de un sistema de intermitentes de emergencia
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o de un control intermitente acustico, pueden surgir fallos de
funcionamiento; en dichos casos se recomienda el uso de
resistencias.

m En vehiculos con sistema de bus CAN o testigos de control

de luces pueden generarse mensajes de error al sustituirse

las luces de freno y trasera originales. En este caso las
resistencias también pueden ayudar a corregir el problema. Para
determinar qué tipo de resistencia necesita, siga el ejemplo
mencionado anteriormente.

Peligro de accidente

- Tenga en cuenta que si se usan relés
intermitentes electronicos, los testigos de
control no mostraran los posibles fallos del
intermitente; y que circular con un intermitente
averiado entrana riesgo de accidente.

Por lo tanto, debe controlar periédicamente el
funcionamiento del sistema de intermitentes
antes de emprender la marcha.

5 | Datos técnicos

Véase la ficha de datos adjunta.

6 | Almacenamiento

Almacene los intermitentes no instalados en un lugar cerrado,
protegido de las inclemencias del tiempo y de la humedad. No se
debe sobrepasar una humedad del aire del 80 %.

7 | Limpieza y conservacion

Use warm soapy water or a motorcycle cleaner and a soft cloth

to clean the turn signals. Do not use a harsh cleaner which could
damage plastic or aluminium, and do not use a pressure washer,
as this can damage seals and drive water into the turn signal. After
cleaning, use a wax-based product which will protect the surface
from the elements.

8 | Solucion de problemas

Fallo Posibles causas y solucion

El intermitente | Es posible que se hayan confundido los cables

o las luces de conexién positivo y negativo. Compruebe que
de freno o estén conectados el positivo con el positivo y
trasera no se | el negativo con el negativo. Es posible que la
encienden. tension de la bateria sea insuficiente para hacer

funcionar el intermitente. Compruebe la tension
de la bateria.

El intermitente | Es necesario instalar un relé independiente
parpadea de la carga, ya que la potencia de salida del
demasiado intermitente original no coincide con la potencia
rapido o lento. | del nuevo intermitente. Si no se pudiera instalar
un relé, se debera recurrir al uso de resistencias.
(véase el capitulo 4.4 Conexion eléctrica).

9 | Garantia

El presente intermitente tiene una garantia legal de dos anos. El
periodo de garantia comienza a partir de la fecha de compra. La
garantia no cubre marcas de desgaste, mal uso, uso no conforme
con el uso previsto, ni dafios resultantes de un accidente, una
manipulacién o un intento de reparacién por parte de servicios de
atencion al cliente o personas no autorizadas.
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10 | Gestion de desechos

Deseche el material de embalaje y el propio producto de
' @ acuerdo con la normativa regional vigente.
aw

11 | Contacto

En caso de dudas sobre el producto o sobre estas instrucciones,
antes de usar por primera vez el producto, péngase en contacto
con nuestro centro de atencion al cliente escribiendo a la direccion
de correo electrénico order@louis.de. Le ayudaremos lo mas rapido
posible. Asi nos aseguraremos de que pueda utilizar correctamente
el producto.

Fabricado en Taiwan

MepeBos OpUrMHaNbLHOM MHCTPYKLMM M0 3KCMyaTaLumm

OrnaBneHue
1 | Komnnekrt nocraBku

2 | O6wue cBeaeHus

2.1 | YreHne MHCTPYKLUMU 1O
3Kcnnyataunn v ee xpaHeHune

2.2 | [losicHeHHe yCOoBHbIX
0603Ha4YeHUI

w

BesonacHocTb

3.1 | Ucnonb3oBaHWe Mo Ha3HavyeHno

3.2 | YKazaHus 1o TeXHuKe
6e30nacHoCTH

I

MoHTax

4.1 | Hopmbi 3aKoHOAaTeNbCTBA,
pernameHTUpYIoLLME MOHTaX
yKa3saTesnel NoBopoToB

4.2 | llogrotoBKa
4.3 | YcraHoBKa

4.4 | IneKTpuyeckoe nogkayeHme

5 | TexHuM4ecKue XxapaKTepUCTUKU
6 | XpaHeHue

7 | Ouuctka myxop

8 | Mouck HeucnpaBHocCTEN

9 | lapaHtus

10 | Yrunusauus

11 | KoHTaKTHble faHHble

80
80

80

81
82
82

82
85

85
86
87
88
90
90
90
90
91
92
92

79
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TPETbeMY SIULY CNIEAYET NPUNOKMUTL K HEMY AaHHYIO MHCTPYKLMIO M0

n o Bo POTO B nn ﬂ M OTO u M KnA ;';Ccinyimmimsé 9KCr/yaTaLum cocTaB/ieHa ¢ y4eToM CTaH4apToB
co BCTPOEH H bl M CTO n'CM rHAn OM M “u np;;,m,;l, ueﬂcrsytom};x BL.“:_BpOnel;tCKOM Co;g;e. Ee co,aeﬁ»f;we

OOHAPEM 3An|—| ElMO XOHA COOTBETCTBYET TeKyLLeMy YPOBHIO TEXHUHECKOrO Pa3BUTHS.
Mpu aKkennyataummn nsgenns coboganTe TaKxe AedcTByoLMe
BHYTPUrocyaapcTBeHHbIe AUPEKTUBLI U 3aKOHBbI.
1 | KoMNAeKT nocTaBKu
221N y X 7
TMpumepHbiit B1A W /( Cnegyolume ycnoBHble 0603Ha4YeHNs U CUTHaIbHbIE C/I0Ba
MCNONL3YITCA B JAHHOM MHCTPYKLMM MO SKCTITyaTaLmum.
—a
370 cHrHa/IbHOE C/I0BO C CUMBOJIOM
YKa3blBaeT Ha CUTyaLMIo CO CPEAHNM
AOCTOPO)KHO! YPOBHEM pUCKa, KOTopasi, ec/iv ee He
npe[oTBpaTHTh, COCOGHa MPUBECTM K
CMEPTU N K TAXENON TpaBme.
370 cUrHa/IbHOE CI0BO C CUMBOJIOM
YKa3blBaeT Ha CUTYaLMIO C HU3KMM
_— & BHUMAHME! || yposHem pucKka, KoTopas, ec/iu ee He
Ykasartens 0BOPOTOB C MMPOBOAKON MHCprKLMH 1o 3Kcnayaraunmmn (HE npenoTepaTUTS, CHOCOGHA NPUBECTH K
LlecTurpaHHas raika n3o0paseHa) P P I P o
YMEPEHHO#H MU HE3HaYUTENbHON TPaBME.
370 cHrHa/IbHOE C/I0BO MPEAYNPEAAET O
2 | 06wme cBeaeHun YBE[OM/IEHME! PeRYNpEN®:
BO3MOXHOM MaTepu1asbHOM yljepoe.
2.1 | YTeHne MHCTPYKLMM NO SKCIUlyaTaLun U ee XpaHeHne
. . 3T0T cMBOJT 0603HAYAET JOMOTHUTENbHYIO
[levicTBME HacTOsLEN MHCTPYKLMM M0 IKCTUTyaTaLmm
rose3Hylo MHpopmaLmio Mo c60pKe unm
pacrnpocTpaHseTCs UCKIIYUTENbHO Ha yKasaTe b MOBOPOTOB
. SKCyaTaLmum U3fenms.
Louis co BCTPOEHHbIM CTOM-CUTHaNOM U pOHapem 3aHero
Xofia. B Helt U3710/eHbl BaxHble YKa3aHusl 0 MOHTaxy, TEXHUKe .‘ 3710T CMMBOJ1 0603HaYaeT BO3MOXHOCTh
6e3onacHocTu 1 rapaHTum. lepes Havanom paborT o ycTaHoOBKe ' BTOPMYHOM nepepaboTKM KaK yrnaKoBKH,
YyKazarenei MoBOPOTOB BHUMATEJIbHO MPOYTUTE MHCTPYKLMIO, aw TaK 1 camoro 3genus.

0COBEHHO — yKasaHusl 1o TexHuKe 6e30rnacHocTi. HecoboaeHne
MOXET MPUBECTH K NOBPEKAEHMIO KaK yKa3aTesisi TOBOPOTOB, TaK
U camMoro TPaHCMopTHOro cpeacTBa. CoxpaHUTe MHCTPYKLMIO AN
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3 | Be3onacHocTb

311U no

39710T yKasaresib N0BOPOTOB LOuiS cO BCTPOEHHBIM CTOM-CUrHAIOM
M pOoHapeM 3aHero xoAa npeAcTaBaseT co60i yHUBEPCalbHbINA
yKasaTe/lb TOBOPOTOB J/151 MOTOLMKIIA, PeAHa3Ha4YeHHbI 4151
3aMeHbl HeUCPaBHOrO WTATHOrO 3a/HEro yKasaTeJisi T0BOPOTOB
WA ANS MHAMBUAYaM3NPOBaHHOIo 0popMaeHus Bawero
MOTOUMKAIA.

YKazate/b N0BOPOTOB He NpeHasHayeH KOHKPETHO /151 KaKoro-
J1M60 OrpeAeneHHOro TUMa TPaHCMoPTHLIX cpeAcTB. Kpennenue
M0A06PaHO TaKUM 06Pa3oM, YTO OHO MO3BOJISIET YCNELHO
MCroNIb30BaTh yKa3aTeslb MOBOPOTOB Ha Pa3/iMyHbIX MOAENSIX
[ABYXKOJIECHBIX TDAHCMOPTHBIX CPEACTB.

Ha yka3atesib M0BOPOTOB HaHECEH 3HaK 0PULIMaNbLHOMo
yTBEpxaeHus B Buae 6yKBbl «Evr, moaTBepIKAaloLLmMi 9HEKTUBHOCTL
CBETOBOJ CUrHanM3aLmMm1 B HanpaBieHnn Ha3az, M MOXeT Ha
3aKOHHbIX OCHOBaHMSIX UCM0/Ib30BATLCS B YCIOBUSX JOPOKHOIO
ABUXKeHUS 6e3 KaKoM-M60 MHANBUAYAIbHON NPUEMKN.
Mcnoneayiite yKasaTesb MOBOPOTOB TO/ILKO B COOTBETCTBUM C
HacTosLel MHCTPYKUmen. JTlo6oe Apyroe npuMeHeHne cymuTaeTcs
MpPUMEHeHNEM He M0 Ha3HaYeHMIO M MOXET CTaTb MPUIUHOM
MaTepmasbHOro yuepba. [lpou3BoAUTeNb UM NPoAaBeL] He
HeceT 0TBETCTBEHHOCTH 3a yliep6, BO3HUKLLMI B pe3y/ibTaTe
HernpaB1/IbHOro 06PaLYEHHUS UK UCMOIL30BaHUS He MO
HasHa4eHwuIo.

3.21V no ™

A\ ocTopoxHo!

OnacHoCTb ANA AeTel U UL ¢ orpaHUu4eHHbIMU
NCUXUYECKUMU, CEHCOPHBIMU U/IU
YMCTBEHHbIMU CNOCOGHOCTAMMU (Hanpumep,
UL C YaCTUYHOW MHBAIMAHOCTbIO, MOXUIbIX
noaen ¢ orpaHU4eHHbIMU NCUXUHECKMMU WU
YMCTBEHHbIMU CNNOCOGHOCTSAAMM) MU ANA UL,
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He B/lajieloWmnX JO0CTAaTO4YHbIMU 3HAHUAMU
W onbITOM (Hanpumep, ANA AeTen cTapliero
Bo3pacTta)!
« B KOMMAEKT NOCTaBKM BXOASIT MEJIKMe AeTanu,
KOTopble AeTU MOrYT NPOINIOTUTb, @ TaKXKe
YNaKoBOYHbIN MaTepua. XpaH1Te ux B
HeAoCTynHOM A/151 AETEHN MeCTe: 0NacHOCTb YAYLLbS
B C/ly4ae npornatbiBaHus.

& BHUMAHME!

OnacHocTb TpaBMUpPOBaHUA!

« [Mpu BbINOJHEHUM MOHTa)XXHbIX PaboT yCTaHOBUTE
TPaHCMoPTHOE CPEACTBO B yCTONYMBOE
10/10)XeHUe 1 No3aboTbTECH O XOPOLIEM
OCBelLeHUM paboyero mMecTa.

« [epes Kaxaov noe3aKow NpoBepsnTe ykasateam
M0BOPOTOB Ha NPeAMET NMOBPEKAEHHbIX NN
OTCYTCTBYIOLUMX YaCTEMN.

« [lepes Kakaov noe3aKo npoBepsnTe
npaBnAbHOCTb U HAJEKHOCTb YCTaHOBKM
yKasaTe/ie# MoBOPOTOB, a TaKKe MX
paboToCcrnoco6HOCTb.

« He pexxe yem vyepes Kaxabie 200 KM nyTu
npoBepsIATE NMPaBUIbHOCTb NOCaAKU U
HaJeXXHOCTb KPEMIeHus yka3aTesiei nosopora.

« B ciiy4ae BO3MOXHOIo U3MEeHeHUs1 rabapuToB
B pe3y/sibTaTe yCTaHOBKM Ha TPAHCMOPTHOE
CPEeACTBO aKceccyapoB MU MOrpy3Ku baraxa
BMAMMOCTb CBETOCHIHa IbHbIX MPNGOPOB HE
JO/IKHa OrpaHnYnBaThCs.

» Bo Bpems paboTsl yka3aTesib MOBOPOTOB
HarpeBaeTcs, No3ToMy n3beranTe KOHTaKTa
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OTKPbITBIX yHaCTKOB KOXXHW C ropsa4nmmn
NMOBEPXHOCTAM yKa3aTteJsis MoBOpPOTOB.

YBEJJOMJIEHUE!

OnacHOCTb KOPOTKOro 3aMblKaHus!

« [epes paboTamu ¢ 3/1eKTPOHNKON TPaHCMOPTHOIO
cpeacTBa o6s3aTeslbHO OTCOeAUHSINTE
aKKyMyASITOPHYIO 6aTapeto TPaHCMOPTHOro
cpeacTBa: 0rnacHOCTb KOPOTKOro 3aMblKaHUs!

« CoenHeHne aNeKTPUYECKMX NPOBOAOB U
MexaHWYEeCKYI0 yCTaHOBKY Ha TPpaHCNopTHOE
CpeAcTBO caeayeT BbIMONHATL CO 3HaHMEM Aera.
HenpaBuibHas ycTaHOBKa MOXKET CcTaTb NPUYMHOMN
KOPOTKOro 3aMblKaHUsl MM MPMBECTU K roTepe
J0nycKa K aKcrnlyatalmm.

YBEJJOMJIEHUE!

OnacHoOCTb noBpeXxaeHua!

« [lpu npoKnagKe npPoBoAOB HEOBXOANMO
obecrneynTs 3aluTy, 4TOBbI MPoBoAa He
nepeTnpannce n He nepernbanmce. Mpu
HEeo6X0AMMOCTH CieayeT UCr0/b30BaTb
Z0MOHUTETIbHYI0 060/104KY MW PE3NHOBBIM
caslbHuK.

- Ecnin yctaHoBIEHbI PE3UCTOPBI, OHU MOTYT
BO BpeMmsi paboThbl HarpeBaTbCs. [103TOMy X
HeNb35 ycTaHaBAMBaTb B HENOCPEACTBEHHOM
6,1M30CTH OT YyBCTBUTEJIbHbIX K HarpeBy
JeTanei nan B 3aKpbITbiX Koprycax. Bo Bpemsi
paboThl, B 3@aBMCUMOCTU OT MPOAOIKUTEBHOCTH
BKJ/IIOYEHNS1 yKa3aTesisi TOBOPOTOB, MOXKET
Jocturatbcsi Temnepatypa 6oiee +80 °C. Cnegyet

MCM0/Ib30BaTh UCK/IOYUTENIbHO PE3UCTOPbI C
paanaTopom.

- 3anpelyaetcs yctaHaBAMBaTbL yKasaTe b
MoBOPOTOB Nepe/] BbIX/10MHbIM OTBEPCTUEM MU
Ha nyTW BbIX/10MHbIX ra30B.

« CMOHTUpY#TE yKa3aTeslb M0OBOPOTOB C
obecreyeHmeM ero 3almnTbl OT BUbpaLmMm — B
Kpa#He HebaronpusiTHOM c/y4ae BUbpauus
MOXKET pa3pyLUnTb Maaty CBETOANOA0B.

4 | MoHTax

4.1 | Hopmbl 3aKOHOAaTeNbCTBA, PernameHTUpPYIoLue MOHTaX
yKasartenein €O BCTP c HaNoM u
doHapem 3apHero xoaa:

YKaaaTen moBopoTOB CO BCTPOEHHbIM CTOM-CUIrHaI0M 1 poHapem

3a/Hero XxoAa MoryT UCO/Ib30BATLCS TOJILKO Ha MOTOLMKAAX,

[OMYLEHHBbIX B IKCIlyaTaLuio B COOTBETCTBMM C 3aKOHOAATENbCTBOM

EC (370 no4TH BCE TPAHCMOPTHbIE CPEACTBA, MPOLIEALME NEPBYIO

peructpaumio, HaumHas npubansntensHo ¢ 1998 roga). Tpebyetcs

coboeHne CeyolnX Pa3MepoB:

+ PaccTosiHne Mexay 3aHUMM yKa3aTesIsiMM1 MOBOPOTOB JO/IKHO
cocTaBsATh He MeHee 180 MM (10 BHYTPEHHUM KpasiM CTeKOJ
YKa3aTeJsie/l M0BopoTOB).

« BoicoTa Hag ypoBHeM rpyHTa — oT 350 MM (HWXKHMWI Kpait) A0
1200 MM (BEPXHMIT Kpaii)

“Makc. 300 Mm

MuH. 90 MM

MuH. 180 MM
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Ec/i1 MOTOLIMKIT pEruCTPUpPOBasCS B COOTBETCTBUM C
3aKoHoAaTenIbeTBOM [epmaHum (6oniee cTapble TPaHCMNOPTHbIE
cpeAcTsa, 40 1998 roga), ykasatenm noBopoToB CO BCTPOEHHbIM
CTON-CHrHaI0M M pOHapeM 3a4HEro XoAa He MPUMEHSIIOTCS,
MOCKOJIbKY B MPOA0/IbHOM CPeAHEN M10CKOCTU TPaHCTIOPTHOO
cpeacTBa AonycKaeTcs Hanyne He 60s1ee 04HOro CTOM-CUrHana unm
oHaps 3agHero xoga.

CTON-CHrHaI0M M pOHapeM 3aHero XoAa Heo6xoaMmMo

AE€MOHTUPOBATb LUTATHBI CTOM-CUrHaN U OHapb 3aAHEr0
Xo/1a, MOCKOJIbKY AOMyCKaeTcs Haaudue He 6osiee AByX CTOM-
CUrHanoB U poHapel 3aaHero xoaa.

E lpu ncrionb3oBaHMK yKasaTesne MoBopoTOB CO BCTPOEHHbIM

Yron reometpu4eckoro o6sopa:

opr30oHTaNnbHbIA

BepTtukanbHbif

80°

4.2 | MoaroToBKa

CHavasia HaJeXXHO yCTaHOBMTE TPAHCOPTHOE CPEACTBO Ha
noactasKy. OTcoeanHUTE NPOBOAA aKKyMyNSTOPHON 6atapen
TPaHCMOPTHOro cpe/ACTBa. [l 3T0ro 0TCOeANHUTE MOAKIIOYEHUE
macchbl (YepHbli MpoBoj). 3aTeM AEMOHTUPYITE UMeroLmecs
yKasaTe/M OBOPOTOB, KOTOPbIE HEOBXOAUMO 3aMEHHTb, U
oTCOeAMHUTE NPOBOA MOAKOYEHHS. [I1s cToN-curHana u poHaps
3a/]Hero xoza nopsAoK AeHCTBMI aHanornieH onucaHHoOMY Bbilue.
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4.3 | YcraHoBKa

& BHUMAHME!

OnacHocTb TpaBMUpoBaHUA!

OnacHocTb TpaBmupoBaHus!

/[ns obecrneyeHns 6e30MacHOCTH ABUKEHMS,

YyKasaTe/ib M0BOPOTOB [0/KEH ObITb HAAEKHO U
MPOYHO 3aKpeErIeH — 0TOPBAaBLUMICS yKa3aTe b
M0OBOPOTOB MOET MPUBECTH K BOBHUKHOBEHMIO

aBapuu B yCI0BUSIX JOPOXKHOIO ABMUKEHMUS.

lNoaTtomy pevicTByiiTe cneayowmnm o6pa3om:

BcTaBbTe HOBbIM yKa3aTe/lb TOBOPOTOB Yepe3 0TBepCTHe
rpesycMOTPEHHOro KpenieHus. HaaBuHbTe NPpYXUHHYIO Wanby Ha
pesbby, Tenepb HaBUHTUTE Ha Hee WeCTUrpaHHyo raliky. He o4eHb
CUJIbHO 3aTSHUTE LECTUrPaHHYIO KPEMNEXHYIO raiky yKasaTess
0BOPOTOB KOMGUHUPOBaHHbIM raeyHbIM Klo4oM (pa3mep 14 ans
pe3bbbl M10; pa3mep 12 ans pe3bbbl M8), Henb3s npeBsbiwaTh
MaKCHMaslbHbIi MOMEHT 3aTSXKKH, paBHbIA 6 Hm. 3aTarnBaHue

¢ 60/1e€e BbICOKUM MOMEHTOM MOXKET MPUBECTH K MOBPEKAEHMIO
pe3bobl.

Y106bI MM HEOGXOAUMOCTH YCTaHOBUTL YKa3aTesu MoBOPOTOB C
60/1bLLIMM BbIHOCOM Hapyy, MOXHO MCI10/1b30BaTb COOTBETCTBYIOLME
YANMHUTENU (B Ka4ecTBe oruum). llocne ycTaHOBKU y6eanTech, 4T0
yKasaTe/M MOBOPOTOB XOPOLLIO BUAHbI M YTO MX HE 3aKpbIBalOT Apyrue
AeTanu, Takme KaK 6araxxHuK, Kopp uam cegenbHas cymKa.

B 3aBUCMMOCTH OT MOZE/H, OC/IE IEMOHTaXa LUTATHbIX yKa3aTenei
MOBOPOTOB 4acTo B 06/IMLJOBKE MOTOLIMK/IA OCTalOTCs GO/bLINE
0TBEPCTHS, KOTOPbIE HOBbIE yKa3aTe/u M0OBOPOTOB He MOryT
MOJIHOCTbIO 3aKPbITb. B TaKoM C/lydae npoBepbTe, OCTYMHbI W AN1s1
Balwueii Mmogenn MOToLMKAA creLuanbHble Haknaaku (B Kayectse
0nLnK), KOTOPbIE MO3BOASIOT SNErAHTHO PeLUNTL 3Ty Npobiemy 1
CKPOIOT OTBEPCTHS, OCTaBLUMECS OT NePBOHAYasIbHbIX yKa3aTenei
MoBOPOTOB.
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4.4 | AneKTpuyecKoe NnoakloyeHne

CriepBa coeAnHNTe NPOBO/A, BEAYIME K LUTAaTHOMY CTOM-CUrHany

M pOHapIo 3aJHEro Xo/a, C COOTBETCTBYIOLYMMM MPOBOAaMU HOBbIX
yKasaTesiei I0BOPOTOB CO BCTPOEHHbIM CTOM-CUTHAIOM 1 poHapem
3ajHero xoja. BbinonHuTe coeqnHeH1e onpeccoBKoM rmab3amm
(HaKOHEYHUK «IMOHCKOro» TMna) uaun nankon. Mecta naiku
HeobX0AMMO M30/IMPOBATL C MOMOLLbIO TEPMOYCAJ04HOr0 KeMOPUKa
(HazeTb TepMoyca0YHbIi KEMOPHK, 3aTeM crasiTb NPOBOAa,
Ha/BMHYTb TEPMOYCa/104HbIN KEMBPUK Ha MECTO NaiKu U ycaauTb ero
C MMOMOLLbIO 3aXKUTanKm).

TONOKNTENbHBIN MPOBOJ LWTATHOIO CTOM-CUrHaNa MpoBOAMTCS
BMecTe ¢ 060MMM NPOBOAAMU GYHKLMM CTOM-CUrHana
KOMOMHMPOBaHHbIX yKa3aTenei nosopora. 3atem rnoaoK1TeNbHbIA
MPOBOJ LITATHOrO CTOMN-CUrHaa COeAMHSIETCS C 06GOMMM MPOBOAaMM
YHKLMM CTOM-CUTHaNa KOMBUHMPOBaHHbIX yKa3aTesied MoBopoTa.
Mocne 3Toro WTaTHbIN MPOBO/A MAcchl COEAUHAETCS C 060MMM
npoBogamMu Macchkl KOMOMHUPOBAHHbIX yKa3aTesiel noBopoTa.

[Ansa noaknoyeHns GyHKUMM yka3aTesnei noBopoTos
COOTBETCTBYIOLLMI MOJIOKUTE/bHBIN MPOBOA NEBOM MM NPaBOH
Lenu yka3atesieii MoBOPOTOB COEAMHSAETCS C COOTBETCTBYIOWMMM
npoBoAamm1 KOMGUHUPOBaHHbIX yKa3aTesieii moBopoTa. [lposoa
Macchl He MOAK/I0YAETCS, MOCKOJIbKY COOTBETCTBYIOLLYIO QYHKLMIO
UCMONHAET Macca CToN-CUrHana v GoHaps 3agHero Xoaa. Tem He
MeHee, cBO6OAHbIN MPOBOA HEOOX0AMMO TLyaTeIbHO 3aU30/IMPOBaTh.
0O6ecrieybTe paBu/IbHOE, UCKIOYAIOLLEE BO3MOXHOCTb KOPOTKOrO
3aMbiKaHHsi CoeMHeHNe NPoBOAOB. He nepernytaiTe npu 3ToM
/110C ¢ MMHYCOM W JIEBYIO CTOPOHY yKa3aTesisi T0BOPOTOB C NpaBoy,
HM B KOEM C/ly4ae He UCMOb3yiTe AN1s MOAKMIOYEHUS KIEMMHbIe
Kos104KM. [locne BbINONHEHMS MOAKIOYEHUS Nepea Haqyaaom
noes/Kkun 06s3aTesIbHO NPOBEpPbTE NPaBUIbHOE GYHKLMOHMPOBaHHME
3/IEKTPMYECKOro 060PYAOBaHMUS.

YacToTa (cKopocTb) MuraHusi HactpoeHa Ha 90 +/- 30 TaKToB B
MUHYTY. 3TO 03Ha4aeT, YTO yKa3aTeslb M0OBOPOTOB AOMKEH AaBaTb OT
60 g0 120 muraHui B MUHYTY.

lpn ycTaHOBKe yKa3atenei noBopoToB MeHbLUeH
3NIEKTPUYECKON MOLLYHOCTH, YEM LUTATHbIE yKa3aTenn
M0BOPOTOB, YaCTOTa TaKTOB MUraHUS! PEUMYILIECTBEHHO
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CTaHOBMTCS C/IMLLIKOM BbICOKOW UM JKE yKa3aTesib M0BOPOTOB
«3aBucaet. B aTom C/ydae rpaBujibHas 4actota MUraHus
yCTaHaB/IMBAETCS C MOMOLLbIO MOAXOASLLEro pene yKazaTenein
0BOPOTOB M/ PE3NUCTOPOB (CUMYJISILIMS HEAOCTAIOLLEN MOLLHOCTH).

B Ka4yecTBe aKceccyapoB rpeanaraloTcs pas/inyHbie yHuBepcasbHble
pesne yka3atesieil MoBopOTOB U PE3NUCTOPbI PA3IMIHbIX HOMUHA/IOB.
Ucronb3oBaHm1e pe3ncTopoB Ha MPOBOAax PEKOMeHAyeTcs, B
nepByio o4epesib, B C/Iy4asx, Koraa TpaHCNopTHOE CPEACTBO
OCHalLeHO He NoANeX)alLUM 3aMeHe KOMOUHUPOBaHHbIM peneiHbIM
6710KOM (B 3TOM cily4ae MmeeTcsi 6os1ee Tpex NoAKIIYEeHUI
MPOBOAOB) UM €CAN YNIPABAEHME yKa3aTesleM NOBOPOTOB
ocyLecTBaseTcs OT 60PTOBOro KOMbloTepa MOTOLMKAA. Pe3ncTops!
ycTaHaBAMBaIOTCA B Lienu IEBOr0 M NPaBoro yKasaresei noBopoToB
10 cxeme napasnesbHOro MoAKMYEHHs. X MOXKHO MOAKIIOYUTb KaK
HernocpeACTBEHHO Nepe/ yKa3aTtesieM MoBopoTOB, TaK U B APYroi
TOYKe Lienu IeBOro MM NpaBoro yKasaTeJisi ToBOPOTOB (He uMeeT
3HayYeHusl, NepPesHero umn 3agHero).

HeobxoanMmblit HOMUHanN pe3ncTopa onpPeAenseTcs no cneayoLlen
popmyne:

Tpebyemoe conpoTuBaeHue pesuctopa R (B oMax) paBHo 60pTOBOMY
HanpseHuio B KBagparte (6/12 BosbT), pa3geneHHoOMy Ha

pasHuLy MOLYHOCTHM B BaTTax MEXy CTapbiM 1 HOBbIM yKa3aTesnem
oBopoTOB.

N3HayanbHyI0 MOLYHOCTb B BATTax MOXHO JIMG0 MOCMOTPETh

Ha WTaTHOK Nlamne, IM60 B PyKOBOACTBE 110 TEXHUYECKOMY
06CNyKUBaHMIO, TMGO Ha CTEK/E yKasaTeJisi T0BOPOTOB.

lpumep: Peauctop Ha 7,5 Om cumynupyet mowHocTs 19,2 BT,
pesuctop Ha 8,2 Om — 17,6 BT, a peauctop Ha 10 Om — 14,4 Brt.
HeKoTopble pe3ncTopbl nocTaBasoTes B c6ope, 4To ynpolyaet
MX YCTaHOBKY. 3TO MCKJII04aeT BO3MOXHOCTb HENPaBHIbHOIO
MOAKAIOHEHNS.

CrieymnanbHbli NpepbiBaTeb yKa3aTtenei NoBopoToB (B KayecTse
onuymmn) ¢ Kat. N2 10033844
(Pa6o4mii anana3oH molyHocTH oT 1 go 30 BaTT) AN5 CBETOAMOAHbIX
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yKa3saTesnel M0BOPOTOB MOXET UCMO/b30BATLCS TONLKO B

TOM ciy4ae, ec/in Ha TpaHCNopTHOM cpefcTBe MMEeKTCS ABe
KOHTPOJIbHbIE NaMo4YKK paboTsl ykazaTenei nosopoTos. [pu
Ha/IMYnm OAHOM 06LLE KOHTPOIbHOM TaMMOYKM yKa3aTenek
0BOPOTOB A/151 NPaBO 1 1IeBOM Lienei ykasaTtesnei noBopoToB
WM 3BYKOBOro CUrHanmaaTtopa paboTbl yKa3aTesieit moBopoToB
BO3MOXHO BO3HUKHOBEHME COOEB; B ITUX C/Ty4asx HE06XOAUMO
MCM0/Ib30BaTL PE3UCTOPHI.

(oHaps 3aHEro xoAa Ha TPaHCMOPTHbIX CPEACTBaX,
OCHalLyeHHbIX WiHoi CAN 1M KOHTPOIbHOM nammnoi
ocBelLLeHHs], BO3MOXHO BbIBEAEHNE COOBLLUEHMI 0 HencrnpaBHOCTH. B

3TOM C/ly4ae yCTpaH1TL NPOGIEMY MOXKHO TaKe C MOMOLLbIO
pe3ncTopoB. puBeAeHHbIN Bbile MpUMep No3BoJSET MOy4MUTh
TpebyeMblii HOMUHAN Pe3ncTopa.

/\ BHUMAHHE!

OnacHocTb ATM!

 Y4TuTe, 4TO NpU UCroAb30BaHUN NEKTPOHHbIX
pesie yka3aTesiei noBopoToB Bbl He cmoxeTe
onpeaesnTb BbiX0/ yKa3aTe/isd NoBOPOTOB
U3 CTPOS 10 KOHTPOJIbHOM 1aMIMOYKe, a
HepaboTalLni yKa3aTeslb M0BOPOTOB
npeacTasnser cob6oi MoTeHUMaNbHYIO MPUYUHY
aBapuu.

« B cBSI3U C 9TUM perynsipHoO NpoBepsiiTe yKka3aTean
MOBOPOTOB Nepes HayaioM Moe3KH.

m B peaynbTaTe nepeo6opyA0BaHMs WTATHOIO CTOM-CUrHana u

5 | TexHU4ecCKHe xapaKTepUCTUKHN

CM. npunaraembii nepevyeHb TEXHUHECKUX XapaKTepPUCTUK.
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6 | XpaHeHue

XpaHuTe HECMOHTMPOBAaHHbIN YKa3aTeslb MOBOPOTOB B 3aKPLITOM
roMeLLeHUH, 3alLULLEHHOM OT BO3AENCTBUS BAAry U MOroAHbIX
(paKTOpPOB. BNaHOCTb BO3AYXa He AO/KHa npeBbiluats 80 %.

7 | OunctKa u yxopn

OunwanTe ykasaTte/ib MOBOPOTOB TeMN/1bIM Mbl/IbHbIM PACTBOPOM
MM MOIOLMM CPEACTBOM /1/151 MOTOLIMK/IOB M MSIFKO# BETOLLbIO.

He ucrionb3yiTe arpeccuBHbie MoLME CPEACTBa, CIOCOGHbIE
oBpPeANTb NAACTUK UK alOMUHUIA, @ TaKKe YCTaHOBKM A1 MbITbS!
oz AaBieHUeM, MOCKOJIbKY OHU MOTYT MPUBECTU K Pa3PyLIEHMIO
YNAOTHEHMI C MOCAEAYIOLUM POHUKHOBEHUEM BO/bI BHYTPb
yKa3aTe/is N0BOPOTOB. 3aTeM UCM0/b3yHTe CPEACTBO A1 yXoaa Ha
BOCKOBO# OCHOBE, 3alluiLatollee MoBepXHOCTb OT BO3AEHCTBUSA
MOroAHbIX yCI0BUA.

8 | Mouck HeucnpaBHoOCTEN

, b | B NPUYUHBI U UX yCTPaHEHNe

Ykaszatesib
MOBOPOTOB UK

B03MOIKHO, M0NI0XKNTE/bHBIA M OTpULIaTE/bHbIA
npoBoja nepenytaHbl MecTamu. Y6eauTech,
cTon-curHan 4TO COOTBETCTBYIOLYMI MAIOC MOAKIOHEH K

1 poHapb rpaBHLHOMY M/110CY, 8 MMHYC — K MUHYCY.
3ajHero xoga He | Bo3aMOXXHO, yKa3aTeslb MOBOPOTOB He

CBETSATCS.. paboTaeT n3-3a HEAOCTaTO4YHOIO HaNpPAXeHNs
aKKymynsaTopHo 6atapeu. [TpoBepbTe
HarnpsKeHne aKKyMynaTOPHO/ 6aTapen.

Ykasarenb Heobxoa1mo ycTaHOBUTL He 3aBucALiee

oBopoTOB OT Harpy3Ku pese, MNoCcKosbKY BbIXOAHas

MUraeT CMWKOM | MOLHOCTb LUTATHOIO yKa3aTes1si TOBOPOTOB He
4acto unm COOTBETCTBYET MOLYHOCTH HOBOIO yKasartess
C/INLIKOM PEeAKO. | moBopoToB. EC/M ycTaHOBKa pesie HeBO3MOXKHa,
c/iefyeT MoAKMOYUTL B CXeMY PE3UCTOPbI. (CM.
M. 4.4 «QNeKTpu4ecKoe NoaKAIYEeH1E).
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9 | TapaHTUsa

Ha a10T yKa3aTte/b N0BOPOTOB NMPeAoCTaBAAETCS NPEAYCMOTPEHHas
3aKOHO/AAaTEeIbCTBOM rapaHTys, Ae/CTByOLas B TeYEHHe ABYX

neT. CpOK Ae/CTBUSA rapaHTUM Ha4YMHAETCS C MOMEHTa MPOAaXHU
nsgenus. [apaHTua He pacrnpoCTPaHAETCs Ha M3AeNns Co caeaamm
MU3HOCa, 3KCIyaTUPOBABLIMECS HEMPaBUIBHO UK He M0
HasHa4eHHIo, C MOBPEKAEHUSAMM, MPOU3OLLEALINMU B pe3y/ibTaTe
MPOUCLIECTBUI, BbINOHEHNS HECAHKLIMOHMPOBAHHbIX MaHUMyAaLMA
WM MOABEPTLUMECS MOMbITKE PEMOHTa HEYNOTHOMOYEHHbIMU
CEepBUCHBIMM CTY)K6aMMU MU NLI@MK.

10 | Yrunusauusa

& YTUAM3HPYHTE YaKoBOYHbIA MaTepuas, a TakKe camo
' @ /34e/1Me B COOTBETCTBUM C NPEANMCAHUAMM MECTHBIX
@@ 2;v1H1CTPATHBHBIX OPraHOB.

11 | KOHTaKTHbIe JaHHble

Mpu Hanryum BONPOCOB Mo MOBOAY M3AENNS U/UNMU faHHOMN
MHCTPYKLMM CBSXKUTECH Nepe/] NepBbIM UCTONb30BaHNEM H3Ae/sl C
Halue# cnyK60# cepBUCHOrO 06CNYKMBAHUS M0 3NEKTPOHHO MoyTe:
order@louis.de. Mbl 6bicTPO nomMoxxem Bam. Tak Mbl COBMECTHO
oGecreynm npasuIbHOE UCMO0b30BaHNE U3AETHS.

CaenaHo B TaiiBaHe
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UNIWERSALNY KIERUNKOWSKAZ

MOTOCYKLOWY
ZE ZINTEGROWANYM SWIATLEM HAMOWANIA |
SWIATLEM TYLNYM

1| Zakres dostawy

Przyktadowy rys.

o

Kierunkowskaz z kablem przytaczeniowym
B Nakretka szesciokatna
Instrukcja uzytkowania (brak rys.)

2 | Informacje ogélne

2.1 | Zapoznanie sie z instrukcja uzytkowania i jej
przechowywanie
Niniejsza instrukcja uzytkowania odnosi sie wytacznie do
kierunkowskazow Louis ze zintegrowanym swiattem hamowania i
Swiattem tylnym. Zawiera ona wazne informacje dotyczace montazu,
bezpieczeristwa i rekojmi. Przed montazem kierunkowskazu
nalezy uwaznie zapozna¢ sie z instrukcja, w szczegélnosci ze
wskazéwkami bezpieczeristwa. Ich nieprzestrzeganie moze
prowadzi¢ do uszkodzenia kierunkowskazu lub pojazdu. Instrukcje
nalezy zachowac celem ewentualnego pozniejszego wykorzystania.
W przypadku przekazania kierunkowskazu osobom trzecim nalezy
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réwniez przekazaé niniejsza instrukcje.

Instrukcja uzytkowania opiera sie na normach i regulacjach
obowiazujacych na terenie Unii Europejskiej i odzwierciedla aktualny
stan wiedzy technicznej. W pozostatych krajach nalezy przestrzega¢
réwniez miejscowych dyrektyw i przepisow.

2.2 | Objasnienie symboli
W niniejszej instrukcji uzytkowania stosowane sa nizej opisane
symbole i hasta ostrzegawcze.

Ten symbol ostrzegawczy / to

hasto ostrzegawcze wskazuje na

niebezpieczenstwo Sredniego stopnia,
ktorego zignorowanie moze prowadzi¢ do

Smierci lub powaznego zranienia.

Ten symbol ostrzegawczy / to

hasto ostrzegawcze wskazuje na

niebezpieczenstwo niskiego stopnia,
kt6rego zignorowanie moze prowadzi¢ do

lekkiego lub umiarkowanego zranienia.

To hasto ostrzegawcze ostrzega przed

WSKAZOWKA! It X : X
mozliwymi szkodami materialnymi.
Ten symbol dostarcza przydatnych
E informacji dodatkowych odno$nie montazu
lub uzytkowania produktu.
.“ Ten symbol oznacza mozliwos¢ recyklingu
'.' opakowari i samego produktu.

3 | Bezpieczeristwo

3.1 | Uzyt ie zgodne z

Niniejszy kierunkowskaz Louis ze zintegrowanym Swiattem
hamowania i Swiattem tylnym to uniwersalny kierunkowskaz
motocyklowy stuzacy do zastapienia oryginalnego, uszkodzonego
tylnego kierunkowskazu lub do personalizacji motocykla.
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Kierunkowskaz nie jest przypisany do okreslonego typu pojazdu.
Mocowanie umozliwia skuteczny montaz kierunkowskazu w réznych
modelach jednosladéw.

Kierunkowskaz posiada wazny znak homologacji E w zakresie
skutecznos$ci sygnatu do tylu, dlatego moze by¢ legalnie stosowany
w ruchu drogowym bez dodatkowego dopuszczenia jednostkowego.
Kierunkowskazu nalezy uzywac¢ wytacznie zgodnie z niniejsza
instrukcja uzytkowania. Kazde inne zastosowanie uznawane

jest za niezgodne z przeznaczeniem i moze prowadzi¢ do szkéd
materialnych. Producent lub dystrybutor nie odpowiada za szkody
powstate w wyniku niezgodnego z przeznaczeniem lub niewtasciwego
uzytkowania produktu.

3.2| 6wki bezpieczeristwa

A\OSTRZEZENIE!

Niebezpieczenstwo dla dzieci i 0s6b o obnizonej
sprawnosci fizycznej, sensorycznej lub umystowej
(np. 0s6b czesciowo niepetnosprawnych,

osob starszych o ograniczonej sprawnosci

fizycznej i umystowej) badZ osé6b dysponujacych

niedostatecznym doswiadczeniem i wiedza (na
przykiad starszych dzieci)!

- W zakres dostawy wchodza mate, mozliwe do
potkniecia czeSci oraz materiat opakowaniowy.
Czesci te nalezy przechowywaé w miejscu
niedostepnym dla dzieci, poniewaz ich
ewentualne potkniecie grozi uduszeniem.

/\\ OSTROZNIE!

Ryzyko zranienia!
+ Podczas montazu nalezy zapewnic stabilna
pozycje pojazdu oraz dobrze oSwietlone
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stanowisko pracy.

Przed kazda jazda nalezy sprawdzié¢
kierunkowskazy pod katem uszkodzen lub
brakujacych elementow.

Przed kazda jazda nalezy sprawdzi¢, czy
kierunkowskazy sa odpowiednio przymocowane
i sprawne.

Co najmniej raz na 200 km nalezy skontrolowaé
prawidtowe ustawienie i zamocowanie
kierunkowskazow.

Mimo ew. zmiany wymiaréw, akcesoriow lub
umieszczenia bagazu na pojeZdzie system
osSwietleniowy pojazdu musi by¢ nadal widoczny
bez ograniczen.

Podczas eksploatacji kierunkowskaz sie
nagrzewa, dlatego nalezy unika¢ kontaktu ze
skora.

WSKAZOWKA!

Niebezpieczenstwo zwarcia!

Przed rozpoczeciem prac przy instalacji
elektrycznej pojazdu nalezy koniecznie odtaczyé
akumulator — istnieje ryzyko zwarcia!

Podfaczenie do instalacji elektrycznej oraz
montaz mechaniczny nalezy wykonaé w sposéb
profesjonalny. Nieprawidtowy montaz moze
powodowacé zwarcia lub skutkowaé wygasnieciem
pozwolenia na eksploatacje.
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WSKAZOWKA!

Ryzyko uszkodzenia!

- Kable przytaczeniowe utozy¢ w ostonie w taki

spos6b, aby zapobiec ocieraniu, nie moga takze

by¢ zagiete. W razie potrzeby nalezy uzy¢ ostony
kablowej lub gumowego przepustu kablowego.

Ew. zamontowane oporniki ogrzewaja sie

podczas eksploatacji, dlatego nie moga

znajdowac sie w bezposredniej bliskosci

elementéw wrazliwych na temperature lub w

zamknietych skrzynkach. Podczas eksploatacji

w zaleznos$ci od czasu pracy kierunkowskazow

moga powstawac temperatury wynoszace +80°C

i wiecej. Nalezy stosowaé wytacznie oporniki z

radiatorem.

- Zabrania sie umieszczania kierunkowskazu przed
otworem wydechowym lub w strumieniu goracych
spalin.

« Zamontowac¢ kierunkowskaz w taki sposéb,
aby nie byt narazony na wibracje — w skrajnym
przypadku moga one zniszczy¢ plytke diod LED.

4 | Montaz

41| 6wki p

zu kier kazow ze
g y ia i Swiattem tylnym:
Kierunkowskazy ze zintegrowanym Swiattem hamowania i Swiattem
tylnym mozna stosowac tylko w motocyklach, ktére zostaty
dopuszczone do ruchu zgodnie z prawem WE (prawie wszystkie
pojazdy od daty pierwszej rejestracji ok. 1998 r.). Obowiazuja

dotyczace

nastepujace wymiary:

« Odlegtos¢ miedzy tylnymi kierunkowskazami musi wynosi¢ co
najmniej 180 mm (od krawedzi wewnetrznej ostony jednego
kierunkowskazu do krawedzi wewnetrznej ostony drugiego
kierunkowskazu)

+ Wysokos$¢ od jezdni 350 mm (dolna krawedZ) do 1200 mm (gérna
krawed?)

maks.
. 300 mm
min.

90 mm

min. 180 mm

Jezeli motocykl jest dopuszczony do ruchu zgodnie z prawem
niemieckim (starsze pojazdy przed 1998 r.), kierunkowskazéw ze
zintegrowanym $wiatlem hamowania i Swiattem tylnym nie wolno
stosowaé, poniewaz w srodkowej wzdtuznej ptaszczyznie pojazdu
dozwolone jest maksymalnie jedno $wiatlo hamowania lub $wiatto
tylne.

Swiattem hamowania i Swiattem tylnym nalezy usunaé
oryginalne Swiatlo hamowania i $wiatfo tylne, poniewaz
dozwolone sa maksymalnie dwa $wiatta hamowania i Swiatta tylne.

m W przypadku uzywania kierunkowskazéw ze zintegrowanym
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Kat widocznosci geometrycznej:

Pionowe

Poziome

4.2 | Przygotowanie

Najpierw nalezy stabilnie ustawi¢ pojazd na stojaku. Odtaczy¢
akumulator. W tym celu odtaczy¢ mase (czarny kabel). Nastepnie
zdemontowac istniejace kierunkowskazy, ktére maja zostaé
zastapione, i odfaczy¢ kable przytaczeniowe. Postepowaé w ten sam
sposéb ze Swiattem hamowania i Swiattem tylnym.

4.3 | Mocowanie

/\\ OSTROZNIE!

Ryzyko zranienia!

Aby zapewni¢ bezpieczeristwo jazdy, kierunkowskaz
musi by¢é zamocowany stabilnie i bezpiecznie —
odpadajace kierunkowskazy moga spowodowac
wypadki w ruchu drogowym.

Nalezy postepowaé w nastepujacy sposoéb:

Wetkna¢ nowy kierunkowskaz przez otwor wiasciwego mocowania.
Wsunaé podktadke sprezysta na gwint, nakreci¢ nakretke
szesciokatna na gwint. Nie dokreca¢ zbyt mocno szesciokatnej
nakretki mocujacej kierunkowskazu przy uzyciu klucz ptasko-

oczkowego (rozmiar 14 w przypadku gwintu M10; rozmiar 12 w
przypadku gwintu M8), nie wolno przekracza¢ maksymalnego
momentu dokrecenia wynoszacego 6 Nm. Przekroczenie momentu
dokrecenia moze spowodowaé uszkodzenie gwintu.

Aby w razie potrzeby zamontowa¢ kierunkowskazy dalej na zewnatrz,
mozna zastosowac (opcjonalnie) odpowiednie przediuzenia. Nalezy
zwréci¢ uwage, by kierunkowskazy zostaly zamontowane w sposéb
dobrze widoczny i nie byly zakryte innymi elementami, takimi jak
bagazniki, bagaze lub sakwy.

W zalezno$ci od modelu demontaz oryginalnych kierunkowskazow
czesto powoduje odstoniecie w ostonie motocykla wiekszych
otworéw, ktérych nowe kierunkowskazy nie sa w stanie catkowicie
zakryé. W takim przypadku nalezy sprawdzi¢, czy dla motocykla
jest dostepna dopasowana do konkretnego modelu oprawka
kierunkowskazu (opcjonalnie), ktéra pozwala rozwiaza¢ problem w
estetyczny sposéb.

4.4 | Przytacze elektryczne

Najpierw nalezy potaczy¢ przewody zasilajace do oryginalnego
Swiatta hamowania i Swiatta tylnego z odpowiednio oznaczonymi
przewodami nowych kierunkowskazéw ze zintegrowanym Swiattem
hamowania i $wiattem stopu za pomoca wtykéw japoriskich lub
matych ztaczek lutowniczych, ktére izoluje sie wezem kurczliwym
(wcisnaé waz kurczliwy, nastepnie zalutowaé kable, przeciagnac¢ waz
kurczliwy przez ztaczke lutownicza i obkurczy€ go zapalniczka).
Kabel plusowy oryginalnego Swiatta hamulca faczy sie z oboma
przewodami funkcji Swiatta hamulca w kombinacji kierunkowskazéw.
Nastepnie nalezy potaczy¢ kabel plusowy oryginalnego Swiatta
tylnego z oboma przewodami funkcji Swiatta tylnego w kombinacji
kierunkowskazéw. Oryginalny kabel uziemiajacy jest nastepnie
faczony z oboma przewodami uziemiajacymi kombinacji
kierunkowskazow.

W celu podtaczenia funkcji migania nalezy potaczy¢ odpowiedni
kabel plusowy lewego lub prawego obwodu migania z odpowiednimi
przewodami kombinacji kierunkowskazéw. Nie trzeba podtaczaé
kabla uziemiajacego, poniewaz funkcje przejmuje masa Swiatta
hamowania lub Swiatta tylnego. Wolny przewdéd nalezy jednak
starannie zaizolowac.
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Nalezy przy tym pamietaé o prawidtowym podtaczeniu kabli,
zabezpieczajacym przed zwarciem, nie wolno pomyli¢ bieguna
dodatniego i uiemnego ani lewej i prawej strony kierunkowskazu,
w zadnym wypadku do podtaczania nie wolno uzywac listw
zaciskowych. Po podtaczeniu kabli nalezy przed rozpoczeciem jazdy
sprawdzi¢ prawidiowe dziatanie instalacji elektrycznej.
Czestotliwos¢ pulsowania kierunkowskazoéw (predkos¢) jest
zdefiniowana w zakresie 90 +/- 30 taktéw na minute. Oznacza

to, ze kierunkowskazy musza sie zaswieci¢ od 60 do 120 razy na
minute.

Jezeli kierunkowskazy zostana zamontowane przy nizszej
m tacznej mocy niz oryginalna, z reguty wystepuje zbyt szybkie

taktowanie pulsowania lub kierunkowskaz Swieci Swiattem
ciaglym. Prawidtowe taktowanie pulsowania nalezy ustawi¢ za
pomoca odpowiedniego przekaznika lub opornikéw (symulacja
brakujacej mocy).

Wsréd akcesoriow dostepne sa rézne uniwersalne przekazniki,
a takze dopasowane do danego pojazdu przekazniki i oporniki w
réznych rozmiarach.

Uzycie opornikow zaleca sie przede wszystkim wéwczas, gdy w
pojezdzie znajduje sie kombinowana jednostka przekaznikéw,
ktérej nie mozna wymieni¢ (przewaznie istnieja wtedy wiecej

niz trzy przytacza kablowe) lub jezeli kierunkowskaz ma by¢
sterowany poprzez komputer poktadowy motocykla. Oporniki
nalezy montowa¢ w prawym lub lewym obwodzie kierunkowskazu
w uktadzie réwnoleglym. Mozna je umiesci¢ bezposrednio przed
kierunkowskazem lub w innym miejscu prawego lub lewego obwodu
kierunkowskazu (z przodu lub z tytu).

Wymagany opdr mozna okresli¢ wedtug nastepujacej formuty:
Wymagany opér R (w omach) jest réwny napieciu instalacji
elektrycznej pojazdu do kwadratu (6/12 woltéw) podzielonemu przez
réznice watéw starego kierunkowskazu w stosunku do nowego.
Oryginalna liczbe watéw mozna sprawdzi¢ na oryginalnej zaréwce, w
podreczniku warsztatowym lub na ostonie kierunkowskazu.
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Przyktad: Opér 7,5 oméw symuluje 19,2 watéw, op6r 8,2 oméw
symuluje 17,6 watéw, a op6r 10 omoéw symuluje 14,4 watéw.
Oporniki sa dostepne z czesciowym okablowaniem utatwiajacym
montaz. Nieprawidiowe podtaczenie nie jest juz mozliwe.

Specjalny przekaznik kierunkowskazéw (opcjonalny) o numerze
katalogowym 10033844

(zakres roboczy od 1 do 30 watéw) do kierunkowskazéw LED

mozna zamontowac¢ jedynie wéwczas, gdy pojazd jest wyposazony

w dwie kontrolki kierunkowskazéw. Jezeli natomiast istnieje
wspdlina kontrolka dla prawego i lewego obwodu kierunkowskazu

lub sygnalizacja ostrzegawcza btyskowa lub dZzwiekowa kontrola
kierunkowskazu, moga wystapi¢ zaktécenia w dziataniu — w takim
przypadku nalezy uzy¢ opornikow.

oswietlenia moga pojawi¢ sie komunikaty o btedach w

zwiazku z modyfikacja oryginalnego $wiatta hamowania i
Swiatta tylnego. W takim przypadku problem rozwiazuja réwniez
opory. Wymagany opér mozna okresli¢ w taki sposéb, jak na
powyzszym przyktadzie.

/\\ OSTROZNIE!

Niebezpieczenstwo wypadku!

Nalezy pamietaé, iz w razie uzycia
elektronicznego przekaznika awaria jednego
kierunkowskazu nie bedzie sygnalizowana przez
kontrolke, a niesprawny kierunkowskaz stanowi
ryzyko wypadku.

Dlatego nalezy regularnie kontrolowaé sprawnosc
instalacji kierunkowskazéw przed rozpoczeciem
jazdy.

m W pojazdach z magistrala CAN lub lampka kontrolna
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5 | Dane techniczne

Patrz zataczona karta danych technicznych.

6 | Przechowywanie

Niezamontowany kierunkowskaz nalezy przechowywaé w zamknietym
pomieszczeniu, zabezpieczonym przed czynnikami atmosferycznymi

i wilgocia. Wilgotnos¢ powietrza nie powinna przekracza¢ maks.

80 %.

7 | Czyszczenie i pielegnacja

Kierunkowskaz nalezy czysci¢ cieptym roztworem mydta lub
Srodkiem czyszczacym do motocykli za pomoca miekkiej Sciereczki.
Nie uzywaé agresywnych srodkéw czyszczacych, ktére moglyby
uszkodzi¢ tworzywo sztuczne lub warstwe aluminiowa, a takze
sprzetu czyszczacego pod cisnieniem, poniewaz moze on zniszczy¢
uszczelki i wttoczyé wode do kierunkowskazu. Na koniec zastosowaé
zawierajacy wosk Srodek pielegnacyjny chroniacy powierzchnie przez
czynnikami atmosferycznymi.

8 | Wykrywanie usterek

Usterka ‘ Mozliwe przyczyny i Srodki zaradcze
Kierunkowskaz | Przypuszczalnie zamieniono miejscami kabel
lub swiatto dodatni i uiemny. Sprawdzi¢, czy dany plus
hamowania i potaczony jest z odpowiednim plusem, a minus

Swiatto tylne nie | z minusem. Napiecie akumulatora moze by¢ za
Swieca. niskie, w wyniku czego kierunkowskaz nie dziata.
Sprawdzi¢ napiecie akumulatora.

Usterka Mozliwe przyczyny i Srodki zaradcze
Kierunkowskaz | Nalezy zamontowa¢ przekaznik niezalezny od
pulsuje za obciazenia, gdyz moc wyjsciowa oryginalnych

szybko lub za kierunkowskazéw rézni sie od mocy wyjsciowej

wolno. nowego kierunkowskazu. Jezeli zamontowanie
przekaznika jest niemozliwe, nalezy uzyé
opornikéw. (patrz rozdziat 4.4 Przytacze
elektryczne).

9 | Rekojmia

Dla niniejszego kierunkowskazu obowiazuje ustawowy okres
rekojmi wynoszacy dwa lata. Okres rekojmi rozpoczyna swoj bieg z
dniem zakupu. Rekojmia nie obejmuje produktéw noszacych $lady
uzytkowania, uzytkowanych niezgodnie z przeznaczeniem oraz szkéd
bedacych skutkiem wypadku, manipulacji lub samowolnych napraw
wykonywanych przez nieupowaznione serwisy lub osoby.

10 | Utylizacja

.‘ Produkt oraz opakowanie nalezy zutylizowa¢ zgodnie z
' K Y obowigzujacymi przepisami lokalnymi.
ay

11 | Kontakt

W przypadku pytan dotyczacych produktu oraz/lub niniejszej
instrukcji, przed pierwszym uzyciem produktu prosimy o kontakt z
naszym Dziatem Obstugi Klienta, e-mail: order@louis.de. Sprawnie
poinstruujemy Paristwa w zakresie dalszych czynnosci. W ten
sposéb mozemy wspélnie zapewni¢ prawidtowe uzytkowanie
produktu.

Wyprodukowano na Tajwanie
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Exklusiv-Vertrieb:
Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH
Rungedamm 35 + 21035 Hamburg - Germany
Tel.: 00 49 (0) 40 - 734 193 60 - www.louis.de - order@louis.de

Detlev Louis AG - Im Schwanen 5 - 8304 Wallisellen - Switzerland
Tel.: (0041) 044 832 56 10 - info@louis-moto.ch

MA-409-01-1811



