Das stahlbus®-Entliiftungsventil vereint alle Vorteile in einem
System:

» Absolut dicht durch O-Ring

» Zuverlassige Ruckschlagfunktion, dadurch Einmannbedienung
» Einsatz von Unterdruck- und Uberdrucksystemen maéglich

» Kein Verschlei des Gewindes im Bremssattel

» In allen gangigen GewindegroBen erhaltlich, SondergroRen auf
Anfrage

» Keine ABE oder Eintragung erforderlich

» TUV gepriift

» Fir alle Hydrauliksysteme wie z.B. Bremsen und Kupplungen, bei
Automobilen, Motorradern, Flugzeugen und Maschinen geeignet.

Lieferumfang:

» Das stahlbus®-Entliiftungsventil ist mit konisch dichtendem und
auch mit flachdichtendem Unterteil sowie in Hohlschraube
integriert erhaltlich

» Material: vernickelter Stahl bzw. eloxiertes Aluminium (Hohl-
schraube) oder Titan

Zubehor:

» Verschiedenfarbige Abdeckkappen aus eloxiertem Aluminium

» Spezialwerkzeuge zum Befiillen und Entliiften

Bremsen kinderleicht allein entliiften!

www.stahlbus.com

Alles geniale ist einfach — in diesem Sinne entwickeln wir Produkte,
die einfach in der Anwendung sind und trotzdem technische Probleme
intelligent beheben, wo sie entstehen.

Uberzeugen Sie sich selbst von der Qualitdt und dem Charme unserer
technischen Losungen.

Entliifterschraube gegen stahlbus®-Entliiftungsventil austauschen:

» Mehr Bremsleistung durch optimale Entliiftung
» Kein Verschleifd mehr im Bremssattelgewinde

» Schnelle und einfache Handhabung

stahlb<u>s®
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ntliiftung +++ Bi

Unsicher. Unsauber. Langsam. Die herkommliche Methode zum Entlif-
ten von hydraulischen Systemen wie z.B. Bremsen oder auch Kupplungen
hat einen entscheidenden Nachteil — beim Losen der herkommlichen
Entlifterschraube wahrend des Entliiftungsvorgangs ist das Gewinde
nicht dicht und Iasst Luft hinein und Hydraulikflissigkeit hinaus. Dazu
kommt, das hartnackige Luftblaschen durch das standige Auf- und Zu-
drehen immer wieder Zeit haben sich an neuralgischen Stellen ,festzu-
krallen* (Wasserwaageneffekt). Damit ist jetzt Schluss!

Das patentierte stahlbus®-Entliiftungsventil

So wird's gemacht:

1. Nachdem die herkommliche Entliif- -
terschraube entfernt wurde: Einbau des
stahlbus®-Entlifterventils am Brems-

zylinder.

2. Das Oberteil der Schraube wird mit
einer halben Umdrehung gedffnet.

r e i
3. Der Brems- oder Kupplungshebel
bzw. die -pedale werden solange be-
tatigt, bis alle Luftblasen im Entliifter-
schlauch entwichen sind.

4. Mit dem Druck auf den Hebel bzw.
das Pedal wird das Riickschlagventil
geoffnet und Fliissigkeit entweicht.
Beim Loslassen des Hebels oder Pe-
dals schlieRt das Riickschlagventil —
Luft kann nicht eindringen.

5. Nach dem Wechsel der Flissigkeit
und dem Entliiften, Schraube einfach
wieder mit halber Umdrehung schlie-
Ben. Abdeckkappe drauf — fertig!

Sicher. Sauber. Schnell.

Das stahlbus®-Entliiftungsventil besteht aus zwei Teilen mit einer
Riickschlagfunktion. Beim Entliiften und Befiillen wird nur das Oberteil
des Ventils geldst, in das eine 0-Ring-Dichtung integriert ist. Dadurch
kann weder Luft noch Brems- oder Hydraulikflissigkeit durch das geoff-
nete Gewinde gelangen. Weiterhin entfallt durch das Rickschlagventil
das sonst fehleranfallige synchrone Auf- und Zudrehen. Bei Druckabfall
schlieBt das stahlbus®-Entliiftungsventil selbststandig bis zum nach-
sten Pumpvorgang.

So ist der gesamte Entliiftungsvorgang in wenigen Minuten erledigt.
Ganz allein, ohne Hilfe. Hartnackige Luftblaschen werden durch den Vo-
lumenstrom mitgerissen und aus dem System gespiilt.

Die Konstruktion:

Das stahlbus®-
Entliiftungsventil wurde

von der TUV Rheinland Group
auf Herz und Nieren gepriift.
Mit besten Ergebnissen. Denn
die Bremsfliissigkeit ist genauso
entscheidend fiir den Bremsvorgang,
wie Bremsbelage und Bremsscheiben!
Die teuerste und modernste
Bremsanlage macht keinen Sinn, wenn
Luft im System ist.

Beim Neubefullen einer trockenen Bremsanlage, wie z.B. bei einem
Austausch von Gummi- gegen Stahlflex-Leitungen, wird das Ventil
komplett geoffnet und mittels Unter- oder Uberdruck befiillt. Dabei
dichtet der eingebaute 0-Ring das System nach AuRen komplett ab.
Damit ist erstmalig auch ein kompletter Spiilvorgang der Leitungen
und aller eingebauten Aggregate maglich.
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Funktionsstellungen

A Zuerst das Oberteil der Schraube (1) mit einer halben Umdrehung 6ffnen. Somit erhalt
die Kugel (2) einen Spielraum nach oben, der fiir den weiteren Ablauf wichtig ist.

B AnschlieRend den Bremshebel solange bewegen, bis mit der Bremsflissigkeit alle
Luftblasen aus der Bremsleitung gepumpt worden sind. Mit Betdtigung des
Bremshebels (3) wird durch den entstehenden Druck das Rickschlagventil (Kugel 2)
gedffnet und die Luftblasen (5) werden aus der Bremsleitung gepumpt. Sobald man
den Bremshebel loslasst, ist kein Druck mehr vorhanden und die Kugel verschlieRt
mit Hilfe der Feder die Offnung. Somit kann keine Luft in die Bremsanlage eindringen,
sondern nur ausgestoBen werden.

wieder gesichert und halt die Offnung verschlossen. Wichtig: Den Ausgleichsbehalter
(6) wieder auffiillen! «
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Die Umristung auf das stahlbus®-Entliiftungssystem geschieht
einfach durch den Austausch der alten Entliifterschraube gegen das
stahlbus®-Entliiftungsventil. Es wird einmal in das System einge-
schraubt und verbleibt dort.

Sicher. Sauber. Schnell.

www.stahlbus.com

E C Danach die Schraube mit einer halben Umdrehung wieder schlieRen. Die Kugel wird




