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level and damping control

Nivomat - Das gab es doch
fruher schon einmal?

@ /F by Wilbers




Das Wilbers LDC im Detail ‘B ZF by Wilbers

Allgemein:

% e Das Wilbers LDC, welches technisch dem bekannten Nivomat System von ZF entspricht,
ist ein vollautomatisches hydropneumatisches Niveauregulierungssystem.

ki e Um das System zu aktivieren und zu betreiben ist kein Eingreifen des Fahrers notwendig.

e Der Kernvorteil des Wilbers LDC ist die Kombination aus Niveauregulierung und des sich
der Beladung entsprechend anpassenden, progressiven Verhaltens von Federrate und Dampfung.

¢ Niveauregulierung, Anpassung der Dampfung und Federrate: Alle Funktionen sind in einem einzigen
Gehause untergebracht und werden rein mechanisch und hydraulisch aktiviert und kontrolliert.
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y___¥ e Das Wilbers LDC ist direkt bei Fahrtantritt aktiv und einsatzbereit.



Das Wilbers LDC Dreirohr-Gaspolster-Design ‘B ZF by Wilbers

FUhrungsstange
mit Laufbuchse
und reibungsoptimiertem  Hochdruckkammer Niedrigdruckkammer
HP-Ventil mit Gaspolster Zylinderrohr mit Olreservoir Pumpstange

Befestigung Druckstufenventil Saugventil Kontrollhtlse Kombi-Kolben Monorohr
der schwebenden in der Pumpstange Dampfungssystem
Kontrollhtlse



Vorteile des Wilbers LDC ‘B ZF by Wilbers
gegenuber konventionellen Federbeinen

Konventionelles Federbein Wilbers LDC

Sitzhdhe andert sich mit der Anzahl der Fahrer Gleichbleibende Sitzhohe fur alle Beladungszustande.
und der Hohe der Beladung.

Reduzierter Gesamtfederweg im beladenen Zustand. | Volle Verflgbarkeit des Gesamtfederweges %
im beladenen Zustand.

Verlust von Bodenfreiheit und Schraglagenfreiheit Das Wilbers LDC kehrt immer auf die vorgegebene
aufgrund von Zuladung. Niveaulage zuruck und bietet sichere Bodenfreiheit und
vollen Schraglagenwinkel bei allen Beladungszustanden.

Zusatzliche Gasfeder mit progressiver Kennlinie: i
passt sich selbststandig dem Beladunszustand an und
bietet immer eine optimale Federrate und Dampfung.

Tragfeder mit linearer oder progressiver Kennlinie.
Kann immer nur optimal fur einen Beladungszustand

ausgelegt werden. Wechselt der Beladungszustand L =R= 1
haufig zwischen Solo- und Soziusbetrieb und/oder A—
Gepack, kann die Niveaulage nur durch Anpassen —

der Federvorspannung erreicht werden.
Die eigentlich notwendige Anpassung der Federrate
ist nicht moglich.




Vorteile des Wilbers LDC
gegenuber konventionellen Federbeinen

Verfugbarer Federweg im beladenen Zustand

‘B /F by Wilbers

Fahrzeughohe =
Gewdnschte Konventionelles Fahrwerk Wilbers LDC gewunschte
Position Position

30% Verlust vom
SO \erfligbaren Gesamtfederweg

Volle Beladungsposition

70 VerfUgbarer Restfederweg
im beladenen Zustand
=70%

VerfUgbarer Gesamtfederweg
im beladenen Zustand
= 100%

100




Vorteile fUr den Endkunden ‘B /ZF by Wilbers

- Konstantes subjektives Fahrgefuhl, egal ob Solo, mit Sozius oder Zuladung.

- Anpassung der Federrate an den Beladungszustand.

- Anpassung der Dampfungskrafte an den Beladungszustand.

- Der Fahrer muss weder die Federvorspannung anpassen noch Luft hinzupumpen etc.

- Fehlbedienung, falscher Gebrauch oder das Vergessen der Einstellungen sind ausgeschlossen.

- Zusatzlich erfahrt der Fahrer Verbesserungen in Komfort, Fahrstabilitat und Sicherheit.

- Es steht immer der komplette Federweg am Rad zur Verfugung.




Federratenanpassung an die Beladung ‘B /ZF by Wilbers

F [N] Theoretisch ermittelte Federkennlinie am Rad Federrate
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