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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I’ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

e UTILIZZO DEL CASCO

- Il casco & progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
cio non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non ¢ in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi /o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell’im-
patto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- |l casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull’'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

e SCELTA DEL CASCO

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



- il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione:

- il sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturi-
no sia ben stretto sotto il mento, il pit indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la fun-
zione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provve-
duto ad allacciarlo correttamente.

e VISIERA

- Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & proba-
bile che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve
essere sostituita.

- Non applicare adesivi e vernici.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui e stata pro-
gettata.

¢ MANUTENZIONE E PULIZIA

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-
miche perché possono:
® danneggiare irrimediabilmente il casco
* modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-

mento protettivo della visiera.
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ISTRUZIONI D’USO
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VISIERA

SMONTAGGIO

Aprire completamente la visiera.

Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino allo scatto (Fig. 1).
Svincolare i ganci visiera (B1 e B2) dalla loro sede.

R|petere le precedentl operaZ|on| dallaltro lato del casco.

enzwne non rimuovere i meccanismi d'apertura e chiusura visiera dalla calotta.

MONTAGGIO

Sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci visiera (B1 e B2) in corrispondenza delle
apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera (Fig. 2).

Inserire il gancio B1 nella apposita sede e premere la visiera contro la calotta in corrispondenza del
gancio B2, azionando cosi il tasto sblocco visiera (Fig. 2).

Far scorrere la visiera facendo scattare il sistema di blocco visiera.

Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.
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4.2

Dopo ogni operazione di smontaggio e montaggio dei vari particolari controllare il corretto funzio-
namento del meccanismo visiera aprendola e chiudendola; se necessario ripetere le operazioni
sopra descritte.

Se i meccanismi d'apertura e chiusura della visiera presentano dei malfunzionamenti o danneggia-
menti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

IMBOTTITURA DI CONFORTO INTERNA AMOVIBILE

(Solo per le versioni equipaggiate con interno amovibile)

SMONTAGGIO GUANCIALE

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative).

Afferrare la parte posteriore del guanciale SX e tirare verso I" interno del casco sino a sganciare il
bottone di fissaggio (Fig. 3).

Sfilare la linguetta in prossimita della mentoniera interna (Fig. 4).

Ripetere la seguente operazione per il guanciale DX.

SMONTAGGIO CUFFIA

Sganciare la linguetta posteriore sinistra dal supporto fissato alla calotta interna deformando legger-
mente la guarnizione di bordo della calotta e tirando leggermente I'imbottitura di conforto, in corri-
spondenza della nuca, verso I'interno (Fig. 5). Ripetere I'operazione anche con la linguetta centrale
e posteriore destra.

Sganciare la linguetta frontale sinistra dal supporto fissato alla calotta interna tirando leggermente
I'imbottitura di conforto verso I'interno del casco (Fig. 6). Ripetere I'operazione anche con la linguet-
ta centrale e frontale destra.

Estrarre I'imbottitura di conforto interna dal casco.

MONTAGGIO CUFFIA

Inserire correttamente I'imbottitura di conforto all’interno del casco.

Agganciare le linguette frontali di fissaggio nel supporto fissato alla calotta interna spingendo leg-
germente la cuffia verso I'esterno del casco (Fig. 6).

Agganciare le linguette posteriori di fissaggio dell’interno di conforto nelle rispettive sedi poste nella
zona nuca (Fig. 5). Per effettuare questa operazione, deformare leggermente la guarnizione di bordo
della calotta e spingere fino a sentire il clic degli agganci, avendo cura di stendere la cuffia in modo
di farla aderire al polistirolo interno.

MONTAGGIO GUANCIALE

Infilare il sottogola nel foro del guanciale e Inserire la linguetta presente sulla parte frontale del guan-
ciale nella apposita sede della mentoniera interna, contemporaneamente, inserire I'occhiello della
cuffia sul bottone del guanciale ed aggancialo al supporto EPS (Fig. 7) - (Fig. 3).

Ripetere la seguente operazione per il guanciale DX.
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ATTENZIONE!!

- Seil tuo casco é dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come indicato nel cartelli-
no istruzioni D-Rings allegato.

- Dopo ogni operazione di smontaggio e montaggio dell'imbottitura di conforto verificare il confort
calzando il casco, se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Estrarre I'imbottitura solo quando € necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la sua imbottitura
interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Il polistirolo interno & un materiale faciimente deformabile ed ha lo scopo di assorbire gli urti median-
te alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambien-
te al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Limbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

© IPINLOCK’

(Disponibile di serie o come accessorio opzionale)

MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

Smontare la visiera.

Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve esterne di regola-

zione dei perni siano disposte verso l'interno.

1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in silicone del visierino
Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della visiera.

1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e tenerlo in posizione

(Fig. 8).

Allargare la visiera e incastrare allaltro perno il secondo lato del visierino interno Pinlock® (Fig. 9).

Rilasciare la visiera.

Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare che tutto il profilo in

silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e controllando che non ci sia

movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su entrambe le leve ester-

ne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo graduale e senza eccedere, per aumentare il

tiraggio (Fig. 10). Il massimo tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano

disposte verso I'esterno.

ATTENZIONE!!

L'eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entrambe le superfici.

Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che questo si muova e

possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del casco e/o forma-

zione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare il corretto montaggio e tiraggio

del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo

contro la superficie della visiera e/o deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita

di eseguire correttamente successive regolazioni.
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Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del sistema determinando
parziale appannamento o formazione di condensa sul visierino. In tal caso, per ripristinare I'efficacia del
sistema, rimuovere il visierino dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida.
Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni climatiche (basse tempe-
rature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia copiosa) ed utilizzo intenso e prolungato
possono determinare la riduzione dell’efficacia del sistema causando appannamento o formazione di
condensa del visierino.

In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visie-
ra del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere eseguita per il casco
che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale umidita creatasi all'interno per le situazioni
sopra descritte.

2 SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.

2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlock® dai perni (Fig. 9).

2.3 Rilasciare la visiera.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbido, pulire delicata-
mente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapone sotto acqua corrente.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare il casco dopo I'utiliz-
zo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.

SISTEMA DI VENTILAZIONE FRONTALE (Fig. 11)

La presa d’aria posizionata nella parte frontale della calotta consente di convogliare I'aria all'interno della
calotta:

A) chiuso

B) aperto

SISTEMA DI VENTILAZIONE SUPERIORE (Fig. 12)

Linnovativo sistema di ventilazione superiore consente di convogliare I'aria all'interno della calotta:

- Posizione A (con tasto posto avanti) sistema di ventilazione chiusa

- Posizione B (con tasto posto indietro) convoglia I'aria verso I'interno della calotta

SISTEMA DI VENTILAZIONE INFERIORE (Fig. 13)

L'innovativo sistema di ventilazione inferiore € comandato da un pratico e maneggevole dispositivo che,
posizionato nella parte inferiore della mentoniera permette di convogliare I'aria direttamente sulla visiera,
per limitarne I'appannamento e la formazione di condensa:

A) chiuso

B) aperto

ESTRATTORE POSTERIORE (Fig. 14)

L'estrattore posteriore, posto sotto lo spoiler, assicura un’ottimale dissipazione del calore.

¢ WIND PROTECTOR

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condizioni di utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) evita spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.

Vedi Fig. 15 per il montaggio e lo smontaggio.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made
possible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as
well as its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

¢ IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

¢ USING THE HELMET

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use therefore
equal protection is not guaranteed for any use different from the intended one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received vio-
lent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

¢ CHOOSING THE HELMET

Size:

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:

- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use, check
that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet firm-
ly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under the
chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

¢ VISOR:

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

¢ MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:

e |rreparably damage the helmet
* Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective
treatment.




INSTRUCTIONS FOR USE
* VISOR

DISASSEMBLY

.1 Open the visor completely.

.2 Press and hold the visor release button (A) down and slide the visor forward until it clicks (Fig. 1).

.3 Free the visor hooks (B1 and B2) from their housing.

4 Follow the same steps on the other side of the helmet.

Attention: do not remove the visor mechanisms from the shell.

2 ASSEMBLY

2.1 Set the visor in open position by placing the visor hooks (B1 and B2) in line with the housings in the
visor mechanism (Fig. 2).

2.2 Insert hook B1 in the housing provided and press the visor against the shell in line with hook B2.
This will actuate the visor release button (Fig. 2).

2.3 Slide the visor until the visor locks into place.

2.4  Follow the same steps on the other side of the helmet.

ATTENTION!

- After each assembly or disassembly procedure of the different parts, check that the visor mecha-
nism works properly by pulling the visor up and down; if necessary, repeat the above described
steps.

- If the visor pulling-up/-down mechanisms get damaged or malfunction, refer to a Nolan authorised
dealer.

¢ REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

(Only for versions with removable inner padding)

DISASSEMBLY OF THE CHEEK PAD

Unfasten the chin strap (see instructions).

Take hold of the rear part of the left cheek pad and pull towards the inside of the helmet to undo the

snap fastener (Fig. 3).

3 Release the flap near the internal chin guard (Fig. 4).

.4 Repeat the previous operations for the right cheek pad.

LINER FITTING

.1 Unhook the left rear flap from the support fixed to the inner shell by slightly deforming the shell sea-

ling edge and slightly pulling the comfort padding in the helmet neck-ring area towards the inside
(Fig. 5). Follow the same steps to remove the central and right rear flap.

2.2 Unhook the left front flap from the support fixed to the inner shell by slightly puling the comfort pad-
ding towards the inside of the helmet (Fig. 6). Follow the same steps to remove the central and right
front flap.

2.3 Remove the inner comfort padding from the helmet.

3  ASSEMBLY LINER

3.1 Properly insert the comfort padding into the helmet.

3.2 Hook the front fastening flaps to the support fixed to the inner shell by slightly pushing the liner
towards the outside of the helmet (Fig. 6).

3.3 Hook the rear fastening flaps of the inner comfort padding to the seats in the helmet neck-ring area
(Fig. 5). To carry out this step, slightly deform the sealing edge of the shell and push until the faste-
nings click. Take care to stretch the liner so that it adheres to the inner polystyrene.

4  CHEEK PAD FITTING

4.1 Insert the chin strap into the appropriate space on the cheek pad; insert the flap on the front of the
cheek pad into the seat of the inner chin guard. At the same time insert the cheek pad fastening but-
ton into liner eyelet and hook it to the EPS support (Fig. 7) - (Fig. 3).

4.2 Repeat the previous operations for the right cheek pad.
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WARNING!!!

- If your helmet is equipped with the D-Ring retention system, pull it down as indicated in the
attached D-Ring label.

- After each removal or restoring of the comfort padding, check the comfort by wearing the helmet
and, if necessary, repeat the steps described above.

- Remove the padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not been correctly and
completely fitted.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse with cold water and allow drying at room temperature, away from direct sunlight.

- The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or get partially destroyed
to help absorb shocks.

- Clean it with a wet cloth and allow it to dry at room temperature away from direct sunlight.

- Do not modify or alter the helmet's internal polystyrene components in any way.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

* IPINLOCK’

(Available as standard or optional accessory)

1 PINLOCK® INNER VISOR ASSEMBLY

1.1 Remove the visor.

1.2 Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjustment external

levers are turned inwards.

1.3 Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed profile of the Pinlock®
inner visor should be in contact with the inner surface of the visor.

1.4 Insert one side of the Pinlock® inner visor on one of the visor pins and hold it in position (Fig. 8).

1.5 Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second pin (Fig. 9).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the entire silicone-sealed
profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Fit the visor in the helmet.

CHECKING AND ADJUSTING THE INNER VISOR STRETCHING

Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that both visors are correc-

tly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers simultaneously

upwards to increase the stretch (Fig. 10). This operation must be carried out gradually. The maximum

stretch is achieved when the pin adjustment external levers are turned outwards.

WARNING!

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both surfaces.

Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be replaced.

Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from moving and scratching

both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check both for system correct

assembly and stretching.

An excessive and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence against visor surface

and/or permanent deformations with subsequent inability to perform following adjustments correctly.

The extended use under special weather conditions may reduce system performance and result in par-

tial fogging and problems of condensation on the inner visor. In this case, remove the inner visor from the

helmet visor and dry it with dry and lukewarm air to restore system efficiency.
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Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low temperatures, and/or high
humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain) and intense and prolonged use may affect
the performance of the system and cause the fogging or formation of condensation on the inner visor.
In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the inner visor from the
helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same procedure must be applied to the helmet,
in order to dry out humidity in case it has formed up as a consequence of the conditions described above.
2 PINLOCK® INNER VISOR DISASSEMBLY

2.1 Remove the visor equipped with Pinlock® inner visor.

2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 9).

2.3 Release the visor.

MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently clean it with neutral
liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry in a ventilated and
dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

FRONT VENTILATION SYSTEM (Fig. 11)

The air intake located on the front part of the shell allows conveying air into the shell:

A) close

B) open

TOP VENTILATION SYSTEM (Fig. 12)

The innovative top ventilation system allows conveying air into the shell:

- A position (button on the front) ventilation system closed

- B position (button on the back) conveys air into the shell

LOWER VENTILATION SYSTEM (Fig. 13)

The innovative lower ventilation system is controlled by a practical, easy to handle device that, located on
the bottom of the chin guard, allows conveying air directly to the visor to limit fogging and formation of
condensation:

A) close

B) open

REAR EXTRACTOR (Fig. 14)

The rear extractor, located under the spoiler, ensures optimal heat dissipation.

¢ WIND PROTECTOR

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.

The Wind Protector prevents unpleasant infiltrations of air under the chin. See Fig. 15 for the assembly
and disassembly.



a WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
méBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebo-
tene Schutz sich verringern, und somit Ihre Unversehrtheit nicht mehr gewahr-
leistet sein.

¢ VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen
und —schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tédlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhéngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
groBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehérteile die eigens fir Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

¢ HELMWAHL

GroBe:

- um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéh-
len, der sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen
muss er vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms:

- versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (Abb. A)
gezeigt, abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die ein-
wirkenden Kréfte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall
eines Unfalls zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms fiihren.

- Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlange
oder wéhlen Sie eine andere HelmgréBe. Wiederholen Sie den Test.

Riickhaltesystem:

- Das Ruckhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

- Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

- Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlau-
ben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

- Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat aus-
schlieBlich die Funktion, das Flattern des Endstiicks zu verhindern, nachdem er kor-
rekt festgeschnallt worden ist.

e VISIER

- Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es moglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

- Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

- Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fir das es entworfen wurde, verwendbar.

¢ INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Achtung: Der Helm und das Visier kdnnen durch einige tbliche chemische Substanzen
ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung
des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei
Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

- Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Losungsmittel oder andere
chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:

* den Helm unwiederbringlich beschadigen
¢ die optischen Eigenschaften verandern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwachen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG

VISIER

1 ABNEHMEN DES VISIERS

1.1 Das Visier vollstandig 6ffnen.

1.2 Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedriickt halten und das Visier bis zum Auslésen nach vorne
schieben (Abb. 1).

1.3 Die Visierhaken (B1 und B2) aus ihrer Vertiefung [6sen.

1.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

Achtung: die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers nicht von der Schale ablésen.

2 EINSETZEN DES VISIERS

2.1 Das Visier in gedffneter Stellung halten und die Visierhaken (B1 und B2) an den in der Visiermechanik
vorgesehenen Vertiefungen positionieren (Abb. 2).

2.2 Den Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einfiihren und das Visier am Haken B2 gegen die
Schale driicken, um die Entriegelungstaste des Visiers auszuldsen (Abb. 2).

2.3 Das Visier so weit nach hinten schieben, bis das Verschlusssystem einrastet.

2.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

ACHTUNG!!

- Nach jedem Abnehmen bzw. Anbringen der verschiedenen Teile ist zu kontrollieren, ob die
Visiermechanik korrekt funktioniert. Dazu ist das Visier zu 6ffnen und zu schlieBen. Andernfalls sind
die oben beschriebenen Vorgénge zu wiederholen.

- Sollten die Offnungs- und SchlieBmechaniken des Visiers Fehlfunktionen oder Beschadigungen auf-
weisen, so sollte man sich an einen Nolan-Vertragshandler wenden.

¢ HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG
(Nur fiir Ausfiihrungen mit herausnehmbarer Polsterung)

HERAUSNEHMEN DER WANGENPOLSTER

Den Kinnriemen &ffnen (siehe entsprechende Anleitung).

Den hinteren Teil des linken Wangenpolsters anfassen und in das Helminnere ziehen bis sich der
Befestigungsknopf 16st (Abb. 3).

1.3 Die Lasche am inneren Kinnteil herausziehen (Abb. 4).

1.4 Den folgenden Vorgang fiir das rechte Wangenpolster wiederholen.

2  HERAUSNEHMEN DER POLSTERUNG

2.1 Die hintere Lasche links von dem in der Innenschale befestigten Tréger [sen. Dabei die Dichtung
des Schalenrands leicht wegdriicken und die Komfortpolsterung im Nackenbereich leicht nach
innen ziehen (Abb. 5). Den Vorgang bei der mittleren und der hinteren rechten Lasche wiederholen.

2.2 Die vordere Lasche links vom Tréger, der an der Innenschale befestigt ist, 6sen, indem die
Komfortpolsterung leicht in Richtung Helmmitte gezogen wird (Abb. 6). Den Vorgang bei der mittle-
ren und der vorderen rechten Lasche wiederholen.

2.3 Die Komfortpolsterung aus dem Helm nehmen.

3  EINSETZEN DER POLSTERUNG

3.1  Die Komfortpolsterung richtig in den Helm einlegen.

3.2 Die vorderen Befestigungslaschen in den in der Innenschale befestigten Tréger stecken, indem die

Polsterung leicht nach auBen gedriickt wird (Abb. 6).
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3.3 Die hinteren Befestigungslaschen der Komfortpolsterung in die entsprechenden Aufnahmen im

Nackenbereich einstecken (Abb. 5). Hierfiir wird die Dichtung des Schalenrands leicht weggedriickt
und die Lasche eingesteckt, bis das Einrasten zu horen ist. Dabei sollte darauf geachtet werden,
dass die Polsterung so eingelegt wird, dass sie auf der Innenschale aus Polystyrol aufliegt.

4  ANBRINGEN DER WANGENPOLSTER

41 Den Kinnriemen in die Offnung des Wangenpolsters einziehen und die Lasche auf der Vorderseite
des Wangenpolsters in die entsprechende Aufnahme des inneren Kinnteils einfiigen. Gleichzeitig die
Ose der Polsterung auf den Knopf der Wangenpolsterung schieben und an der EPS-Halterung
anbringen (Abb. 7) - (Abb. 3).

4.2 Den folgenden Vorgang fiir das rechte Wangenpolster wiederholen.

ACHTUNG!!

- Falls Ihr Helm mit einem Kinnriemenverschluss mit Doppel-D-Ringen ausgestattet ist, wird er
laut beiliegender Anleitung auf dem Infoblatt geschlossen.

- Nach jedem Abnehmen bzw. Anbringen der Komfortpolsterung ist zu kontrollieren, ob der Helm
optimal sitzt. Andernfalls sind die oben beschriebenen Vorgénge zu wiederholen.

- Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, ohne die Komfortpolsterung und die Wangenpolsterungen wieder
vollstandig und korrekt eingebaut zu haben.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur nicht hoher als
30° C.

- In kaltem Wasser ausspiilen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung
schiitzen.

- Beim fiir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht deformierbares Material,
das St6Be Uber die Formveranderung oder die teilweise Zerstérung absorbiert.

- Nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlieBend bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schiitzen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verdndern oder beschadigen.

- Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Fir die oben genannten Arbeitsschritte niemals Werkzeuge benutzen.

+ IPINLOCK
(SerienméBig oder als optionales Zubehér erhéltlich)

1 ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

1.1 Das Visier abnehmen.

1.2 Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren Einstellhebel der
Zapfen nach innen gerichtet sind.

1.3 Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des Innenvisiers
Pinlock® muss auf der Innenfléche des Visiers aufliegen.

1.4 Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers einstecken und in dieser
Position halten (Abb. 8).

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® auf dem anderen Zapfen auf-
stecken (Abb. 9).

1.6 Das Visier loslassen.

1.7 Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und tberprtifen, ob das gesamte Silikonprofil des
Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

1.8 Das Visier auf dem Helm anbringen.
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UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert wurde. Das Visier und
das Innenvisier diirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier nicht fest am Visier anliegen, die beiden auBeren Einstellhebel gleichzeitig stufen-
weise und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu verbessern (Abb. 10). Die maximale
Haftung wird erreicht, wenn die duBeren Einstellhebel der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

ACHTUNG!

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer auf beiden
Oberflachen verursachen.

Durch Kratzer beschadigte Visiere und Innenvisiere kdnnen die Sicht beeintrachtigen und miissen ausge-
tauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers regelmaBig kontrollieren, um zu vermeiden, dass es verrutscht und dabei
beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich zwischen Visier und
Innenvisier Kondenswasser, miissen die Montage und die Haftung des Systems Uberprift werden.

Wird das Innenvisier iibermaBig stark und vorzeitig gegen die Visierflache gedriickt, kann es zu einer tiber-
maBigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu bleibenden Verformungen kommen, und eine
nachtragliche korrekte Einstellung ist nicht mehr méglich.

Eine langere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die Wirksamkeit des
Systems beeintréchtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw. zur Bildung von Kondenswasser
auf dem Innenvisier fihren. Um in einem solchen Fall die Funktionstiichtigkeit des Systems wieder-
herzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft
getrocknet werden.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen Bedingungen (nied-
rige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plétzliche Temperaturwechsel oder starker
Regen) und die intensive und lange Benutzung kann die Effizienz des Systems reduziert und ein
Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier verursacht werden.

Um in derartigen Situationen die Funktionsttichtigkeit des Systems nach der Benutzung wiederherzustel-
len, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet
werden. In den oben beschriebenen Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventu-
ell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

2 ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.

2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen I6sen (Abb. 9).
2.3 Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten weichen Tuch vorsich-
tig mit fltissiger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter flieBendem Wasser abspiilen.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der Benutzung an einem
luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.

Nicht in der Nahe von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

VORDERES BELUFTUNGSSYSTEM (Abb. 11)

Die im vorderen Bereich der Polsterung angeordnete Einlasséffnung erméglicht es, die Luft in das Innere
der Schale zu leiten:

A) geschlossen

B) offen



OBERES BELUFTUNGSSYSTEM (Abb. 12)

Das innovative obere Belliftungssystem erméglicht es, die Luft in das Innere der Schale zu leiten:
- Position A (mit nach vorn gestellter Taste) Belliftungssystem geschlossen

- Stellung B (mit der Taste nach hinten) leitet die Luft in das Innere der Schale

UNTERES BELUFTUNGSSYSTEM (Abb. 13)

Das innovative untere Belliftungssystem wird (iber eine praktische, einfache Vorrichtung im unteren
Bereich des Kinnteils gesteuert und erméglicht die direkte Luftzufuhr zum Visier, um das Beschlagen und
die Bildung von Kondenswasser gering zu halten:

A) geschlossen

B) offen

HINTERER LUFTABSAUGER (Abb. 14)
The rear extractor, located under the spoiler, ensures optimal heat dissipation.

e WIND PROTECTOR (WINDABWEISER)

Dieses Zubehor verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des Helms.

Der Windabweiser (Wind Protector) verhindert ein unangenehmes Eindringen der Luft unter dem Kinn.
Siehe Abb. 15 zum Ein- und Ausbau.



FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D'UTILISATION

¢ IMPORTANT!

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et donc votre sécurité.

¢ EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systeme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirénes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

¢ CHOIX DU CASQUE

Taille :

- pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s'adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a
garantir un confort optimal.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement :

- aprées avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d'enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d'accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire I'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne l'avez
pas attaché parfaitement.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau I'essai.

Systéme de fixation :

- Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

- la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulawe et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

e ECRAN

- Sil’écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran
doit étre remplacé.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

- Lécran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il a été congu.

e ENTRETIEN ET NETTOYAGE

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I’écran, n’utilisez que de I'eau tiéde et du savon neutre ; sécher
a température ambiante, a I'abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irrémédiablement le casque
¢ modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le trai-

tement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

. ECRAN

1 DEMONTAGE

1.1 Ouvrir complétement 'écran

1.2 En maintenant appuyer le bouton de déblocage de I'écran (A) faire glisser I'écran vers I'avant

jusqu’a sentir un déclic (Fig. 1).
1.3 Dégager les crochets de I'écran (B1 et B2) de leur logement.
1.4 Répéter les précédentes opérations de I'autre coté du casque.
Attention : ne pas enlever les mécanismes d’ouverture et de fermeture d’écran sur la calotte.

2  MONTAGE

2.1 Présenter I'écran, position ouverte, en positionnant les crochets de I'écran (B1 et B2) face a leur
logement situé dans le mécanisme (Fig. 2).

2.2 Insérer le crochet B1 dans son logement et appuyer I'écran contre la calotte en face du crochet B2,
ceci enclenchera le bouton de blocage d’écran (Fig. 2).

2.3 Faire glisser I'écran en déclenchant le déclic du systeme d’attache écran.

2.4 Répéter les précédentes opérations de I'autre coté du casque.

ATTENTION!!

- Apres chaque opération de démontage et de montage des différentes parties, vérifier le bon fonc-
tionnement du mécanisme d’écran en ouvrant et en refermant 'écran ; si nécessaire répéter les
opérations ci-dessus.

- Dans I'éventualité ot les mécanismes d’ouverture et de fermeture d’écran présentaient un mauvais
fonctionnement ou seraient endommagés, veuillez vous adresser auprés de votre revendeur Nolan.

o MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE
(uniquement pour les versions équipées d'une partie intérieure amovible)

DEMONTAGE DE LA MOUSSE DE JOUE

Quvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes).

Saisir la partie arriére de la mousse de joue de gauche et tirer vers I'intérieur du casque jusqu'a
décrocher le bouton de fixation (Fig. 3).

Enlever la languette a proximité de la mentonniére interne (Fig. 4).

Répéter 'opération suivante pour la mousse de joue de droite.

N
o
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2  DEMONTAGE DE LA COIFFE

2.1 Décrocher la languette arriere de gauche du support fixé & la calotte interne en déformant légere-
ment la bordure de la calotte et en tirant légérement la mousse intérieure de confort vers la partie
intérieure, a la hauteur de la nugue (Fig. 5). Répéter cette opération avec les languettes centrale et
arriere de droite.

2.2 Décrocher la languette avant de gauche du support fixé a la calotte interne en tirant légérement la
mousse intérieure de confort vers I'intérieur du casque (Fig. 6). Répéter cette opération avec les lan-
guettes centrale et avant de droite.

2.3 Extraire la mousse intérieure de confort du casque.

3 MONTAGE DE LA COIFFE

3.1 Introduire correctement la mousse intérieure de confort a I'intérieur du casque.

3.2 Accrocher les languettes avant de fixation dans le support fixé a la calotte interne en poussant légé-
rement la coiffe vers I'extérieur du casque (Fig. 6).
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3.3 Accrocher les languettes arriére de fixation de la mousse intérieure de confort dans les logements

correspondants situés dans la zone de la nuque (Fig. 5). Pour effectuer cette opération, déformer
légérement la bordure de la calotte et pousser jusqu'a entendre le déclic d'accrochage, en prenant
soin d'étendre la coiffe en la faisant adhérer au polystyrene interne.

4  MONTAGE DE LA MOUSSE DE JOUE

4.1 Introduire la jugulaire dans le trou de la mousse de joue et insérer la languette située sur la partie
avant de la mousse de joue dans le logement correspondant de la mentonniére interne, et insérer
en méme temps |'ceillet de la coiffe sur le bouton de la mousse de joue et I'accrocher au support en
polystyréne expansé (Fig. 7) - (Fig. 3).

4.2 Répéter I'opération suivante pour la mousse de joue de droite.

ATTENTION!!

- Si le casque est équipé du systéme de rétention D-Rings, le fermer comme indiqué sur la
fiche du mode d'emploi D-Rings en annexe.

- Aprés chaque opération de démontage et de montage de la mousse intérieure de confort, vérifier le
confort en mettant le casque et, si nécessaire, répéter les opérations décrites ci-dessus.

- Extraire la mousse intérieure de confort uniquement pour la nettoyer ou la laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la mousse intérieure
de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement & la main et n'utiliser que du savon neutre et de I'eau a 30 °C au maximum.

- Rincer a I'eau froide et laisser sécher a température ambiante, a I'abri du soleil.

- Le polystyrene interne est un matériau susceptible de se déformer et a la faculté d'absorber les
chocs par altération ou destruction partielle.

- Nettoyer en utilisant exclusivement un chiffon humide et laisser sécher & température ambiante a
I'abri du soleil.

- Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyrene.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort dans la machine a laver.

- N'utiliser aucun type d'outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

+ IPINLOCK’
(Disponible de série ou comme accessoire en option)

1 MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

1.1 Démonter I'écran.

1.2 S'assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et Vvérifier si les leviers externes de réglage
des goupilles sont placés vers ['intérieur.

1.3 Poser le petit écran interne Pinlock® sur I'écran. ATTENTION : le profil en silicone du petit écran
Pinlock® doit étre au contact de la surface intérieure de I'écran.

1.4 Insérer un c6té du petit écran interne Pinlock® dans I'une des deux goupilles de I'écran et le garder
en position (Fig. 8).

1.5 Etendre I'écran et emboiter le deuxiéme coté du petit écran interne Pinlock® dans I'autre goupille
(Fig. 9).

1.6 Relacher I'écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout le profil en
silicone du petit écran soit adhérent a I'écran.

1.8 Monter I'écran sur le casque.
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CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE

Vérifier si le systéme a été bien monté en ouvrant et en fermant I'écran et contréler s'il n'y a pas de mou-
vements entre le petit écran et I'écran.

Au cas oU le petit écran ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux leviers de réglage
externes en les tournant vers le haut, de fagon progressive et sans exagérer. Cela permettra d'augmen-
ter I'ajustement (Fig. 10). L'ajustement maximal est obtenu lorsque les leviers de réglage externes des
goupilles sont tournés vers I'extérieur.

ATTENTION !!!

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures sur les deux sur-
faces.

Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent réduire la visibilité et doi-
vent donc étre remplacés.

Surveiller périodiquement I'ajustement du petit écran interne pour éviter qu'il se déplace ou qu'il provoque
des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant I'usage, I'écran du casque s'embue et/ou en cas d'apparition de condensation dans les zones
comprises entre |'écran et le petit écran, vérifier le bon montage et ajustement du systeme.

Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engendrer une adhérence excessive de celui-ci
contre la surface de I'écran et/ou des déformations permanentes de I'écran. Cela empéche d'effectuer
correctement n'importe quel type de réglage dans 'avenir.

L'emploi prolongé dans des conditions climatiques particuliéres peut réduire les performances du sys-
téme, en provoquant le ternissement partiel ou |'apparition de condensation sur le petit écran. Dans ce
cas-la, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le petit écran de I'écran du casque et le laisser sécher
a l'air sec et tiede.

Des conditions de transpiration / respiration intense, I'emploi dans des conditions atmosphériques parti-
culieres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts de température ou pluie abondante) ainsi
que I'emploi intensif et prolongé peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du systéme, provoquant
ainsi 'embuage ou la formation de condensation sur le petit écran.

Dans ces cas-la, apres I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le petit écran de I'écran
du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiede. Le méme procédé doit étre appliqué au casque, qui doit
étre laissé sécher afin d’éliminer I'numidité, au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-
dessus.

2  DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

2.1 Démonter I'écran équipé du petit écran interne Pinlock®.

2.2 Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne Pinlock® des goupilles (Fig. 9).
2.3 Relacher I'écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I'écran. Nettoyer délicatement avec du savon liquide neutre,
en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de savon & I'eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque apres I'emploi dans
un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert.

Conserver a I'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Ne pas utiliser de solvants ou d'autres produits chimiques.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE
Démonter le petit écran interne de I'écran. Nettoyer délicatement avec du savon liquide neutre, en utili-
sant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de savon & I'eau courante.
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Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiede, sans frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque aprés I'emploi dans
un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert.

Conserver a I'écart des sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Ne pas utiliser de solvants ou d'autres produits chimiques.

SYSTEME DE VENTILATION AVANT (Fig. 11)

La prise d’air située dans la partie avant de la calotte permet de canaliser I'air dans la calotte:
A) fermé

B) ouvert

SYSTEME DE VENTILATION SUPERIEURE (Fig. 12)

L'innovant systéme de ventilation supérieure permet de canaliser |'air dans la calotte:
- Position A (le bouton en avant) : systéme de ventilation fermée

- Stellung B (le bouton en arriére) : canalise I'air vers 'intérieur de la calotte

SYSTEME DE VENTILATION INFERIEURE (Fig. 13)

L'innovant systéme de ventilation inférieure est commandé par un dispositif pratique et maniable qui,
placé dans la partie inférieure de la mentonniere, permet de canaliser I'air directement sur I'écran, limitant
|'apparition de buée et la formation de condensation:

A) fermé

B) ouvert

EXTRACTEUR ARRIERE (Fig. 14)
L'extracteur arriére, se trouvant sous le déflecteur, garantit une dissipation optimale de la chaleur.

¢ WIND PROTECTOR

Cet accessoire permet d'améliorer les performances du casque dans des conditions d'utilisation par-
ticulieres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) évite des infiltrations génantes d'air sous le menton. Voir la Fig. 15
pour le montage et le démontage.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atenciéon este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

e USO DEL CASCO

- El casco estéa diseflado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas
del impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccioén posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del tréfico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

» SELECCION DEL CASCO

Talla:

- para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez
puesto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen
confort.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distin-
tas direcciones de las mismas pueden causar la rotacién del casco o incluso su des-
calce si no esta perfectamente abrochado.

24



- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contra-
rio regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repe-
tir la prueba.

~

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- la tensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

-
o
-
o
(72]
i

e PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
vision, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

¢ MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencién: algunas sustancias comunes puede ocasionar danos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ danar irremediablemente el casco
* modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecéanicas y comprome-

ter el tratamiento de proteccién de la pantalla.
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INSTRUCCIONES DE USO

a e

A
2

1.3
14
(]

PANTALLA

DESMONTAJE

Abrir completamente la pantalla.

Mantener presionado el boton de desblogueo de la pantalla (A) y moverla como para cerrarla hasta
que se escuche el clic.

Completar la operacion liberando los ganchos B1 y B2 de sus alojamientos.

Repetir todo lo anterior en el otro lado del casco.

Atencion: no sacar los mecanismos de apertura y cierre pantalla de la calota.

2
21

22

23
2.4

MONTAJE

Presentar la pantalla en posicion abierta colocando los anclajes de la misma (B1y B2) en correspon-
dencia con sus respectivos alojamientos situados en el mecanismo pantalla.

Insertar el gancho B1 en su alojamiento y empuijar la pantalla contra la calota en correspondencia
con el gancho B2, accionando de esta manera el botoén de desbloqueo de la pantalla.

Mover la pantalla hasta hacer saltar el sistema de bloqueo de la misma.

Repetir las operaciones precedentes en el otro lado del casco.

ATENCION!!

aaa
o=

R =
=
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3.1
3.2

33

Después de cada operacién de montaje y desmontaje de los varios particulares controlar que fun-
cione correctamente el mecanismo de la pantalla abriendo y cerrando la misma; si es necesario repe-
tir las operaciones arriba indicadas.

Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan defectos o dafios, dirigirse a un dis-
tribuidor autorizado Nolan.

ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT EXTRAIBLE

(Sdlo para las versiones equipadas con interior extraible)

DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

Abra la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondientes).

Agarre la parte trasera de la aimohadilla lateral izquierda y tire hacia el interior del casco hasta des-
enganchar el botén de fijacion (Fig. 3).

Extraiga la lenglieta cerca de la mentonera interior (Fig. 4).

Repita la siguiente operacion para la almohadilla lateral derecha

DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

Desenganche la lenglieta trasera izquierda del soporte fijlado a la calota interna deformando levemen-
te la junta del borde de la calota y tirando levemente del acolchado de confort, en correspondencia
de la nuca, hacia el interior (Fig. 5). Repita la operacién también con las lenglietas central y trasera
derecha.

Desenganche la lengiieta delantera izquierda del soporte fijado a la calota interna tirando ligeramen-
te del acolchado de confort hacia el interior del casco (Fig. 6). Repita la operacion también con las
lengtietas central y delantera derecha.

Extraiga el acolchado interior de confort del casco.

MONTAJE DEL ACOLCHADO

Introduzca correctamente el acolchado de confort en el interior del casco.

Enganche las lengiietas delanteras de sujecion en el soporte fijlado a la calota interna empujando
levemente el acolchado interior hacia el exterior del casco (Fig. 6).

Enganche las lenglietas traseras de sujecion del interior de confort en los alojamientos correspon-
dientes ubicados en la zona de la nuca (Fig. 5). Para realizar esta operacion, deforme levemente la
junta del borde de la calota y empuje hasta oir el clic de los enganches, poniendo atencion en ajus-
tar bien el acolchado al poliestireno interior.

MONTAJE DE LA ALMOHADILLA LATERAL

Introduzca la correa de sujecion en el orificio de la almohadilla lateral y la lenglieta ubicada en la parte
delantera de la almohadilla lateral en el alojamiento correspondiente de la mentonera interior; al
mismo tiempo, enganche el ojal del acolchado interior en el botdn de la aimohadilla lateral y fijelo en
el soporte EPS (Fig. 7) - (Fig. 3).
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4.2 Repita la siguiente operacion para la almohadilla lateral derechalevemente el acolchado interior hacia
el exterior del casco (Fig. 6).

,ATENCION"'
Si el casco esta equipado con sistema de cierre D-Rings, ciérrelo como se indica en las ins-
trucciones D-Rings que acompaian al casco.

- Después de cada operacion de desmontaje y montaje del acolchado de confort, pongase el casco
para comprobar la comodidad; si es necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.

- Saque el acolchado sdlo cuando se lo debe limpiar o lavar.

- Nunca use el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el acolchado interior de con-
fort y las almohadillas laterales.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a 30° C como méax.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto directo con la luz solar.

- El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad, cuya funcion es la de absorber
los golpes mediante la alteracion o la destruccion parcial.

- Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo; luego déjelo secar a temperatura ambiente evi-
tando el contacto directo con la luz solar.

- No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno.

- El acolchado interior de confort no se debe lavar en ninguin caso en la lavadora.

- Para llevar a cabo las operaciones citadas anteriormente, no utilice en ningtin caso herramientas ni
utensilios.

* IPINLOCK"

(Disponible de serie o como accesorio opcional)

MONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

Desmonte la pantalla.

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que las palancas exter-

nas de regulacion de los pivotes estén colocadas hacia el interior.

1.3 Apoye la pantallita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado de la pantallita
Pinlock® debe estar en contacto con la superficie interna de la pantalla.

1.4 Introduzca un lado de la pantallita interna Pinlock® en uno de los pivotes de la pantalla y sosténgalo
en esa posicion (Fig. 8).

o
o

1.5 Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantallita interna Pinlock® (Fig. 9).
1.6 Suelte la pantalla.
1.7 Retire la pelicula de proteccion de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que todo el perfil silico-

nado de la pantallita se adhiera a la pantalla.
1.8 Monte la pantalla en el casco.
COMPROBACION Y REGULACION DE LA TENSION DE LA PANTALLITA INTERNA
Asegurese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la pantalla y comproban-
do que no se produzca ninglin movimiento entre la pantallita y la pantalla.
En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione simultineamente las
dos palancas externas de regulacion haciéndolas girar hacia arriba, de forma progresiva y sin excederse,
para aumentar la tension (Fig. 10). La tensién méaxima se obtiene cuando las palancas externas de regula-
cién de los pivotes se encuentran hacia el exterior.
JATENCION!
La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas superficies.
Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben ser sustituidas.
Compruebe periddicamente que la tension de la pantallita interna sea la adecuada para evitar que se
mueva y pueda causar rayas en ambas superficies.
Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o formacién de vaho en
zonas comprendidas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el montaje y la tension del sis-
tema sean correctos.
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Una tension excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia excesiva de esta Ulti-
ma a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanentes de la misma y, en consecuencia, la impo-
sibilidad de efectuar regulaciones sucesivas correctamente.

La utilizacién prolongada en determinadas condiciones climaticas puede reducir la eficiencia del sistema
causando empafiamiento parcial o formacién de vaho en la pantallita. En ese caso, para restablecer la efi-
ciencia del sistema, retire la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado.

Las situaciones de sudoracion/respiracion intensa, la utilizacion en determinadas condiciones climéticas
(bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de temperatura o lluvia abundante) y el uso inten-
sivo y prolongado pueden reducir la eficiencia del sistema causando empariamiento o formacién de vaho
en la pantallita.

En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita de la
pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma operacion para el casco. Déjelo
secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su interior debido a las condiciones ante-
riormente descritas.

2  DESMONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.

2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock® de los pivotes (Fig. 9).
2.3 Suelte la pantalla.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Desmonte la pantallita interna Pinlock® de la pantalla. Con un pafio hiimedo y suave, limpiela con cuidado
con jabdn neutro liquido. Retire todos los restos de jabon con agua corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita a lo largo del tiempo, deje secar el casco, después de
cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.

Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

SISTEMA DE VENTILACION FRONTAL (Fig. 11)

La entrada de aire situada en la parte frontal de la calota permite canalizar el aire dentro de la misma:
A) cerrado

B) abierto

SISTEMA DE VENTILACION SUPERIOR (Fig. 12)

El innovador sistema de ventilacion superior permite canalizar el aire dentro de la calota:
- Posicion A (con pulsador hacia delante): sistema de ventilacién cerrado

- Posicién B (con pulsador hacia atras): canaliza el aire hacia el interior de la calota

SISTEMA DE VENTILACION INFERIOR (Fig. 13)

El innovador sistema de ventilacion inferior se acciona mediante un préctico y cémodo dispositivo que,
ubicado en la parte inferior de la mentonera, permite canalizar el aire directamente sobre la pantalla, limi-
tando el empafiamiento y la formacion de vaho:

A) cerrado

B) abierto

EXTRACTEUR TRASERO (Fig. 14)

El extractor trasero, situado debajo del spoiler, garantiza una éptima disipacion del calor.

¢ WIND PROTECTOR

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condiciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) evita infiltraciones molestas de aire desde debajo del mentoén.
Véase la Fig. 15 para el montaje y el desmontaje.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodinamica, os comandos simples e funcio-
nais; tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as
méaximas prestacdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos
de seguranga e comfort.

SEGURANGCA e NORMAS DE USO

¢ IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢des poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capace-
te e portanto a sua incolumidade.

e UTILIZAGAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma proteccéo para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugdo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua proteccao disponivel.

- Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bad ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranca do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

e ESCOLHA DO CAPACETE

Medida:

- para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformagédo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que Ihe garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a condugéo.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifiqgue que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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Descalcamento:

- com o capacete enfiado e a correia bem enlacada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forgas em jogo e
as vérias direcgdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do capa-
cete ou até o descalcamento do capacete da cabeca se este nao estiver perfeitamen-
te enlagado.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabeca ou sair. Em caso contrario
ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencgao:

- o sistema de reteng@o (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabega. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-
se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel para
a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tensé@o do correia deve permitir uma respiragéo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: o botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea funcédo de
impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado correcta-
mente.

e VISEIRA

- Se aviseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a visi-
bilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto
a viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

¢ MANUTENCAO E LIMPEZA

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas subs-
téncias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do capa-
cete e da viseira, utilize apenas agua morna e sabdo neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencdo: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
e danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades Opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraque-

cer o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUGOES DE USO

1
1.1
1.2
1.3
14

VISEIRA

DESMONTAGEM

Abra totalmente a viseira.

Pressione o botdo (A) de retengéo da viseira. Mantendo a pressao no botdo deslize a viseira para a
frente para a posicao de desencaixe (Fig. 1).

Solte as fixagdes da viseira (B1 e B2).

Repitas as operagdes anteriores no outro lado do capacete.

Atencao. Nao remova nunca da calota os mecanismos de fixacao da viseira.

2  MONTAGEM

2.1 Levante a viseira e alinhe os fixadores (B1 e B2) com os respectivos orificios do mecanismo de fixa-
¢éo (Fig. 2).

2.2 Introduza o apoio B1 no respectivo orificio e pressione a viseira contra a calota no alinhamento com
0 apoio B2. Este procedimento accionara o botéo de fixagéo (Fig. 2).

2.3 Deslize a viseira até que encaixe no mecanismo.

2.4 Repita o procedimento anterior no outro lado do capacete.

ATENGAO!!

- Ap6s a montagem e desmontagem da viseira levante e baixe a viseira varias vezes para verifi-
car se 0 mecanismo esta a funcionar correctamente, se necessario repita as operagdes descri-
tas anteriormente.

- Os mecanismos de fixag@o da viseira ndo devem ser removidos da calota em caso algum.

- Se os mecanismos de fixag@o da viseira estiverem danificados devera contactar um agente autori-
zado Nolan.

o FORRO DE CONFORTO INTERNO AMOVIVEL
(s6 para versées equipadas com interior amovivel)

1  DESMONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

1.1 Abra o francalete (veja as respectivas instrugdes).

1.2 Segure a parte traseira do protector do maxilar Esq. e puxe para dentro do capacete até desenga-
tar o botdo de fixagéo (Fig. 3).

1.3 Retire a lingueta préxima do protector de queixo interno (Fig. 4).

1.4 Repita a seguinte operagéo para o protector do maxilar Dir.

2 DESMONTAGEM DA TOUCA

2.1 Desengate a lingueta traseira esquerda do suporte fixado na calote interna deformando levemente
a guarnicéo da borda da calote e puxando levemente o forro de conforto, em correspondéncia a
nuca, para dentro (Fig. 5). Repita a operagdo também com a lingueta central e traseira direita.

2.2 Desengate a lingueta frontal esquerda do suporte fixado na calote interna puxando levemente o
forro de conforto para o interior do capacete (Fig. 6). Repita a operagdo também com a lingueta
central e frontal direita.

2.3 Retire o forro de conforto interno do capacete.

3  MONTAGEM DA TOUCA

3.1 Introduza correctamente o forro de conforto no interior do capacete.

3.2 Engate as linguetas frontais de fixagao no suporte fixado na calote interna empurrando levemente
a touca para o exterior do capacete (Fig. 6).

3.3 Engate as linguetas traseiras de fixacdo do forro de conforto nas respectivas sedes situadas na
zona da nuca (Fig. 5). Para realizar esta operagdo, deforme levemente a guarni¢do da borda da
calote e empurre até sentir o clique dos engates, tendo o cuidado de esticar a touca de maneira a
aderir ao poliestireno interno.

4  MONTAGEM DO PROTECTOR DO MAXILAR

4.1 Introduza o francalete no furo do protector do maxilar e introduza a lingueta presente na parte

frontal do protector do maxilar na sede apropriada do protector de queixo interno e, simultane-
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amente, introduza o olhal da touca no botéo do protector do maxilar e engate-o ao suporte EPS
(Fig. 7) - (Fig. 3).

4.2 Repita a seguinte operagédo para o protector do maxilar Dir.

ATENGAO!!

- Se o seu capacete estiver equipado com o sistema de retenc¢ao D-Rings, feche-o como indi-
cado na ficha de instru¢oes D-Rings em anexo.

- Depois de cada operagdo de desmontagem e montagem do forro de conforto verifique o conforto,
colocando o capacete. Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

- Retire o forro s6 quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter recolocado completa e correctamente o seu forro interno de con-
forto e os seus protectores de maxilar.

- Lave delicadamente a méo e utilize apenas sabdo neutro e 4gua a temperatura méxima de 30° C.

- Enxagle com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- O poliestireno interno é um material facilmente deformavel e tem por finalidade absorver os cho-
ques mediante alteracao ou destruicao parcial.

- Limpe, utilizando exclusivamente um pano himido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambien-
te ao abrigo do sol.

- N&o modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.

- Nunca lave o forro de conforto interno na maquina de lavar roupa.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operages acima indicadas.

- IPINLOCK’

(Disponivel em série ou como acessdrio opcional)

MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

1 Desmonte a viseira.

.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que suas alavancas externas
de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro. -

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® a viseira. ATENGAO: o perfil de silicone da pequena

viseira Pinlock® deve estar em contacto com a superficie interna da viseira.
1.4 Insira um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira e mantenha-o
nesta posicao (Fig. 8).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no outro pino
(Fig. 9).

.6 Solte a viseira.

.7 Remova o filme de protec¢éo da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de que todo o per-
fil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

VERIFICAGAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA

Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo que nao haja movi-

mento relativo entre a pequena viseira e a viseira.

Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, actue simultaneamente em ambas as alavan-

cas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e sem exceder, para aumentar a ten-

séo (Fig. 10). Sera possivel obter a maxima tens&o quando as alavancas externas de ajuste dos pinos

estiverem colocadas para fora.

ATENGAO!!

A eventual presencga de pé entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas as superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibilidade e devem ser

substituidas.

Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna para evitar que esta se mova e

possa causar riscos em ambas as superficies.

1
1
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Se durante o uso se verificarem fenémenos de embaciamento da viseira do capacete e/ou formagao de
condensacéo nas zonas compreendidas entre a viseira e a pequena viseira, verifique a correcta monta-
gem e a tensdo do sistema.

Uma tens&o excessiva e prematura da pequena viseira pode determinar uma excessiva aderéncia desta
ultima contra a superficie da viseira e/ou deformacdes permanentes da mesma, com conseguinte impos-
sibilidade de efectuar correctamente sucessivos ajustes.

Utilizagcdes prolongadas em condicdes climaticas especiais podem reduzir a eficacia do sistema,
determinando o embaciamento parcial ou formagéo de condensagdo na pequena viseira. Neste caso,
para restabelecer a eficacia do sistema, retire a pequena viseira da viseira do capacete e seque-a
€Oom ar seco € morno.

Em situagGes de intensa transpiragéo / respiragéo, a utilizagdo em condices climéaticas particulares (bai-
xas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes repentinas da temperatura ou chuva abundan-
te) e a utilizagao intensa e prolongada podem determinar a redugéo da eficécia do sistema causando o
embaciamento ou a formagéo de condensagdo na pequena viseira.

Nestas situagdes, apos a utilizagdo, para restabelecer a eficacia do sistema, remova a pequena viseira
da viseira do capacete e seque-a com ar seco € morno. O mesmo procedimento devera ser efectuado
para o capacete, que deve ser seco para eliminar a eventual humidade criada no seu interior devido as
situagdes acima descritas.

2 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.

2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 9).

2.3 Solte a viseira.

MANUTENGAO E LIMPEZA

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano hdmido e macio e limpe-a deli-
cadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o sab&o debaixo de &gua corrente.

Deixe secar a pequena viseira com ar seco € morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo, deixe o capace-
te secar apds a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.

Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

Né&o utilize solventes ou produtos quimicos.

SISTEMA DE VENTILAGAO FRONTAL (Fig. 11)

A entrada de ar posicionada na parte frontal da calote permite canalizar o ar dentro da mesma:

A) fechado

B) aberto

SISTEMA DE VENTILAGAO SUPERIOR (Fig. 12)

O inovador sistema de ventilagdo superior permite canalizar o ar dentro da calote:

- Posicao A (com tecla colocada para a frente) representa o sistema de ventilagao fechada

- Posicao B (com tecla colocada para tras) canaliza o ar para dentro da calote

SISTEMA DE VENTILAGAO INFERIOR (Fig. 13)

O inovador sistema de ventilaggo inferior € comandado por um préatico e maneavel dispositivo que, posi-
cionado na parte inferior do protector de queixo, permite canalizar o ar directamente na viseira, para limi-
tar o embaciamento e a formacao de condensacéo:

A) fechado

B) aberto

EXTRACTOR TRASEIRO (Fig. 14)

O extractor traseiro, colocado sob o spoiler, assegura uma 6ptima dissipagéo do calor.

¢ WIND PROTECTOR

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condigdes particulares de utilizagdo.
O péra-vento (Wind Protector) evita desagradéveis infiltragdes de ar por baixo do queixo. Veja a Fig. 15
para a montagem e a desmontagem.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

VEILIGHEID en GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

M

BELANGRIJK!

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.
Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

aat:

probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opge-
zet wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het
wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vast-
gemaakt.

e VIZIER

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ont-
worpen is.

¢ ONDERHOUD EN REINIGING

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of ande-
re chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen
¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.

Afb. A
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GEBRUIKSAANWIJZING

e VIZIER

1  DEMONTERING

1.1 Open het vizier geheel.

1.2 Terwijl u de toets ter deblokkering van het vizier (A) ingedrukt houdt, laat u het vizier naar voren
gliiden (Fig. 1).

1.3 Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding.

1.4 Herhaal de handeling aan de andere kant van de helm.

Let op: verwijder de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier niet uit de schaal.

2  MONTAGE

2.1 Plaats het vizier in open positie met de vizierhaakjes (B1 en B2) boven de hiertoe aangebrachte bed-
dingen in het viziermechanisme (Fig. 2).

2.2 Doe haakje B1 in zijn bedding en druk het vizier tegen de schaal boven haakje B2, hierdoor druk
uitoefenend op de toets ter deblokkering van het vizier (Fig. 2).

2.3 Laat het vizier rollen door het blokkeersysteem te laten losschieten.

2.4 Herhaal de handeling aan de andere kant van de helm.

OPGELET!!

- Na elke handeling ter montering of demontering van de verschillende onderdelen, dient u de juiste
werking van het viziermechanisme te controleren door deze te openen en te sluiten; herhaal, indien
nodig, de bovenbeschreven handelingen

- Als de openings- en sluitihngsmechanismen van het vizier slecht werken of schade vertonen, neemt
u dan contact op met een door Nolan geautoriseerde dealer.

e COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING
(Alleen voor uitvoeringen die voorzien zijn van een uitneembare binnenkant)

1 DEMONTAGE VAN HET WANGKUSSEN

1.1 Maak de kinband los (zie de instructies).

1.2 Pak het achterste gedeelte van het linker wangkussen vast en trek het naar de binnenkant van de
helm totdat de bevestigingsknoop los gaat (Fig. 3).

1.3 Schuif het lipje dat zich aan de binnenkant van het kinstuk bevindt los (Fig. 4).

1.4 Herhaal dezelfde handeling voor het rechter wangkussen.

2  DEMONTAGE VAN DE KAP

2.1 Maak het lipje links achter los uit de steun aan de binnenschaal door voorzichtig de randbedekking
van de schaal te deformeren en de binnenvoering bij de nek voorzichtig naar binnen te trekken (Fig.
5). Herhaal de handeling ook met het middelste lipje en met het lipje rechts achter.

2.2 Maak het lipje links voor los uit de steun aan de binnenschaal door zacht de binnenvoering naar de
binnenkant van de helm te trekken (Fig. 6). Herhaal de handeling ook met het middelste lipje en met
het lipje rechts voor.

2.3 Trek nu de comfortabele binnenvoering los uit de helm.

3  MONTAGE VAN DE KAP

3.1 Plaats de comfortabele binnenvoering correct in de helm.

3.2 Maak de voorste bevestigingslipjes vast aan de steun aan de binnenschaal door zacht de kap naar
de buitenkant van de helm te duwen (Fig. 6).

3.3 Maak de achterste bevestigingslipjes van de binnenvoering vast in de behuizingen in de nekzone
(Fig. 5). Om deze handeling uit te voeren, dient u zacht de randbedekking van de schaal te defor-
meren en te duwen totdat u de klik van de haakjes hoort. Hierbij dient u op te letten dat u de kap
zo legt, dat deze tegen het polystyreen aan de binnenkant aan komt te liggen.

4  DEMONTAGE VAN DE KAP

4.1 Steek de kinband in het gat van het wangkussen en steek het lipje aan de voorkant van het wangkus-
sen in het daarvoor bestemde gaatje van het kinstuk aan de binnenkant, steek gelijktijdig het oogje van
de kap in de knoop van het wangstuk en maak het vast aan de EPS steun (Fig. 7) - (Fig. 3).

4.2 Herhaal dezelfde handeling voor het rechter wangkussen.
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LET OP!!!

- Als uw helm een D-Ring sluitingssysteem heeft, sluit hem dan op de wijze als aangegeven op
het bijgeleverde instructiekaartje van D-Ring.

- Na elke verwijdering en terugplaatsing van de comfortabele binnenvoering, dient u het comfort te
verifiéren door de helm op te zetten. Indien nodig, herhaalt u de bovenbeschreven handelingen.

- Verwijder de binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de binnenvoering en de wangkussens geheel en correct hebt
teruggeplaatst.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max. 30°C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan worden en heeft
als doel om de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur drogen beschermd
tegen de zon.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

+ IPINLOCK™

(Als standaard of als optionele accessoire verkrijgbaar)

MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

1 Demonteer het vizier.

.2 Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes van de pinnen
aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

1.3 Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het silicone profiel van het binnenvizier Pinlock®

moet contact hebben met het binnenoppervlak van het vizier.
1.4 Steek een kant van het binnenvizier Pinlock® aan een van de twee pinnen van het vizier en houd
deze in positie (Fig. 8).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast aan de andere
pin (Fig. 9).

.6 Laat het vizier los.

.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het hele silicone pro-
fiel van het binnenvizier op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te sluiten en ga na of er

geen beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regelhendeltjes aan de

buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning te vergroten (Fig. 10). De maxima-

le aanspanning wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar

buiten zijn gedraaid.

LET OP!!!

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op beide opper-

vlakken.

Vizieren en Binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beperken en dienen ver-

vangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen dat het verschuift en

krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt gevormd in de zones

tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden of het systeem correct is gemonteerd en

aangespannen.

1
1
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Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat het binnenvizier te
dicht op het opperviak van het vizier aansluit en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelin-
gen niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.

Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem doen afnemen, waar-
door het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op kan worden gevormd. Om in dat geval de
efficiéntie van het systeem te herstellen, moet het binnenvizier uit het vizier van de helm worden verwij-
derd en met droge en lauwe lucht worden gedroogd.

Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage temperaturen en/of
hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware regenbuien) en intens en langdurig
gebruik kunnen leiden tot vermindering van de efficiéntie van het systeem met als gevolg het beslaan of
de vorming van condens op het binnenvizier.

Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvizier van het vizier
van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht. Dezelfde werkwijze dient uit-
gevoerd te worden indien de helm moet drogen om eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de bin-
nenkant ontstaan is door de hierboven beschreven situaties.

2  DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.

2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 9).

2.3 Laat het vizier los.

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een vochtige en zachte doek
en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje onder stromend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.

Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen om de eigenschap-
pen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen.

Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.

Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

VENTILATIESYSTEEM AAN DE VOORKANT (Fig. 11)

De luchtinlaat geplaatst aan de voorkant van de schaal maakt het mogelijk om de lucht binnenin de scha-
al te leiden:

A) dicht

B) open

VENTILATIESYSTEEM AAN DE BOVENKANT (Fig. 12)

Het innovatieve kinventilatie systeem aan de bovenkant maakt het mogelijk om de lucht binnenin de scha-
al te leiden:

- Stand A (met schuifknop naar voren) ventilatiesysteem dicht

- Stand B (met schuifknop naar achteren) leidt de lucht naar de binnenkant van de schaal
VENTILATIESYSTEEM AAN DE ONDERKANT (Fig. 13)

Het innovatieve kinventilatie systeem wordt bestuurd door een praktische en handige inrichting die, gepla-
atst aan de onderkant van het kinstuk, het mogelijk maakt om de lucht rechtstreeks op het vizier te leiden
om het beslaan en de vorming van condens te beperken:

A) dicht

B) open

UITLAAT AAN DE ACHTERKANT (Fig. 14)

De uitlaat aan de achterkant, geplaatst onder de spoiler, verzekert van een optimale afdrijving van de
warmte.

e WIND PROTECTOR

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere omstandigheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermijdt onaangename infiltratie van lucht van onder de kin. Zie Fig. 15
voor de montage en demontage.

38



TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Bade design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er kon-
strueret og udviklet med henblik pa at fremstille et moderne produkt med optimal ydel-
se, der kan imgdekomme selv de hgjeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

e VIGTIGT!

- Laes denne vejledning og anden tilhgrende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrerende opti-
mal anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Safremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

e ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pa hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hej grad ogsa afhaenger af de dynamiske forhold under sammenstodet
- s& ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og speend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stgjen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nadvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- I tvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

* VALG AF STYRTHJELM

Storrelse:

- For at finde den korrekte sterrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og deref-
ter veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under kerslen.

- Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og spaend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskel-
lige retninger, hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og
mulighed for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sé den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

e VISIR

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke klzebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

e VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har vaeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen torre ved stuetem-
peratur, og undga at udseette den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
pafere uoprettelig skade pa styrthjelmen,
ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den
beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fig. A
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ANVENDELSE

e VISIR

1  AFMONTERING

1.1 Abn visiret helt op.

1.2 Hold I&seknappen til visiret (A) nede for at treekke visiret fremad indtil det kommer af (Fig.1).

1.3 Losn visirets haegter (B1 og B2) fra deres holdere.

1.4 Gentag samme fremgangsmade p& den anden side af hjelmen.

Veer opmaerksom: tag ikke &bne- og lukkemekanismerne til visiret af kappen.

2  MONTERING

2.1 Seet visiret pa plads i &ben stilling, og placér visirets haegter (B1 og B2) ud for deres holdere i visir-
mekanismen (Fig. 2).

2.2 Seet haegten B1 i holderen, og tryk visiret mod kappen ud for haegten B2, sé laseknappen til visiret
udleses (Fig. 2).

2.3 Lad visiret glide pa plads, idet lasesystemet til visiret udloses.

2.4 Gentag samme fremgangsméade pa den anden side af hjelmen.

VAR OPMARKSOM!!

- Efter hver afmontering og montering af de forskellige dele, skal man kontrollere, at visirmekanis-
men fungerer korrekt ved at &bne og lukke det, og om nedvendigt gentage ovennaevnte frem-
gangsmade.

- Huvis visirets dbne- og lukkemekansimen ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal man rette
henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

e UDSKIFTELIG KOMFORT POLSTRING

(Kun p& modeller, der er udstyret med udskifteligt indtrack)

AFMONTERING AF PUDE

Abn hageremmen (se anvisningerne heri).

Grib fat om venstre pudes bagerste del og traek mod hjelmens midte, indtil fastgeringsknappen

frigeres (Fig. 3).

Treek klappen i naerheden af det interne keebeparti ud (Fig. 4).

Gentag den felgende handling for den hgjre pude.

AFMONTERING AF INDTRAEK

.1 Lesn den bageste klap i venstre side fra holderen, der er fastgjort til inderskallen ved at boje

skallens lister en smule og traekke forsigtigt i komfort polstringen ved nakken i indadg&ende ret-
ning (Fig. 5). Benyt samme fremgangsméde med den centrale og bageste hgjre klap.

2.2 Losn den forreste klap i venstre side fra holderen, der er fastgjort til inderskallen ved forsigtigt at
traekke komfort polstringen ind mod hjelmen (Fig. 6). Benyt samme fremgangsmade med den cen-
trale og forreste hejre klap.

2.3 Tag komfort polstringen ud af hjelmen.

3  MONTERING AF DEN INDVENDIGE KAPPE

3.1 Placér komfort polstringen korrekt i hjelmen.

3.2 Fastger frontfastgeringsklapperne til holderne, der er fastgjort til inderskallen ved at trykke indtraek-
ket forsigtigt mod hjelmens yderside (Fig. 6).

3.3 Fastger komfort polstringens bageste fastgeringsklapper i deres holdere i nakken af hjelmen
(Fig. 5). For at gere dette skal man forsigtig beje inderskallens gummikanter og trykke let, indtil de
klikker pé plads. Veer omhyggelig med at anbringe indtreekket rigtigt, s& det slutter teet til den ind-
vendige flamingo.

4  MONTERING AF PUDE

41 Seet hageremmen i pudens hul og szet klappen pa pudens forside i det interne keebepartis seede
samtidigt med at seette indtreekkets knaphul pa pudens knap og knappe den til EPS-holderen
(Fig. 7) - (Fig. 3)

4.2 Gentag den felgende handling for den hejre pude.
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VAR OPMARKSOM!!

- Hvis din hjelm er udstyret med et D-Rings fastspaendingssystem, skal det lukkes som beskre-
vet i den vedlagte vejledning til D-Rings-systemet.

- Efter hver afmontering og montering af komfort polstringen skal man kontrollere komforten ved at
tage hjelmen p&, og om nedvendigt gentage den ovenstaende procedure.

- Tag kun polstringen udnér den skal rengores eller vaskes.

- Hjelmen mé under ingen omstaendigheder anvendes, hvis man ikke har sat komfort polstringen og
puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i hdnden og kun med mild szebe og vand, der ikke er mere end 30°
C varmt.

- Sky! efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pé et sted, som er beskyttet mod direk-
te sollys.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det har til formél at
absorbere stod ved deformering og delvis edelseggelse af hjelmens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pd et sted, som er beskyttet mod
direkte sollys.

- Undga at foretage nogen form for zendringer eller indgreb pa de indvendige flamingodele.

- Komfort polstringen ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Anvend aldrig veerktejer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

+ WPINLOCK’

(Medfalgende eller disponibel som ekstraudstyr)

MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM
1 Tag visiret af.
.2 Kontroller, at den interne overflade pé visiret er ren og kontroller, at de udvendige greb til justering
af stifterne er drejet indad.
1.3 Stet den indvendige Pinlock®-skaerm pé visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skeermens silikoneprofil skal veere
i kontakt med visirets indvendige overflade.
1.4 Indszet den ene side af den indvendige Pinlock®-skaerm i en af visirets to stifter, og hold den fast i
position (Fig. 8).
1.5 Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaermen til den anden stift
(Fig. 9).
.6 Slip visiret.
.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige Pinlock®-skaerm og kontroller, at hele skeermens siliko-
neprofil klaeber til visiret.
1.8 Monter visiret pa hjelmen.

KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE SKARMS FASTSPANDING

Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at &bne og lukke visiret og kontrollere, at der ikke er bevee-
gelse mellem den indvendige skaerm og visiret.

Skulle det ske, at den indvendige skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal man dreje begge udven-
dige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem, for dermed at oge fastspzendingen (Fig. 10).
Man opnér maksimal fastspaending, nar de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

VAR OPMARKSOM!!

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge flader.

Ridser p visiret og den indvendige skeerm kan nedseette udsynet, og de skal séledes udskiftes.
Kontroller, at den indvendige skaerm er korrekt fastspaendt med jeevne mellemrum for at undgé at denne
flytter sig og medferer ridser pa begge flader.

Hvis der under brug skulle forekomme feenomener som tildugning af hjelmens visir og/eller kondensdan-
nelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm, bor man kontrollere systemets korrekte monte-
ring og fastspaending.

1
1
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En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige skaerm kan medfere en overdrevet tilklasbning
af denne mod visirets overflade og/eller permanente deformationer af denne med deraf folgende mang-
lende mulighed for at udfere de efterfelgende reguleringer korrekt.

Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af systemet og medfere del-
vis tildugning eller kondensdannelse péa den indvendige skeerm. | dette tilfeelde, for at genoprette syste-
mets effektivitet, fiernes den indvendige skaerm fra hjelmens visir og terres med lun, ter luft.

Hvis man sveder meget eller &nder tungt eller anvender hjelmen i seerlige klimatiske forhold (lave tempe-
raturer og/eller eget luftfugtighed eller store temperaturudsving eller voldsom regn) og i leengere tid, kan
systemets effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdannelse pa skaermen.

| disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den indvendige skaerm fiernes fra hjelmens
visir og terres med lun, ter luft. Benyt samme fremgangsmade for selve hjelmen, som man skal lade terre
for at fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennzevnte situationer.

2  AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.

2.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige Pinlock®-skaerm af stifterne (Fig. 9).
2.3 Slip visiret.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENG@RING

Afmonter den indvendige Pinlock®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled klud og rens forsigtigt skeer-
men med neutralt seebevand. Skyl alle seeberester af under lebende vand.

Lad skaermen terre uden at terre med en klud, men ter den under ter og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skeerms egenskaber uagendrede over tid, lad da hjelmen terre efter brug
med visiret &bent pa et ventileret og tert sted.

Skal holdes pé afstand af varmekilder og opbevares et morkt sted.

Brug aldrig oplasningsmidler eller kemiske produkter.

FRONTALT VENTILATIONSSYSTEM (Fig. 11)

Luftabningen pé frontsiden af yderskallen giver mulighed for ventilation indvendigt i inderskallen:
A) lukket

B) &ben

OVRE VENTILATIONSSYSTEM (Fig. 12)

Det innovative ovre ventilationssystem ger det muligt at sende luften ind i inderskallen:

- Position A (med tasten fremad) lukket ventilationssystem

- Position B (med tasten bagud) ferer luft ind i inderskallen

NEDRE VENTILATIONSSYSTEM (Fig. 13)

Det innovative nedre ventilationssystem styres af en praktisk og nem anvendelig anordning, der sidder pa
den nederste del af kaebepartiet, og som ger det muligt at bleese luft direkte mod visiret for at mindske
tildugning og kondensdannelse:

A) lukket

B) &ben

BAGESTE UDBL/SNINGSABNING (Fig. 14)

Den bageste udbleesningsabning under spoileren sikrer en optimal spredning af varmen.

e WIND PROTECTOR

Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold.

Vindbeskytteren (Wind Protector) modvirker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet. Se Fig. 15 for
montering og afmontering.

43



ZYFXAPHTHPIA... yia Thv ayopa Tou VEou 0ag Kpavoug.

To design, n gpyovoyia, n dveon, To MEPIOPIONEVO BAPOG TOU, N AEPOBUVAMIKOTNTA, Ol armAoi Kat
AelTOUpYIKOL XEIPLopOL, OAQ €XOuV OXeSIOOTEL KAl KATAOKEUAOTEL YIa TNV ETUTEUEN €VOG LOVTEPVOU
TIPOLOVTOG pe PEYIOTES TIDOOELG, 08 BEO va IKAVOTIOLEl KON Kal TIG MAEOV UYNAEG anaitoelg wg
TIPOG TNV Q0PAAELa KL TNV AveOT).

AZOAAEIA ka1 KANONEZ XPHZHZ

+ ZHMANTIKO!

- AiaBaoe 10 BiBAio auTé kai 6Aa Ta AAAa £yypaga mou gupmepIAapBavovTal mpIv XpnoIHoTMoINGEIg
TO Kpavog oou KaBWwg TEPIEXOUV GNHAVTIKEG TAnpogopieq mou Ba oe BonBrcouv va
XPNOIHOTIOINGEIG PE TOV KAAUTEPO SuvaTo TpOTO TO Kpavog, pe MARPN acpaeia Kai eukoAia.

- Hpn mipnon Twv odnyikv aut@v Ba PriopoUse va PEIWGE! TRV TIPOCTAGIA TIOU TAPEXETAI aTd TO
Kpavog Kal apa Tnv acPaieia gou.

+ XPHZH TOY KPANOYZ

- Tokpavog éxel 0XedlaoTel EBIKA YA LOTOOUKAETIKN XPrion, Yia To AGYo auTo dev eEacpaAilel v
{la mpooTacia yia SLapopPETIKY) XPron ard v MPOBAEMOUEVT.

- Ze& TepIMTwon aTUXNHATOG, TO KPAvog eival éva OTOIXEI0 TPOOTACIaq TOU EMITPETEL TOV
TIEPLOPIOUOTWV TPAUHATIOUAV KAl TWV OWUATIKGOV BAaBwv 0To KePAAL. AANG watdoo, dev eival oe
B€on ano uovo Tou va neploploel Toug KIvBUvoug 0oBapiv Kavh Bavam@opwv TPAUUATIONGV, OL
oroiol eEapT@vTal and v edIkA dUVAUIKN NG OUYKPOUONG, WG €K TOUTOU 08NYNGCE [e oUVEDT)

- ®dpa navta 1o kpavog oou kaAd Sepévo KaTa TNV 0d1YNoT LOTOCUKAETMY, £T0L OTE VA UMOPEIq
va eKPETAANEUTEIG OAN TNV MPOCTAGIA TIOU 00U TIPOCPENEL.

- Mn @opdg roté e0dprieq KATW and To oUCTNUA TIPOCSEONG 1) KAMEAA KATW and TO KPAVOG.

- To kpavog propel va auBAuvel Toug BopuBoug ™G kivnong. Maviwg, oe kdBe mepimrwaon,
Bepatoou 6TL akoUq kaAd GAoug Toug anapaitnToug fXoug Onweg KAAEOV Kal OELPAVEG EKTAKTNG
QVAYKNgG.

- Kpéra 1o navra pakpud anoé mmyeg Bepuomtag, onwg yia mapadetypa n eEATION, 0 XWPOoS ToU
UMAoUAOU 1) HECA OTOV ECWTEPIKO XWPO EVOQ LECOU PETAPOPAS.

- Mnv tpororoleite Kavn pnv eneppaiveTe oTo KPAVOS (AKOUN Kal HOVOV eV HEPEL) Yia Kaveva AGYO.
Xpnotuoroinoe pévo yviola eEaptipata kavh aviaAAakTiké KataAAnAa ya o SIkO oou eldIkd
HOVTEAO KpAvOUG.

- ©Bopég 0TOo KPAVOG, TIOU UMoPOUV va TIPOKANBoUV arod Tuxaieg MKOoELg, Sev eival MAvTa EUPAVEIQ.
K&Be kpdavog mou €xel UNOoTEL KAmolo Biato XTUrmUA MPETEL va avTiKaBioTaTal.

- Ze meplmwon auPBOMQV OXETIKA KE TNV aKePAIOTNTA KAl TNV AOPAAEIA TOU KPAVOUG, KNV TO
XPNOLLOTIOLEIG KAl areuBUvoou og évav eE0UCLODOTNUEVO TIWANTY, YA va TO EAEYEEL

+ EMIAOTH TOY KPANOYZ

Méyebog:

- yla va Bpelg 1o 0woTto PEYEBOG, POPEDE KPAVN dAPOPETIKOU HeYEBOUG, Kal eMEAeEe autd rou
volwBelg otabepd otn BEoM Tou, aAAG e TIARPN aveor.

- éva Kpavog oAU LEYAAO MMopEi va KaTEREL MEXPL TO ONUELD ToU va KaAUYEL Ta paTia, 1 Uropet va
OTPAPEL GTO TAAL KATA TNV 031 yNoT.

- KPATNOE TO OTO KEPAAL 00U YIa Pepika Aerrd kat BeBaiwoou 6Tt dev Undpxouv MepLoxEg mieong,
TIOU JETA amd apKeTo dACTNHA UMOPOoUV VA TIPOKAAECOUV [OUSLAONA ) TIOVOKEPAAO.

OAioBnon Tou kpdvoug:
- (QOPOVTAG TO KPAVOG Kal e TO AOUPAKL KaAA depévo, dokipace va BYAAels To KpAvog onwg
@aivetal omv ewoéva (E. A). Mpayuatl, oe MePIMTWOn ATUXAHATOG, Ol MPOOKPOUCELG TIOU
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AauBavovtal and dapopeTIKEG KATEUBUVOELS, Telvouv va BYAAOUV TO KpAvog amnd TO KEPAAL

- TOKPAVOQ Jev TIPETEL VA OTPEPETAL, Va Kive{Tal EAeUBEPA OTO KEPAALT) va Byaivel YALOTPOVTAG.
2 avtiBen mepintwon pUBUIOE TO WrKOG Tou AouploU i AAAaEe TO HEYEBOG TOU KPAVOUS.
EnavélaBe kat MéAL To TEOT.

Zumnuu ouYKpaTRONg:

TO OUOTNUA CUYKPATNONG (AOUPAKL) pUBUIZETaL e €va OTAVTAP MNKOG TNG OEIPAg MAapaywyng,
TIPV TO XPNOLLOTIOMOELG EAEYEE TN OWOTN TPO-PUBLON.

- va Befaveoal AvTa 6Tt TO AUpAK! eival KaAd SEPEVO Kal OPIXTO £TOL WOTE va KpaTd oTabepd
TO KPAVOG EMAVW OTO KEPAAL. 2 KGBe mepirmwon, mpwv Eekivioelg, va Befawwveoal 6Tt T0
AOUPAKL £ival OPLYHEVO KAAG KATW ard TO Tmyouvt, 600 IO TIow YiveTtal MPog 1o Aaiud, aAAG
Xwpiq va eivat dBoAo.

- 1 OWOTH TAOT ToU AoUpLoU TIPEMEL VA 00U ETITPETEL A KAVOVIKY Qvarvor| Kal Katanoon, aAAG
Xwpiq va urnopei va repva va daxTulo avaueoa oTo AOUPAKL Kal TO AQIUO.

- TMpocoxn: TO KOupumi TOU EVOEXOUE VWG UMAPXEL EMAVW OTO AOUPAKL EXEL QMOKAEIOTIKA TN
Aettoupyia va eunodioouv To avEUIoHA NG AKPNG Tou Aouploy, apou €xel poadebel owaTa.

+ MPOZQMIAA

- Edvnnpoowrida £xel pBapel kal TApoUstalel EVTOVES YPATOOUVIES TTOU MELWVOUV TNV 0patdTnTa,
eival mBavov va €xel EMMPEEACTEL N TIPOCTATEUTIKN £Me&epyacia, Kal wg ek TOUTOU N MPOCWTTdA
TIPEMEL VA QVTIKATAOTABEL.

- Mnv epappolete autokOAANTa kat Bepvikia.

- H npoownida propei va xpnotoronBel anokAEIOTIKA YIa TO HOVTEAO TOU KPAVOUG YIa TO OTOi0
£xel OxedIAOTEL

+ ZYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ

- ®Bopég 0TO KPAVOG. TTOU HIMOPE( va EXOUV TIPOKANBEL arod Tuxaieq Mrwoelg, Sev ival TAVTA EUPAvT.
K&Be kpdvog mou €xel unooTel kamnolo Biato XTUrmua mpénet va avtikadiotatat.

- Mpoooxn: T0 KPAvog Kal 1) POCWTTISA UMOPOUV VA UMOOTOUV GoBapnBAARN ard OPLOEVES KOIVEG
ouoieq xwpiq va eivat eppavng n {nuia. Ma T epyacieq kaBaplopou Tou KPAVOUG Kal TG
Tpoowridag, xpnolporoinoe Hovo xAlapd vepd kal oUSETEPO Oamolvl, OTEYVWOE Ot BEPUOKPasia
TePBAANOVTOG, Hakpua and Tov HAo kavn and rmyéq Bepudtag.

- Mpoooxn: Mn xpenotponoleite moté Beviivn, SIAAUTIKO, BEVEOAL0, SIGAUTIKA 1) GAAEG XNHIKES OUsiEq
ylarti propei:

* VO MIPOKAAECOUV QVETavopBwTn {npia oTo Kpavog
* vV TPOTOTMOMOOUV TIG OMTIKEG IBLOTNTEG, VA HEIWOOUV TIG HNXAVIKEG 1BlOTNTES Kal va
eEaobevioouv v MpooTaTeuTIKY enefepyacia g mpoowridag.

Ex. A
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OAHFIEZ XPHZHZ
ZEAATINA

AmocuvappoAoynon

Avepaote TeAeing To aAegrvepo (CeAativa).

Méote To Koupmi ameAeuBEpwong MG {eAativag (A) kat kpamote To namuévo. MoTpnote ™ {eAativa

TIPOG T EUMPOG 0TV BEa aneAeudépwang (eik. 1)

1.3 AneleuBepwate Toug 0dnyous g (eAativag (B1 kat B2).

1.4 EnavaldBete kdBe mpoavagepBeioa Sladikacia otnv GAAN TAEUPA Tou KpAvoug.

MNPOZOXH: Mnv apalpéoeTe TOUG UNXAVIOKOUG ToU EMTPENOUV To aveBokatéBaoua mq {eAativag arnd To

KPAvog.

2 ZuvappoAdynon

2.1 veBaote T eAativa kat TormoBemoTe Toug 0dnyouq (B1 kat B2) 0TI QvTIOTOIXEG ECOXEG OTOV UNXAVIOHO
g eAarivag (k. 2).

2.2 Eloayete Tov 00nyo6 B1 omv avtioTolxn e0oxn kal méoTe  {eAativa mavw oTo KPAvog 0e euBUYPAUMION
e Tov 0dnyd B2. Autd Ba evepyortoinoet To kouprti arneAeubépwong g eAartivag (eik. 2).

2.3 T\ioTprioTe T {eAativa éwg OTOU TO CUCTNUA OUYKPATNONG aoPaNioEL.

2.4 EnavaldBete Tig mpoavagepBeioeg dladikacieq oty GAAN TAEUPA ToU Kpavoug.

nPOZOXH"'
Ererra and mv ouvappoAGYNon kat anoouVapHOAGYNON TwV HEPMV TG {eAativag aveokateBaote
Cehativa yia va eAéygeTe TV OWOTH AetToupyia Tou unxaviopou. Edv xpelaotei enavaAdaBete Tiq
nipoavapepbeioeq dladIKavies.

- Eav ol unxaviopoi mou erutpenouv To aveBokatéBacpa m {eAativa nabouv BAGRN I eival EAATTWHATIKA

TIApAKaAOUE EMIKOVWVNOTE pe e§ouctodopévo avTinpoowro g Nolan.

® AMNOZMNQMENH EXQTEPIKH EMENAYZH ANEZHE
(HOVO YL TiG EK8OTELG TTOU Vet EEOTTALOUEVEG UE KTTOOTTWHEVO ETWTEPLKO)

AMNOXYNAPMOAOIHXZH MAFOYAQN

1 AVOLE_,TE TO )\oupakl (BAéTTe cxsTLng 0dnyiec).

.2 MiéaTe To Triow PEPOG TNG ETTEVOLONG KPLOTEPOD H&YOUAOL KoL TPABAETE TTPOG TO €0V~
Tspu<0 TOL Kpavoug £wg 0TOU EEKOUPTIWCTEL TO Koupm oTepéwong (Euk. 3).

1.3 TpaBAETE To TITePOYLO KOVTH OTNV ECWTEPLKI ETTEVOLON UTTOTLyWVioL (ELk. 4).

1.4 EtavaA&Bete TNV ackOAouBN dLadikaoia yix Thv emévduan de€Lov pékyouAou.

1
1
4

rw 4

2 ANOZYNAPMOAOTHZH KOYKOY/\AZ

2.1 AmoouvdéaTe To apLoTepd Tr{ow TITEPOYLO ATT6 TO OTAPLYMX TTOL Elva OTEPEWHEVOD OTO
ETWTEPLKO Ks)\utpog Trcxpupopspwvovwg s)\cxtppa TO mxpspBucpa Tou &kpou TOu KEND-
POUG kaiL TPABWVTOG ENXPPG TNV ETTEVOLON &veanG TIPOG HEDD, O GVTLOTOLX( HE TOV
CUXEVOL (Ew. 5). mevak(x[?:z‘ri ™ 6L0(6LKO(0L0( HIE TO KEVTPLKO KO Tiiow 8£§l TITEpOYLO.

2.2 AtoouvdéaTe TO TIPOOTIVO apw'repo TrTspuyLo oTtd TO o-rnptyp(x TTOL ELVO(L OTEPEWHEVO
OTO EGWTEPLKO KENUPOG TPBUIVTAG ENADPUIG TNV ECWTEPLKI ETTEVOUOT GVEQMC TTPOG TO
€oWTEPLK TOL KPAVOug (ELk. 6). ETTavohdBeTe T dLadikaaiar pe TO KevTpLKG KoL PTTpo-
oTLvO BeEl TrTepOyLo.

2.3 BYGATETNV e0WTEPLKNA eTéVOUON Gveang aTTo To Kp&voc.

3  XYNAPMOAOIHZH

3.1 TomoBeTHOTE CWOTK THVECWTEPLKY EMEVEUON &vETNG OTO ETWTEPLKS TOU KPEVOUG.

3.2 ZuvdéoTe Ta UTTPOOTLV TITEPOYLO OTEPEWONG OTO OTAPLYHX TTOL (VO OTEPEWHEVO OTO
EZO'LUT;;JLKO KEAUQOG KATEBXTOVTHG EAAPPUIC TNV KOUKODAX OTO EEWTEPLKO TOU Kp&voug

Etk.

3.3 ZuvdéoTe Ta Triow TITEPUYLA OTEPEWONG TNG ETWTEPLKAG ETTEVBLONG bveang OTLG avTi-
OTOXEG uno&oxeg ™mg chcng TIou BplokeTal omv nspLoxn TOu auxeva (Etk. 5). Mo v
ekTENET O(UTng ™mg 610<5LKO(0L0(g ﬂapauopnpwo'rs ENPPUIG TNV TOWOUXX TOU stucpoug
KoL OTTPWETE T TITePUYLAL EWG OTOU AkoLTTEL TO KALK, (PPOVTITOVTOG Var avo({EeTe TNV
KOUKOOAQ! £TOL DOTE VX EQAPHOTEL OTO TIOANUOTUPEVLO TOU ECWTEPLKOD.
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4  SYNAPMOAOIHZH MATOYAQN

4.1 Mep&aTe To AOUPGKL OTNV OTIA TOU UKXYOUAOU KOl ELOGYETE TO TITEPOYLO TTIOU LTTGPXEL OTO
UTTPOCTIVO HEPOG TOU PEYOUAOU GTHV ELBLKI LTTOBOX! TOL LTTIOCLAYWVLOU EVUD THUTOXPOV
ELOGYETE TO GVOLYHX TG KOUKOUAXG OTO KOUMTIL TOU MXYOUAOU KOIL TO OTEPEWVETE 0N B&an
EPS (Etk. 7) - (Ek. 3)

4.2 ETovoAGBeTe TRV akOA0LBN dLodikaaiar yiax TV emtévduon deELo0 pu&youlou.

NMPOZOXH!

- Av To Kkp&vog ouG SLdETeL To GUOTNHK GLYKp&TNONG D-Rings, amrevepyotrouioTe TO
OTTWG LTTOBELKVUETOL OTLG CUVNUPEVEG OBNYLEG OXETLK& e TO GUOTNHA D-Rings.

- Metd amd k&Be ouvopHOAOYNON KL KTTOOUVOPHOAGYNON TNG ETTEVBLONG Gveang, ENEYETE
av 1 emévduon éxeL TomroBeTnBel oo kpévog, av elvart amapadTnTo ETTavaAGBETE T SLadL-
KAgLOX TT0U TIEPLYPRIPIKE TIXPATIGVAD. ’ ; )

- By&Ate Tnvemevduon pévo 6Tav TIpETTEL Vo T kaBaploeTe 1} vox TV TIAEVETE.

- Mn XpnouoTroLelTe TIOTE TO KPAVOG XWPLG VO EXETE EMOVATOTIORETNOEL TIAPWG KAXL CWOTK
TNV E0WTEPLKI TOL ETTEVOUOT KAL TO HAYOUAX.

- MAOveTe GTTOAG OTO XEPL KAL XPNOLUOTIOLAOTE HOVO OLDETEPO TATTIOUVL KOL VEPO ME HEYLOTN
Beppokpaoin30°® C.

- ZeBydhete pe kpUo VEPS KL OTEYVIOTE O BeppoKkpaaia TrEPLBGANOVTOC KoL GXL GTOV HALO.

- To TTOAUOTUPEVIO TOU E0WTEPLKOD ElVaL €Vl LALKO TO OTTO{0 PTTOPEL EUKOAX Vo XKaEL TO
OXAMK TOU KL €XEL WG OKOTIO TNV KTTOPPOPNON TWV XTUTTNUATWY HE THV oAAolwon A T
UEPLKH KATKOTPOWN TOU.

- KoBopioTe XpnOLUOTIOWVTOG GTTOKAELTTIKG €vat UYPO TIOVE KL 0N TUVEXELX GPAOTE VX
oTeYVWOEL 0t Beppokpaaio TrepBAANOVTOG KL OXL OTOV HALO.

- MnV TPOTIOTIOLELTE KOL PNV GANOLUIOVETE HE KOVEVAV TPOTIO TO ECWTEPIKG EEXPTANKTA &TTO
TIOAUGTUPEVLO.

- H eowTepikn emTéVdUON dev TIPETTEL VO TIAEVETAL TIOTE OTO TIAUVTHPLO.

- T VOl EKTENETETE TLG DLOBLKATIEG TTOL TIPOXVAQEPOVTAL PN XPNOLUOTIOLE(TE TIOTE EEXPTA-
HOTO KoL EPYOAELR.

* IPINLOCK™

(AlBéoipo oTn TeLpd THPAYWYIHG 1 0KV TIPOXLPETLKO EEXPTNHE)

1 XYNAPMOAOTHEH EXQTEPIKHE ZEAATINAZ PINLOCK®

1.1 AgatpéoTe Tn CehaTiva.

1.2 BeBoweite OTL n egwTeptk empbvelx TG TeAaTivag elval kaBoph koL eENEyETe OTL
oL egwTeptkol poxAot piBHLaNG TwV Trelpwv elyaL YupLopévol TTpog Ta péo.

1.3 TomoBenoTe Ty eowTeptkn) CehaTivar Pinlock™ ot Tehativa. MPOZOXH: To popiA
OALKOVNG TG e0WTePLKAG CeAaTivag Pinlock TIpETTEL Vo €pXETOL OF ETTG@R HE THV
ECWTEPLKN ETTLPAVELX TNG TEAXTIVALG. .

1.4 TomrofeTAOTE TN pia TTAELUP& TNG ETWTEPLKAG CeAaTivag Pinlock oe évav amtd Toug S0
melpoug TG TehaTivag ko oTepedoTe TV (Etk

1.5 EmekTeivete TN TehaTiva kL TQToBeTOTE 0TOV debTEPO Trelpo TN delTepn TIAELPK TNG
eowTeptkng TeAativag Pinlock (Etk. 9).

1.6 ApnioTe kot TTEAL eAe0Bepn Tn Tehaivar, .

1.7 AQaLpéoTe TNV TIPOOTHTEVTIKA MEUPBPAVN TNG E0WTEPLKAG §e)\0('rivo(g Pinlock kot
ENEYETe OTL OMo TO Tpo{A TIAkOVNG TNG TehaTivag elva TpookoAANUEVO oTh Teha-
Tiva.

1.8 EpappdoTe T CehaTiva 0To Kp&vog,.

EAEMXOZ KAl PYOMIZH THX TANYXZHZ THX EZQTEPIKHXZ ZEAATINAZ

EAéYETE T OWOTH GUVAPHONOYNOT TOU GUGTHUATOG AVO{YOVTAG Kol KAE(VOVTOG TN Teha—
Tiva ko eENEyxovTaG OTL dev UTTGpPXEL OXETLKN kivnam HETAED TNG ETwTEPLKNAG CeNaTivag
KoL TG CENXTIVOG,
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Avn schapLKn Ce)\omvrx dev elval KOA& oTepewpévn oTn TeAaTiva TTpoBeiTe Tauroxpovcx
OTLG 0T {TNTEG EVEPYELEG OTOUG B0 EEWTEPLKOUG HOXAODG pOBHLONG TwV TElpwv TrepL-
OTPEQPOVTAG TOUG TTPOG Tax TTévuwy aTadLaké KoL Xwplg UTTEPBON YL v quEATETE TNV
T(XVUO'I] (Ew. 10). H peyw-rn T&voon Emruyxaverm OTav oL eEwTeptkol poxAol pubulong
TWV TIE(PWV ElVAL OTPRUMEVOL TIPOG TO EEW.

MPOXOXH!!

H svﬁe)gousvn mxpououx chovng HETAED TwV 800 TeEAXTIVWY UTTOPEL VO TTIPOKOAETEL YPOi-
TOOUVLEG KL OTLG B0 ETmLQAveLEC,

Zeha{veg koL EOWTEPLKEG TENaTLveg TToL €xouv LTTOaTEL PBOPG OTTO YPOTTOUVLEG EVDEXE-
TOL VO TIKPEXOLY HELWUEVN 0PATOTNTA KL TIPETTEL Vax avTikaBioTavTaL.

E)\syxen TOKTIKK OTL N T(XVUO'I] ™meg waEpLKng Ce)\anvag elvai cwo-rn KoL OTL dev Kuvel-
TOL, WOTE VO PNV PTTOPEL VO TTPOKXAETEL YPOTOOUVLEG OTLG 800 ETTLPGVELEC.

2 TreplTrTIaon oL KaTG TN SLBPKELX TG XPHONG TTXPOLTLXATOOV PALVOUEVH BapTTIUOPATOG
™G TEAXTIVAG TOL KPAVOUG N/KAL OXNUATLONOG TUHTTUKVIHOTOG HETOEY TeaTivag kait
E0WTEPLKAG Ze)\on'w&xg, s)\eyETe ™ owoTH Guvapuo)\oyncm KL Tavucn TOU cuo-rnuon'og

H uttepBOALKR Kot npowpn T&voon TG schsptKng CehaTivag unopsL Vo ETTLQEPEL LTTEP-
Bo)\LKn TIPOOKOANGN KUTAG OTHV smcp(xvsLor ™mg ‘Qs)\(XTLV(xg n/Kou UOVLHEC GANOLWOELG
QUTNG PE EMaKOAOLOO Vo PNV PTTopolV Vol eKTENEOTOUV owOTé oL akONouBeg pubioeLg.
NopoTeTapEVN XpHoN OF WLaiTepeg KANUATIKEG TUVBNKEG UTTOPEL Vo MELWTEL THY OTTOTE-
)\SO’HO(TLKOTY]TO( TOL cuo-rnuonog, dNULOLPYWVTRG UEPLKO eaumupcx il crxnprxﬂcmo
GUUTIUKVIDHOTOG 0TV ECWTEPLKN TENATIVA. TNV TIEPTITWON GLTA, YLK V& GTTOKATROTA-
OETE TNV XTTOTENECUATIKOTNTA TOL OUOTAUKTOG, KPALPETTE TV ETWTEPLKN TENATIVX OTTd
™m ‘QE)\(XTLVO( Tou Kp&voug KaL crrsyvuuo—re ™V pe ENpo kaL Alxpd O(Epo(

H EVTOVI’] schSpwcm/avchrvon n xpncn o¢ L6L0(LTspeg KALUOTLKEG OUVORKEC (x(xun)\sg Bep-
Hokpaaleg kau/f aLENpEVN vypaoia N aTTOTOHEG oANaYEG Tng Beppokpaaiag - évrovn
Bpoxn) KaL N EvTovn KoL TTOPOTETAUEVN XpROT) UTTOPOUV Vo TipokoAégouy pelwon Tng
QTTOTENEOUOTIKOTNTAG TOU GUOTAHATOG, TTPOKOXAUNVTAG BEUTIWHA 1} OXNHOTLONS oUKTTU-
KvarxTog otV EO’UJTEPLKI] Cs)\omvcx

€ HUTEG TLG TIEPUTTTWOELG, METG TN XPAOT, YLK VX OTTOKOTHGTHOETE TNV OTTOTENETUATLKO-
TNTQ TOU GUOTAHATOG, KPALPETTE TV EqWTEPLKA TeNATIVX 0T TN TedaTiva Tou kpdvoug
KoL OTEYVWOTE TNV pe gnpo KoL x)\uxpo *EPQ. Ako)\ouenc'rs ™y (Sl BLO(SLKO(aux KOL YLX TO
Kp&vog, TO 0TT0{0 B TIPETTEL VX KPIVETE VX OTEYVWITEL YLK VX KPXLPETETE TUXOV LYPRTLX
TIOU OXNUOTOTNKE OTO ETWTEPLKO TOL EEXLTIAG TV TUVONKUV TTOL TTEPLYPEPNKAV TTXPO-
TAVW.

2 AMNOXYNAPMOAOIHZH EXQTEPIKHE ZE/\ATINAZ PINLOCK®

2. 1Aﬂooug(xpuo)\oyno'rs TN TehaTiva Tou elvail eE0TALOUEVN pe eowTePLKA TehaTiva
Pinlock

2.2 EW§KT£LVET£ ™ CEAXTIVX KOL ATTXROQOALOTE TV ETWTEPLKT TENXTIVE Pinlock” atd TOUG
melpoug (Etk. 9).

2.3 ApnoTe eAe0Bepn Tn TehaTiva.

ZYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOX

Anocuvrxppo)\oyno-rs ™mv EO’UJTEPLKI] CehaTiva Pinlock” omo ™ CeAaTiva. Xpnmuonou»-
VTOG Ve LYPO KL pohakd Tiav, kaBaploTe amaNd pe uypd oudeTepo ooTOOVL. AQaLpé-
oTe k&Be {xvog oomouvLod k&Tw a6 TPEXOUHEVO VEPS.

Atpno-re ™mv EO’wTEPLKn CehaTiva vo oTeyvwoel xwplg va Thv Tpiwete, e T Borbeix
Enpol koL YAtxpol aépa.

na va Sw(mpr]crs'rs T™ XO(p(XKTI’]pLOTlKO( ™mg scmrrsplkng TehaTivag (xva)\)\oth(x oTo
TEPKOPX TOU XpOVOU, HETGK OTTO TN XPHON TOU Kp&VOUG APNOTE TO VaX OTEYVWTEL OF EpL-
Topevo kot ENpo Xwpo, Pe TN TEAXTIVR avoLyTh.
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KpaTAoTE TO HOKpL& oTTO TINYEC BEPUOTNTAG KAL GUAKETE TO O TKOTELVO XWPO.
Mn XPNOLUOTIOLETE SLBAUTLKE A XNULK& TTPOLOVTA.

SYZTHMA MMNPOZTINOY AEPIZMOY (Ewk. 11)

H eloaywyn aépa 0T PTTPOCTIVA TIANEUPK ETTLTPETTEL TN SLOXETELOT TOU GEPK OTO ETWTEPLKO
TOU KeADPOUG:

A) KAELWOTO

B) avouxTod

ANQ ZYSTHMA AEPIZMOY (Ewk. 12)

To KKLVOTOMO &V CUOTNHX KEPLOPOD ETTILTPETTEL TH HETKPOPE TOL KEPK OTO ETWTEPLKO TOU

KENLPOUC:

- ©fon A (ue TO KOUMTTL TOTTOBETNUEVO EUTTPOC) - TO TUOTNUK KEPLTUOD EVAL KAELTTO

- ©fon B (e To koUUTT{ TOTTOBETNHEVO TILOW) — HETKPEPEL TOV GEPX TTPOG TO ETWTEPLKO TOU
KEAOQOUC

KATQ ZYZTHMA AEPIZMOY (Ew. 13)

To KavoTéHO K&TWw oOOTNHN KEPLOHOD ENEYXETAL GTTO EVAV TIPAIKTLKO KL EUXPNOTO MNXONVL-
o6, o otrolog elva TOTIOBETNHEVOG OTO KATW HEPOG TOU UTIOTLAYWVOL KOL ETILTPETEL T
ETOpopG Tou aépa ateLBelag emavw oMV EEWTEPLKN TeATive, (OTE var PeLVETAL TO
OGUTIWHX KXL O OXNUATLOUOG CUPTIUKVWHKTOG:

A)  KAeLOTO

B) avouxTo

EZAFQrH NIZQ (Ew, 14)
H miow s‘éaywyn oEpa, n otro{x BplokeTal k&Tw oTrd To OTIONEP, SLaloaA(TeL Tov &plLoTo
BLOKOPTILOMO TNG BepudTNTAC,

®  WIND PROTECTOR

To IeE(xanua QUTO ETTLTPETTEL T BEATIWON TWV ETTOOTEWV TOL KPAVOUG O EOLKEG TUVORKEG
xpone.

To TpooTaTeLTIKG KOTG Tou aiépa (Wind Protector) amroelyel SuoGpeaTeg SLELTDOTELG BEP
K&TW oTrd To TMyoUVL. BAéTTe Etk. 15 Yl TH OUVOPUONOYNON KL THV GTTOCUVRPUOAGYNGT.
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Fig. 7 Fig. 8

Fig. 9 Fig. 10

Fig. 11 A Fig. 118




Fig. 12A Fig. 12B

Fig. 13A

Fig. 14 Fig. 15
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