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FOR-ONE MOTORRADANHANGER

1 |Lieferumfang

Best.Nr. 10043023 / 10043088

Zugkupplung Kotflligel mit Spritzschutz Hebel zum Ablassen und
Anh
Deichsel Leuchteneinheit E En ebend
rsatz|
Rahmen A Kennzeichenhalter mit a
Kennzeichenbeleuchtung Bl Verzurrésen

2 |Verwendungszweck




3 |Allgemeines

3.1] Betriebsanleitung lesen und aufbewahren

Diese Betriebsanleitung bezieht sich ausschlielllich auf den FOR-ONE Motorradanhanger (kurz
Anhénger). Sie enthalt wichtige Hinweise zur Nutzung, Sicherheit, Wartung und Gewahrleistung. Die
Anleitung, insbesondere die Sicherheitshinweise, sorgfaltig durchlesen, bevor der Anhanger benutzt
wird. Die Nichtbeachtung dieser Betriebsanleitung kann zu Schaden am Anhé&nger, beeintréchtigter
Fahrsicherheit und zu Unféllen fiihren.

Die Betriebsanleitung basiert auf den in der Europaischen Union giiltigen Normen und Regeln und
spiegelt den aktuellen Stand der Technik wider. Sie enthélt ausschlieBlich Informationen fiir die An-
wendung, Technik sowie Pflege und Wartung. Die Betriebsanleitung enthélt keine Informationen, um
das Fahren mit einem Anhanger zu erlernen. Im Ausland sind ggf. auch landesspezifische Richtlinien
und Gesetze zu beachten. Die Betriebsanleitung unbedingt fiir die weitere Nutzung aufbewahren.
Wenn der Anhanger an Dritte weitergeben wird, unbedingt diese Betriebsanleitung mitgeben.

3.2| Zeichenerklarung
Die folgenden Symbole und Signalwdrter werden in dieser Anleitung verwendet.

Dieses Signalsymbol/-wort bezeichnet eine Gefahrdung mit einem
A GEFAHR! hohen Risikograd, die, wenn sie nicht vermieden wird, den Tod oder eine
schwere Verletzung zur Folge hat.

Dieses Signalsymbol/-wort bezeichnet eine Geféahrdung mit einem
| A WARNUNG! | mittleren Risikograd, die, wenn sie nicht vermieden wird, den Tod
oder eine schwere Verletzung zur Folge haben kann.

Dieses Signalsymbol/-wort bezeichnet eine Geféahrdung mit
| A VORSICHT! | einem niedrigen Risikograd, die, wenn sie nicht vermieden wird,
eine geringfiigige oder maRige Verletzung zur Folge haben kann.

HINWEIS! Dieses Signalwort warnt vor mdglichen Sachschéaden.
J Dieses Symbol gibt niitzliche Zusatzinformationen zum
1 Zusammenbau oder zum Betrieb.
"‘ Dieses Symbol kennzeichnet die Wiederverwertbarkeit von
’.’ Verpackungen und Produkt selbst.

Das Typenschild enthalt Angabem der
wichtigsten Daten wie Hersteller,
Priifnummer, Fahrgestellnummer,
zulassiges Gesamtgewicht, Stiitzlast
und zuldssige Achslast. Das Verén-
dern oder Entfernen des Typenschildes
ist untersagt.




4 |Sicherheit

4.1| BestimmungsgemaBer Gebrauch

Der FOR-ONE Motorradanhanger ist ein Lastenanhénger, speziell fiir den Transport von Motorradern.
Der Anhanger darf ausschlieBlich mit Motorradern im Rahmen der maximalen Nutzlast beladen
werden. Fir die Ladungssicherung ist immer der Fahrer des Zugfahrzeuges verantwortlich. Dazu sind
ggf. landesspezifische Gesetze zu beachten.

Der Anhanger darf nur zu seinem bestimmungsgemafen Gebrauch genutzt werden. Hersteller und
Héandler haften nicht fiir eine vom bestimmungsgemafen Gebrauch abweichende Verwendung. Das
gilt insbesondere fiir die Nichteinhaltung der Sicherheitshinweise und daraus resultierende Schaden.

4.2 | Gesetzliche Bestimmungen

Um mit einem Gespann am offentlichen StralBenverkehr teilnehmen zu kénnen, miissen sowohl

das Zugfahrzeug als auch der Anhénger iiber eine Zulassung verfiigen. Bei Auslieferung

verfiigt der Anhénger Uliber eine EG-Typgenehmigung. Sowohl die EG-Typgenemigung bzw. das
CoC-Dokument (Certificate of Conformity) als auch ein giiltiger Personalausweis sowie eine
Versicherungsbestatigung werden fiir eine Zulassung benotigt. Bei der Kfz-Zulassungsstelle werden
dann die Zulassungsbescheinigung Teil 1 und Teil 2 ausgestellt.

Die Hochstgeschwindigkeit fiir Gespanne auf deutschen StralBen belduft sich auf 80 km/h. Der
Anhanger verfiigt jedoch liber die baulichen Voraussetzungen fiir eine nachtragliche 100 km/h
Zulassung gemaR der 9. Ausnahmeverordnung zur StVO (gilt fiir Deutschland). Die gesetzlichen
Vorgaben dieser Ausnahmeverordnung sind unbedingt zu beachten. Der Nutzer hat sich vor
Verwendung des Anhangers im offentlichen StralBenverkehr (iber die ggf. geltenden nationalen
Verkehrsregeln, Fiihrerschein-Regelungen und Zugfahrzeugvoraussetzungen als Gespann im
jeweiligen Land zu informieren. Der Anhanger darf im StraBenverkehr nur genutzt werden, wenn er
zusammen mit dem Zugfahrzeug den jeweils geltenden Anforderungen entspricht und der Fahrer die
gegebenenfalls erforderliche Fahrerlaubnis besitzt.

4.3| Vorhersehbare Fehlanwendung

Als vorhersehbare Fehlanwendung gilt:

« Transportieren von anderen Giitern als Motorradern

« Transportieren von Menschen

+ Zu hohe Lasten beférdern

+ Technische und bauliche Verdnderungen am Anhéanger, die nicht mit dem Hersteller abgesprochen
wurden

« Einsatz von Ersatz- oder VerschleiBteilen, die nicht vom Hersteller freigegeben wurden

+ Uberschreiten der Stiitz- bzw. Achslast

« Transportieren von nicht bzw. nicht korrekt gesicherter Ladung

« Fahrten mit defekter Elektrik- bzw. Beleuchtungsanlage

+ Fahrten mit einem beschadigten Anhanger

4.4| Sicherheitshinweise

Lebensgefahr!

Vor dem Fahren mit dem Anhénger stets sicherstellen, dass die Zugkupplung
korrekt geschlossen ist und das Sicherungsseil um die Kugelkupplung des
Zugfahrzeuges gelegt ist.

Ist die Kupplung nicht ordnungsgemal geschlossen und das Sicherungsseil
nicht eingehakt, kann sich der Anhanger I6sen, in den Gegen- bzw.
Nachfolgeverkehr geraten und zu schwersten Unféllen fiihren.

Lebensgefahr!
Niemals mit ungesicherter Ladung fahren. Ist die Ladung nicht oder nicht



ausreichend gesichert, kann sie vom Anhénger geschleudert werden und in den M
Gegen- bzw. Nachfolgeverkehr geraten und zu schwersten Unféllen fiihren.

Lebensgefahr!

Fahren mit zu hoher Geschwindigkeit und/ oder zu hoher Zuladung

kann zu schwersten Unfallen fiihren. Der Anhénger kann bei liberhéhter
Geschwindigkeit ins Schleudern und so in den Gegen- bzw. Nachfolgeverkehr
geraten. Eine Zuladung Uiber die zuldssige Nutzlast hinaus, kann zum Bruch
sicherheitsrelevanter Einrichtungen fiihren, sodass der Anhanger ebenfalls ins
Schleudern geraten kann.

| A\ WARNUNG!

Verletzungsgefahr!

Beim Verzurren/ Abspannen eines Motorrades immer eine zweite kraftige und
sachkundige Person zur Absicherung hinzuziehen. Ein umstiirzendes, da nicht
korrekt verzurrtes Motorrad, kann zu schweren Verletzungen fiihren.

| A\ WARNUNG!

Verletzungsgefahr!

Das senkrechte Abstellen des Anhangers immer zu zweit durchfiihren. Eine
zweite kraftige und sachkundige Person sorgt dafiir, dass der Anhanger beim
Verstauen nicht kippt, was zu schweren Verletzungen fiihren kann.

| A\ WARNUNG!

Verletzungsgefahr!

Beim Abbockvorgang duflerst behutsam vorgehen. Das Abbocken zunéchst

mit geringer Last tiben, bevor schwerere Lasten bis hin zur maximalen Nutzlast
abgebockt werden. Der Hebel kann bei unkonzentrierter Arbeitsweise nach oben
schnellen, was zu schweren Verletzungen und Sachschaden fiihren kann.

| /I VORSICHT!

Verletzungsgefahr!
Nicht auf die Kotflligel klettern oder vom Anhéanger springen. Die Kotfliigel
konnten abknicken, was zu einem Sturz und Verletzungen fiihren kann.

| /\ VORSICHT!

Verletzungsgefahr!
Abspanngurte stets so verlegen, dass sie keine Stolpergefahr darstellen.

HINWEIS!

Beschadigungsgefahr
+ Unbedingt umsichtig fahren, um nicht sich selbst oder Dritte bzw. Gegenstédnde
zu gefdhrden/ zu beschadigen.



« Bei starkem Wind darauf achten, dass ein Gespann eine grofRere Angriffsfliche
bietet.

+ Die maximale Tragfahigkeit niemals lberschreiten.

« Nicht auf die Kotfliigel steigen.

« Vor Fahrtantritt alle Schrauben auf festen Sitz priifen.

* Reparaturen unbedingt Fachkréaften tberlassen. Dazu an eine Fachwerkstatt
wenden. Bei eigenstdndig durchgefiihrten Reparaturen/ Anderungen am
Fahrzeug, Entfernen von Originalteilen, unsachgemaRem Anschluss oder
falschem Gebrauch verfallen Haftungs- und Gewahrleistungsanspriiche.

* Vor jeder Fahrt ist die Beleuchtungsanlage sowie der gesamte Anhanger auf
Schaden zu priifen.

+ Das Verwenden von Nicht-Original-Teilen kann zum Erldschen der
Betriebserlaubnis fiihren. Der Handler tragt keine Verantwortung fiir derartige
Bauteile. Daher ausschliellich vom Handler oder Hersteller freigegebene Teile
und Zubehorprodukte verwenden.

« Wartungsintervalle unbedingt einhalten.

5 |Vorbereitung/ Zusammenbau

Zunachst muss die Schutz-Folie entfernt und entsprechend entsorgt werden.

Mit der Unterstiitzung einer zweiten kraftigen Person, die den Anhénger in der Senkrechten festhalt,
wird zunéchst der markierte Spanngurt (1) gelost und entfernt. AnschlieRend den weillen Transport-
schutz (2) entfernen und umweltgerecht entsorgen.



Sodann kdnnen die beiden verbliebenen Spanngurte, mit denen der Anhénger an der Palette verzurrt
ist, entfernt werden.

| A\ WARNUNG!

Verletzungsgefahr!

Beim Entfernen der Spanngurte darauf achten, dass der Anhanger in der
Senkrechten gehalten wird. Er kdnnte ansonsten umkippen und schwere
Verletzungen und Schaden am Anhénger verursachen.

Sind die beiden Spanngurte entfernt, kann der Anhénger vorsichtig iber die Rader Richtung Boden
gekippt und von der Platte gezogen werden.

Jetzt die restlichen vier Spanngurte und die Folie an der Deichsel entfernen.

6 |Erstinbetriebnahme des Anhangers

6.1| Hinweise zum Fahren mit einem Anhanger

+ Durch einen Anhénger vergrofRert sich der Gesamtradstand des Fahrzeuges. Deshalb ist es wichtig,
beim Abbiegen einen groleren Wendekreis einzurechnen, um z. B. nicht gegen eine Bordsteinkante
zu fahren oder andere Verkehrsteilnehmer zu schneiden.

« Die zusatzliche Masse des Anhangers einschliellich Ladung verlangert den Bremsweg — daher
muss der Sicherheitsabstand vergréRert werden.

+ Beim Riickwartsfahren muss auf die Lange des Gespanns und das Einlenkverhalten des Anhéngers
geachtet werden.
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6.2| Vor jeder Fahrt priifen

« Ist die Kugelkopfkupplung korrekt eingerastet?

+ Ist das Sicherungsseil korrekt befestigt?

+ Sind der Hebel sowie die Sicherung ordnungsgemaR verriegelt bzw. verschraubt?
« Funktioniert die Beleuchtung korrekt?

+ Ist der Reifenluftdruck korrekt?

« Ist die Last korrekt verzurrt?

* Gibt es Beschadigungen oder lose Teile?

6.3 | Beladen des Anhangers

Ein Beladen des Anhangers ist ausschlieBlich im abgekuppelten Zustand mdoglich. Da der Anhéanger
nicht tiber Unterlegkeile oder eine Feststellbremse verfiigt, muss fiir das Beladen und spéatere Ankup-
peln des Anhéngers eine moglichst ebene, waagerechte Flache gewahlt werden. Dies erleichtert das
Beladen und Ankuppeln spiirbar und Kollisionen mit dem Zugfahrzeug kénnen vermieden werden.

Zunachst den Ausleger des Anhangers ausklappen (1). Dann den Sicherungsgummi der Hebelver-
langerung nach vorne sowie die Hebelverlangerung aus ihrer Fiihrung ziehen (2) und auf den Hebel
aufstecken (3).

!



Dann die Fliigelschraube der Sicherung abschrauben (4). Damit sie nicht verloren geht, gleich wieder m
in die Ose einschrauben. AnschlieRend den Sicherungsbiigel der Hebelstange entriegeln und diese
kraftig aber geftihlvoll nach unten driicken (5).

Die Hebelstange ist nun frei und kann so weit nach oben bewegt werden, bis die Plattform komplett
auf dem Boden liegt (6).

11



Dann kann das Motorrad von hinten mit leichtem Schwung (iber den hinteren Auslieger auf die Platt-
form aufgeschoben werden. Maximale Nutzlast und Achsabstande beachten.

Das Motorrad mdoglichst weit bis an den vorderen Biigel schieben und auf dem Seitenstander abstel-
len (7 + 8).

9] ;

Das Motorrad zunéchst auf der linken Seite mit den separat zu erwerbenden Spanngurten locker an
den gezeigten Aufnahmed&sen verzurren. Dazu eignet sich die Gabelbriicke vorne (9) und hinten u.U.
ein FuBrastenausleger oder der Rahmen vom Heck (10).

12



HINWEIS!

Beschadigungsgefahr
Unbedingt darauf achten, dass beim Verzurren keine Teile wie Bremsleitungen,
Verkleidungsteile oder Auspuffanlage eingeklemmt und beschadigt werden.

Ggf. Fahrzeugbedienungsanleitung beachten.

Dann werden auf der rechten Fahrzeugseite ebenfalls zwei Spanngurte angebracht und festgezogen
(11). Wurden die Spanngurte auf der linken Seite zu fest angezogen, werden diese nun etwas gelo-
ckert, sodass auf der rechten Seite die Gurte weiter festgezogen werden konnen, bis das Motorrad
senkrecht steht. Damit das Motorrad sicher verzurrt werden kann empfiehlt es sich, die Spanngurte

wie in den Bildern 12 + 13 gezeigt anzubringen. So wird die grofte Kraft beim Verzurren aufgebracht.

° Wir empfehlen grundsatzlich eine zweite kraftige Person zur Hilfe zu ziehen, die das
1 Motorrad senkrecht hélt, sodass das Motorrad sicher verzurrt werden und nicht umkippen
kann.

13



Ist das Fahrzeug wie auf den Bildern 14 + 15 gezeigt korrekt verzurrt, werden die Spanngurtenden
verknotet, damit diese nicht im Wind flattern und mdglichweise jemanden verletzen oder sonstige
Schéden anrichten kénnen (16). Seitenstander einklappen.

14



Die Spanngurte nur soweit festziehen, dass die Federelemente des Motorrades um m
maximal 20% komprimiert werden.

e

Das verzurrte Motorrad kann nun mit der Hebelstange angehoben werden (17). Dazu die Hebel-
stange kraftvoll, aber wohl dosiert nach unten driicken (18), sodass sie, wie auf Bild 5 zu sehen,
eingehakt werden kann. AnschlieRend den Sicherungsbiigel verriegeln und die zusétzliche Sicherung
(siehe Bild 4) anbringen.

6.4 | Ankuppeln an das Zugfahrzeug

Zum Ankuppeln des Anhéngers an das Zugfahrzeug wird zunachst der Anschlussstecker aus seiner
Halterung genommen. Den Anhénger an der Zugdeichsel anheben und zunéchst das Sicherungsseil
iber den Kugelkopf vom Fahrzeug legen. AnschlieRend die Zugkupplung direkt iber dem Kugelkopf
platzieren, die Sicherung des Kupplungshebels ziehen und den Kupplungshebel nach vorne ziehen.
Jetzt die Zugkupplung nach unten fiihren, bis diese horbar einrastet und der Kupplungshebel
waagerecht zur Zugdeichsel steht. Zum Uberpriifen des festen Sitzes, kréftig die Zugkupplung bzw.
die Deichsel nach oben ziehen (nicht am Kupplungshebel selbst ziehen). Lost sich die Kupplung
dabei, ist u.U. die Kupplung nicht korrekt eingerastet oder der Kugelkopf bzw. die Zugkupplung sind
verschlissen.

Den Stecker fir die Beleuchtung mit der Fahrzeugsteckdose verbinden. Darauf achten, dass die Nase
des Steckers in die Nut der Steckdose passt und die Verriegelung um 90° im Uhrzeigersinn drehen.
AnschlieBend eine Funktionspriifung der Beleuchtungsanlage durchfiihren.

6.5| Abkuppeln vom Zugfahrzeug

Darauf achten, dass das Zugfahrzeug und der Anhédnger wieder auf einer ebenen, waagerechten Fl&-
che abgestellt werden. Das Zugfahrzeug mittels Feststellboremse gegen unbeabsichtigtes Wegrollen
sichern. Den Stecker fiir die Beleuchtung von der Fahrzeugsteckdose entfernen, indem die Stecker-
verriegelung um 90° gegen den Uhrzeigersinn gedreht wird und der Stecker aus der Steckdose gezo-
gen werden kann. Den Stecker in seine Halterung stecken.

AnschlieRend die Sicherung des Kupplungshebels nach oben und sodann den Kupplungshebel

15



nach vorne ziehen. Die Verriegelung ist somit gedffnet und die Zugkupplung kann nach oben vom
Kugelkopf abgehoben werden. Parallel dazu das Sicherungsseil vom Kugelkopf entfernen und den
Anhéanger abstellen und ggf. sichern.

| A\ WARNUNG!

Verletzungsgefahr!

Befindet sich ein Motorrad auf dem Anhanger, unter keinen Umstanden die
Spanngurte vor dem Abkuppeln I6sen. Das Motorrad kénnte vom Anhanger
fallen und zu Personen- und/ oder Sachschaden fiihren.

6.6 | Entladen des Anhéngers

Fiir das Entladen erneut eine ebene und waagrechte Flache mit ausreichend Platz wahlen.

Als erstes den Anhanger abbocken. Die Vorgehensweise ist den Bildern 1 bis 6 unter Punkt 6.2 ,Bela-
den des Anhdngers” zu entnehmen.

| A\ WARNUNG!

Verletzungsgefahr!

Darauf achten, die Hebelstange mit beiden Handen gut festzuhalten, da durch
das Gewicht des Motorrades eine deutliche héhere Last auf den Hebel wirkt
und entsprechend mehr Kraft aufgewendet werden muss, um die Plattform des
Anhangers kontrolliert abzulassen.

Als nachstes den Seitenstander vom Fahrzeug ausklappen und die verknoteten Enden der Spann-
gurte l6sen, ohne jedoch die Spanngurte selbst zu I6sen. Dann werden zunéchst die Spanngurte auf
der rechten Fahrzeugseite vorsichtig gelost, sodass das Motorrad auf dem Seitensténder abgestellt
werden kann. AnschlieBend die Spanngurte auf der linken Fahrzeugseite l16sen.

° Auch fiir diesen Vorgang empfehlen wir grundsatzlich eine zweite kraftige Person zur Hilfe
1 zu ziehen, die das Motorrad senkrecht halt, sodass das Motorrad nicht umkippen kann.

Beim Herunterschieben des Motorrades vom Anhénger darauf achten, nicht gegen die Beleuchtungs-
einrichtung oder den Kennzeichenhalter zu treten.

16



7 |Lagerung

Soll der Anhénger im 6ffentlichen Raum abgestellt werden, gelten besondere Vorschriften. Gemaf

§12 StVO diirfen Kraftfahrzeuganhénger ohne Zugfahrzeug nicht langer als 14 Tage geparkt werden.

Dies gilt natirlich nicht fir private Grundstiicke oder fiir entsprechend gekennzeichnete Flachen.
Des Weiteren ist nach §17 StVO zu beachten, dass u.a. einachsige Anhanger nicht unbeleuchtet auf
Fahrbahnen stehen gelassen werden diirfen. Sie sind ggf. mit einer eigenen Lichtquelle zu beleuch-
ten oder durch andere zugelassene lichttechnische Einrichtungen kenntlich zu machen.

Aufgrund seiner Bauart, ldsst sich der FOR-ONE Anhanger platzsparend hochkant abstellen. Dazu
wird der hintere Ausleger eingeklappt und mit einem Spanngurt gegen unbeabsichtigtes Herun-
terfallen gesichert. Dann den Anhénger an der Deichsel, mit Hilfe einer zweiten Person, nach oben
ziehen, auf den Gummiabstandhaltern sowie dem Rangierrad abstellen und gegen unbeabsichtigtes
Umkippen sichern. Wenn maglich soll der Anhanger in einem trockenen Raum bei einer maximalen
Luftfeuchtigkeit von 80% (nicht kondensierend) abgestellt werden.

8 |Reinigung und Pflege

8.1]| Sdubern

Um den Anhanger betriebssicher zu halten und eine lange Lebensdauer zu gewahrleisten, sollte der
Anhéanger regelmaRig gereinigt werden. Gleichzeitig kann man ihn auf Schaden tberpriifen.

Bei der Pflege und Reinigung sollte man immer an die Umwelt denken, zur Fahrzeugwasche einen
biologisch abbaubaren Fahrzeugreiniger verwenden. Keinen Reiniger ins Erdreich gelangen lassen.

HINWEIS!

Beschadigungsgefahr!

Es diirfen generell keine Dampfstrahler, Hochdruckreiniger usw. verwendet
werden, da diese Feuchtigkeit/ Wasser in die Lager, Dichtungen und
Beleuchtungsanlage des Anhangers treiben und die Elektrik schadigen kdnnten.

17



Immer auf saubere Riickleuchten und Reflektoren achten. Zur Reinigung kann eine milde Seifen-
lI6sung verwendet werden, jedoch kein scharfer Reiniger, Alkohol, Benzin oder Lésungsmittel. Am
besten nur mit einem feuchten Tuch abwischen.

Die vollstandige Reinigung sollte regelmaRig ausgefiihrt werden, insbesondere nach Fahrten auf mit
Streusalz gestreuten StralRen. Streusalz reagiert sehr aggressiv auf den Oberflichen und kann die
Korrosionsschutzschicht angreifen.

Der Anhénger ist grundsaétzlich durch eine Pulverbeschichtung vor Rost geschiitzt. Dennoch kann
es gerade an Schnittkanten und Bohrungen zu Korrosion kommen. Diese Stellen und Oberflachen,
die durch bspw. Steinschlag beschadigt worden sind, miissen umgehend mit z.B. Zinkschutzfarbe
versiegelt werden.

8.2 | Witterungseinfliisse
Farbliche Veranderungen durch Witterungseinfliisse sowie Staub und Schmutz lassen sich nicht
verhindern und stellen keinen Mangel dar.

8.3| Schmieren der Kupplung
Die beweglichen Teile der Kupplung werden zuné&chst gereinigt bzw. entfettet und anschlieBend neu
mit einem Mehrzweckfett wieder eingefettet.

8.4 | Kontrollieren der Schraubverbindungen
Schraubverbindungen kdnnen sich durch Vibrationen l16sen, daher miissen sie regelmaRig auf festen
Sitz gepriift und ggf. wieder festgezogen werden.

8.5 Reifenkontrolle/-wechsel

Die Rader miissen ebenfalls auf Verschleil gepriift werden. Die Mindestprofiltiefe betrdgt in Deutsch-
land 1,6 mm (in anderen Landern gelten ggf. abweichende Bestimmungen). Selbst wenn die Profiltie-
fe gegeben ist, miissen die Reifen regelmaRig kontrolliert werden, da sie durch Sonneneinstrahlung
und weitere Witterungseinfliisse u.U. schneller altern. Reifen sollten grundsétzlich nicht alter als 6
Jahre sein. Dies ist u.a. eine zwingende Voraussetzung fiir eine 100 km/h Zulassung. Das Alter der
Reifen kann an der sogenannten DOT Nummer (Department Of Transportation) abgelesen werden.

=
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Die Kombination ,1619" bedeutet, dass der Reifen in der 16. Kalenderwochen im Jahr 2019 produ-
ziert wurde. Der Luftdruck laut Reifenhersteller betragt 1,6 bar. Steht der Anhanger langere Zeit auf
den Reifen, kann der Luftdruck auch etwas erhéht werden, um eine Standplatten zu verhindern.

Muss ein Reifen einmal gewechselt werden, darf ausschliellich die Reifengrofle 16.5x6.5-8 73M
verwendet werden. Nach dem Reifenwechsel werden die Radbolzen iiber Kreuz festgezogen. Das
Anzugsmoment der Radbolzen betrdgt 90 Nm. Nach 100 km erneut mit einem Drehmomentschliissel
den festen Sitz der Radbolzen iiberpriifen.

8.6 | Uberpriifung der Beleuchtungsanlage

Die komplette Beleuchtungsanlage besteht aus LED-Leuchten. Dies kann u.U. zu Problemen an alte-
ren Zugfahrzeugen fiihren, da die Bordelektrik des Zugfahrzeuges die geringe Leistung der LEDs als
Ausfall einer herkémmlichen Gliihlampe erkennt und es so zu einer Fehlermeldung kommen kann.
Dann muss ggf. mit Widerstanden Abhilfe geschaffen werden.

Trotz der langen Haltbarkeit von LEDs kann es zu einem Ausfall einer Leuchte kommen.



9 |Inspektionsintervalle

Nicht gewartete, durch Abnutzung geschwachte oder beschadigte Bauteile am Anhanger knnen

zu schweren Unféllen fiihren. Daher muss erstmalig nach 1.500 km und anschliefend alle 5.000 km
eine Inspektion durchgefiihrt werden. Des Weiteren miissen Halter von Anhangern mit einer zulassi-
gen Gesamtmasse von = 750 kg gemaR §29 StVZO0 regelméaRig eine Hauptuntersuchung durchfiihren
lassen. Fiir den FOR-ONE Anh&nger muss nach 36 Monaten und anschlieBend alle 24 Monate eine
Hauptuntersuchung durchgefiihrt werden (fiir gewerblich eingesetzte Anhénger gilt eine Hauptunter-
suchung alle 12 Monate).

Folgende Inspektionen nach der erstmaligen Inspektion alle 5.000 km von einer Fachwerkstatt nach
folgendem Plan durchfiihren lassen:

* Funktionstest der Beleuchtung sowie Priifung der Stecker, Kabel und Reflektoren

« Priifung der Rader auf sichtbare Beschadigungen, Rundlauf, Luftdruck und Alter

« Priifen der Kupplung auf Verschleily

+ Kontrolle des Fahrgestells auf Risse, Verformungen und Korrosionsschutz

« Priifung der Radlager auf Lagerspiel

10| Technische Daten

Hersteller:

Modellbezeichnung:
Typgenehmigung:
Fahrgestellnummer:

Max. zuldssiges Gesamtgewicht:
Max. Stitzlast:

Max. zuldssiges Gewicht Achse 1:
Leergewicht:

Max. Zuladung:

Lange:

Breite:

Hohe:

Max. Ladelédnge:

Max. Radstand des Motorrads:
Min. Radstand des Motorrades:
Reifengrofie:

Max. Reifendurchmesser d. Motorrades:

Min. Reifendurchmesser d. Motorrades:
Luftdruck:
Hochstgeschwindigkeit:

Elektrischer Anschluss:

Trailers-Moto

FOR-ONE

€32*2007/46*0193*00
XXXXXXXXXXXXXXXXX

400 kg

0-40kg

1-400 kg

71 kg

329 kg

2.455 mm

1.670 mm

680 mm

1.915 mm

1.600 mm (bei Standardbereifung)
1.100 mm

16.5x6.5-8 73M

vorne/hinten 75 cm

vorne/hinten 40 cm

1,6 bar

80 km/h (100 km/h Zulassung gemaR der)
9. Ausnahmeverordnung zur StVO nachtraglich méglich
13-polig
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11| Fehlersuche

Fehler

Nr. | Beschreibung Nr. | Beschreibung

1 Blinker links 9 Stromversorgung

(nicht angeschlossen)

2 Nebelschlussleuchte

- 10 Ladeleitung Batterie
3 | Masse fir1-8 (nicht angeschlossen)
4 | Blinker rechts 11 |Masse fiir Ladeleitung
5 Licht rechts (nicht angeschlossen)

nicht belegt (nicht

6 | Bremsleuchten 12 angeschlossen)
7 | Lichtlinks 13 | Masse fiir 9-12 (nicht
8

Riickfahrleuchte angeschlossen)

Magliche Ursachen und Abhilfe

Der Anhanger lauft
unruhig.

Eines der beiden Rader weist eine Unwucht auf oder die Zugkupplung
bzw. der Kupplungskugelkopf sind verschlissen. In diesen Féllen eine
Fachwerkstatt aufsuchen.

Das Profil der Reifen
weist Schaden auf.

U.U. wurde der Anhénger liberladen oder die Reifen sind zu alt. Eine
Reifenhandler aufsuchen und einen Reifenwechsel durchfiihren lassen.

Fehlfunktion der

Beleuchtungsanlage.

U.U. sind Kabel defekt oder die Kontakte am Stecker bzw. der Steckdo-
se sind korrodiert oder nicht mehr intakt. Von einer Fachwerkstatt die
Kabel bzw. Kontakte priifen lassen.

Der Anhéanger lasst
sich nicht richtig
an- bzw. abkuppeln.

U.U. hakt der Verschluss der Kupplung. Die Kupplung reinigen und
anschliefend schmieren. Ggf. muss die Kupplung bei zu hohem Ver-
schleill getauscht werden.

Der Rahmen ist
verbogen.

U.U. wurde der Anhénger Uberlastet durch zu hohe Beladung oder
unsachgemalen Gebrauch. Auf jeden Fall einen Fachwerkstatt
aufsuchen.

12| Gewahrleistung

Fiir den Anhanger gilt die libliche Gewahrleistung von zwei Jahren. Der Gewahrleistungszeitraum
beginnt ab dem Kaufdatum It. Kaufbeleg. Gebrauchsspuren, die Abnutzung der Reifen, Farbverande-
rungen bzw. Verblassen von Oberflachen, Zweckentfremdung, nicht bestimmungsgemaRer Gebrauch
und Schéden, die aus einem Unfall, unsachgemaRer Behandlung, htherer Gewalt, einer Manipulation
oder einem Reparaturversuch durch unautorisierte oder unkundige Personen resultieren oder tech-
nisch abgeédnderte Anhénger sind von der Gewabhrleistung ausgeschlossen. Das Nicht-Ausfiihren der
vorgeschriebenen Inspektionen durch eine Fachwerkstatt (erstmalig nach 1.500 km anschlieRend
alle 5.000 km) fiihrt zum Erléschen des Gewahrleistungsanspruchs. Bei gewerblicher Nutzung des
Gerates oder nicht bestimmungsgemaéafem Gebrauch besteht ebenfalls kein Gewahrleistungsan-
spruch. Auch Schaden durch Transport oder unsachgemale Lagerung sind von der Gewéhrleistung
ausgeschlossen.



13| Entsorgung

" Verpackungsmaterial sowie das Produkt selbst oder dessen Teile, sind gemal den regio-
’ @ nalen behordlichen Bestimmungen zu entsorgen.

14| Kontakt

Bei Fragen zum Produkt und/ oder dieser Anleitung, bitte vor dem ersten Gebrauch des Produktes
unser Servicecenter unter der E-Mail: service@louis.de kontaktieren. Wir helfen schnell weiter. So
gewdhrleisten wir gemeinsam, dass das Produkt korrekt benutzt wird.

15|FAQ
Im folgenden Kapitel gehen wir auf haufig gestellte Fragen ein.

Was bendatige ich fiir die erstmalige Anmeldung bei der Zulassungsstelle?

Grundsaétzlich sind im Lieferumfang alle notwendigen Schreiben und Formulare enthalten. Benétigt
werden die COC Papiere, die Rechnung tiber den Kauf des Anhangers, das Bestatigungsschreiben,
dass der Anhanger noch nie zugelassen war, eine eVB (elektronische Versicherungsbestatigung) der
Versicherungsgesellschaft, bei der der Anhanger versichert werden soll.

Wo finde ich die Fahrgestellnummer/ Fz.ldent.Nr.?

Die Fahrgestellnummer/ Fz.Ident.Nr. ist eine 17-stellige Nummer und befindet sich auf dem Typen-
schild des Anhéngers. Das Typenschild ist direkt hinter der Zugkupplung auf der linken Fahrzeugseite
angebracht.

Kann man den Anhénger mit einer Bremse nachriisten?
Nein, das ist bauartbedingt nicht méglich.

Wie erhalte ich eine 100 km/h Zulassung?

Es gibt unterschiedliche Moglichkeiten zur Erlangung einer 100 km/h Zulassung. Der Anhénger erfiillt
grundsatzlich alle Kriterien, die erfiillt werden miissen. Zum einen kann die Eintragung nachtréglich
durchgefiihrt werden, indem die Fahrzeugpapiere des Anhangers, nach erfolgreicher Zulassung,
nachtréglich berichtigt werden. Dazu muss jedoch ein amtlich anerkannter Sachversténdiger, Prifer
oder ein Priifingenieur einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation nach Vorfiihrung des
Anhangers ein Formblatt ausfiillen (kostenpflichtig), mit dem dann bei der Zulassungsstelle die An-
derungen in die Fahrzeugpapiere eingetragen werden (ebenfalls kostenpflichtig). Des Weiteren muss
von der Zulassungsstelle eine gesiegelte Tempo-100 km/h-Plakette erworben und an der Riickseite
des Anhédngers angebracht werden.

Verfiigt man bereits iiber einen Anhénger, mit dem der FOR-ONE Anhénger zu einer Uberwachungs-
organisation gebracht werden kann, kann das Formblatt auch ohne vorherige Zulassung ausgestellt
werden und gleich eine 100 km/h Zulassung bei der Zulassungsstelle erwirkt werden. So spart man
sich zwei Fahrten zur Zulassungsstelle.

Hergestellt in Polen
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16| Inspektionsnachweis

Inspektion / km / Datum / Stempel / Unterschrift Fachwerkstatt

5.000 km bzw. einem Jahr

Erstinspektion nach ca. 1.500 km Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
5‘“;3: tﬁ:’g:ﬁ?g:’:ﬁﬁ:ﬁr Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
E:n(;sg: 'l((ﬁr:g:;i‘i::;:ﬁ::r Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
Inspektion nach weiteren Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
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Inspektion nach weiteren

5.000 km bzw. einem Jahr Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
slnosg: tm)g:;fzi::':?:;:r Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
slnosg: tm’g:;ire‘ir‘l\v:r:?:nr Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
Inspektion nach weiteren Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt

5.000 km bzw. einem Jahr
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Inspektion nach weiteren

5.000 km bzw. einem Jahr Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
Inspektion nach weiteren .

5.000 km bzw. einem Jahr Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt
Inspektion nach weiteren Datum Stempel/ Unterschrift Fachwerkstatt

5.000 km bzw. einem Jahr
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FOR-ONE MOTORCYCLE TRAILER

1 |What's included

Order no. 10043023 / 10043088

Towing coupling Musgut{:lrd with spray Lever for lowering and raising
I n
Tow bar protectio B Sspare wheel
r Lighting unit B Loshing|
rame ashing lugs
A License plate holder with g9

license plate illumination

2 |Application
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3 | General information

3.1| Reading and keeping these instructions

These instructions for use apply exclusively to the FOR-ONE Motorcycle Trailer (for short: trailer).
They contain important information on use, safety, maintenance and the warranty. Read the
instructions carefully, in particular the safety instructions, before using the trailer. Failure to
adhere to these instructions for use can lead to damage to the trailer, compromised riding safety
and accidents.

The instructions for use are based on the standards and regulations applicable in the European
Union and reflects current state-of-the-art technology. They contain information on application,
technology and care and maintenance only. They do not contain any information about learning
to ride with a trailer. If abroad, you should also observe any country-specific guidelines and laws.
It is imperative that you keep these instructions safe for later use. If you pass the trailer on to

a third party, you must also hand over these instructions.

3.2| Explanation of symbols
The following symbols and signal words are used in these instructions.

. This signal symbol/word indicates a hazard with a high risk level which,
DANGER! . : . . : o
if not avoided, will result in death or serious injury.
0 This symbol/signal word indicates a hazard with a medium risk level
WARNING! oo - - ] L
which, if not avoided, may result in death or serious injury.

| é CAUTION! | This symbol/signal word indicates a hazard with a low risk level which,
. if not avoided, may result in minor or moderate injury.

IMPORTANT! This signal word warns of possible material damage.
J This symbol indicates useful additional information about assembly or
1 usage.
() ]
’.: This symbol indicates that the packaging and product can be recycled.

The vehicle identification plate shows the
most important information, such as the
manufacturer, test number, VIN, permitted total
weight, coupling load and the permitted axle
load. The vehicle identification plate must not
be modified or removed.
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4 |Safety

4.1| Intended use

The FOR-ONE motorcycle trailer is a cargo trailer, specifically designed for transporting motorcycles.
The trailer must only be loaded with motorcycles and the maximum payload must not be exceeded.
The driver of the towing vehicle is responsible for securing the load at all times. For this purpose, the
specific national laws must be adhered to as applicable.

The trailer must only be used for its intended purpose. The manufacturer and distributor are not
liable for any use other than the intended purpose. This applies in particular to failure to adhere to
the safety instructions and any resultant damage or injury.

4.2| Legal requirements

In order to be able to drive on public roads with a towing vehicle/trailer combination, both the towing
vehicle and the trailer must have vehicle registration. The trailer is supplied with an EC type approval.
The EC type approval or CoC document (certificate of conformity), a valid personal identification
document and insurance certificate are required for registration. The motor vehicle registration office
issues part 1 and part 2 of the motor vehicle registration office.

The maximum speed for towing vehicle/trailer combinations on German roads is 80 km/h. However,
the trailer has the structural requirements for subsequent approval for 100 km/h as per the 9th
Exemption Regulation to the German Road Traffic Regulations (StVO) (applies in Germany). It is
imperative to adhere to the structural specifications of this exemption regulation. Before using the
trailer on public roads, the user must thoroughly acquaint themselves with the applicable national
traffic regulations and driver's licence requirements and towing vehicle requirements as a towing
vehicle/trailer combination in the respective country. The trailer must only be used on public roads if
it meets the applicable requirements together with the towing vehicle and the driver is in possession
of the required licence.

4.3| Foreseeable misuse

The following are considered foreseeable misuse:

+ Transporting goods other than motorcycles

« Transporting people

+ Conveying excessive loads

+ Technical and structural modifications to the trailer which are not approved by the manufacturer
+ Use of spare parts or wearing parts which have not been approved by the manufacturer
+ Exceeding the coupling load and/or axle load

« Transporting an unsecured load or a load which is not correctly secured

« Driving with faulty electrical/lighting system

« Driving with a damaged trailer

4.4 | Safety instructions

Risk of fatal injury!

Before driving with the trailer, always make sure that the towing coupling is
correctly closed and the safety cable is applied around the ball coupling on the
towing vehicle.

If the coupling is not closed properly and the safety cable is not hooked up, the
trailer can come loose, enter into oncoming or trailing traffic and cause serious
accidents.

Risk of fatal injury!

Never drive with an unsecured load. If the load is not secured or not secured
sufficiently, it can be catapulted from the trailer and enter into oncoming or
trailing traffic, causing serious accidents.



Risk of fatal injury!
Driving at excessively high speeds and/or with an excessive load can lead to

serious accidents. At excessively high speeds the trailer can begin to swerve

and enter into the oncoming or trailing traffic as a result. Loading beyond the

permitted payload can cause safety-related devices to break, also causing the

trailer to swerve as a result.

| A\ WARNING!

Risk of injury!

When lashing/fastening a motorcycle, always have a second strong and qualified
person help secure it. A motorcycle, if not correctly lashed down, can cause
serious injuries.

| A\ WARNING!

Risk of injury!

Always have a second person help you to set the trailer down vertically. A
second strong and qualified person ensures that the trailer does not tilt when
being stowed away, as this can lead to serious injuries.

| A\ WARNING!

Risk of injury!

Proceed with the utmost caution when lowering. First practise lowering with
a low load before lowering heavy loads up to the maximum load. If you do
not concentrate when working, the lever can spring up and can cause serious
injuries and material damage as a result.

| /\ cauTion!

Risk of injury!
Do not climb on the mudguard or jump off the trailer. The mudguard could
buckle, causing a fall and injuries.

| /\ cauTion!

Risk of injury!
Always lay lashing straps so that they do not cause a tripping hazard.

IMPORTANT!

Risk of damage

« It is imperative that you drive carefully in order to avoid endangering/injuring/
damaging yourself or third parties and objects.

+ Be aware that in strong winds a towing vehicle/trailer combination has a high
wind resistance.

* Never exceed the maximum load.
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+ Do not stand on the mudguards.

+ Check that all screws are tight before setting off.

« It is imperative that you have repairs carried out by qualified mechanics.
Contact a specialist workshop for this purpose. In case of unauthorised
repairs/modifications to the vehicle, removal of original parts, improper
connection or incorrect use all liability and warranty claims shall be null and
void.

* You must check the lighting system and the entire trailer for damage before
every trip.

* The use of non-original parts can render the approval for operation invalid.
The distributor is not liable for these types of components. Therefore, only
use parts and accessories which have been approved by the distributor or
manufacturer.

« It is imperative to adhere to the maintenance intervals.

5 |Preparation/assembly

30

The protective film first has to be removed and disposed of appropriately.

With the help of a second strong person who holds the trailer vertically, then unfasten and remove
the indicated lashing strap (1). Then remove the white transport guard (2) and dispose of it in an
environmentally friendly manner.



Then, the two remaining lashing straps with which the trailer is fastened to the pallet, can be
removed.

| A\ WARNING!

Risk of injury!

When removing the lashing straps, make sure that the trailer is held vertically.
Otherwise it could topple over and cause serious injuries and damage to the
trailer.

Once both lashing straps have been removed, the trailer can be tilted carefully over the wheels
towards the floor and pulled from the board.

Now remove the remaining four lashing straps and the film from the tow bar.

6 |Using the trailer for the first time

6.1 | Information on driving with a trailer

* The overall wheelbase of the vehicle is increased by a trailer. Therefore, it is important to remember
the wider turning circle needed when turning in order to avoid driving against a kerb or cutting off
other road users, for example.

+ The additional mass of the trailer, including the load, increases the braking distance — the safety
distance must therefore be increased.

+ When reversing, you must be aware of the length of the towing vehicle/trailer combination and the
turning behaviour of the trailer.
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6.2 | Checks before every trip

+ Is the ball head coupling correctly engaged?

+ Is the safety cable correctly fastened?

+ Are the levers and the safeguard properly locked or screwed in place?
« Is the lighting working correctly?

+ Is the tyre pressure correct?

+ Is the load fastened correctly?

+ Is there any damage or are there any loose parts?

6.3 | Loading the trailer

The trailer can only be loaded when decoupled. Given that the trailer does not have wheel chocks or a
parking brake, you must select a surface which is as even and horizontal as possible for loading and
subsequent coupling of the trailer. This makes loading and coupling noticeably easier and collisions
with the towing vehicle can be prevented.

First, fold out the trailer's jib (1). Then pull the rubber strap on the lever extension forwards whilst
pulling the lever extension out of its guide (2) and connect the lever (3).

-
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Then unscrew and remove the wing screw from the safeguard (4). Screw it back into the lug
immediately to avoid losing it. Then release the retaining bracket for the lever handle and push it

firmly but gently downwards (5).

The lever handle is now free and can be moved upwards so that the platform rests completely on the
floor (6).
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The motorcycle can them be pushed onto the platform over the rear jib with a gentle shove from
behind. Adhere to the maximum payload and centre distances.

Push the motorcycle as far as possible onto the front bracket and park it on the side stand (7 + 8).

]

First lash the motorcycle loosely to the indicated fastening lugs on the left-hand side with the
separately available lashing straps. The triple tree at the front (9) and rear, in some circumstances a
footrest wing or the frame of the rear end is suitable for this purpose (10).

34



IMPORTANT!

Risk of damage

It is imperative to make sure that no parts, such as brake lines, fairing elements
or the exhaust system, are trapped and damaged.
Refer to the vehicle operating instructions as necessary.

Then, also attach and fasten two lashing straps on the right-hand side of the vehicle (11). If the
lashing straps on the left-hand side are tightened too firmly, loosen them a little so that the belts on
the right-hand side can be tightened so that the motorcycle is positioned vertically. In order to be
able to fasten the motorcycle securely, it is recommendable to attach the lashing straps as shown in
images 12 + 13. This makes sure that the greatest possible force is applied when lashing.

In general we recommend that you have a second strong person help you in order to hold

[ ] . . .

1 the motorcycle in a vertical position so that the motorcycle can be securely fastened and
cannot topple over.

35



If the vehicle has been fastened correctly, as shown in images 14 + 15, knot the lashing straps
so that they do not flap around in the wind as they can otherwise injure someone or cause other
damage (16). Fold away the side stand.
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Then tighten the lashing straps so that the suspension elements of the motorcycle are not
compressed by any more than 20%.

e

The fastened motorcycle can then be raised with the lever handle (17). To do so, push the lever
handle down firmly but measuredly (18) so that it can be hooked up, as shown in Fig. 5. Then lock
the retaining bracket and fit the additional safeguard (see Fig. 4).

6.4 | Coupling to the towing vehicle

To couple the trailer to the towing vehicle, first remove the plug connector from its mount. Lift the
trailer and first place the security cable over the ball head of the vehicle. Then position the towing
coupling directly above the ball end, pull the coupling lever safeguard and pull the coupling lever
forwards. Now direct the towing coupling down until you hear it engage and the coupling lever is
positioned horizontal to the tow bar. To check that everything is firmly in place, firmly pull the towing
coupling or the tow bar upwards (do not pull on the coupling lever itself). If the coupling comes
loose in the process, it is possible that the coupling is not correctly engaged or the ball end/towing
coupling is worn.

Connect the plug connector for the lighting to the vehicle socket. Make sure that the lug on the plug
connector fits into the slot on the socket and turn the locking mechanism 90° clockwise. Then carry
out a functional check on the lighting system.

6.5| Decoupling from the towing vehicle

Make sure that the towing vehicle and the trailer are parked on an even, horizontal surface. Secure
the towing vehicle with the parking brake to prevent it from rolling away accidentally. Remove

the plug connector for the lighting from the vehicle socket by turning the plug connector locking
mechanism 90° clockwise. The plug connector can then be pulled from the socket. Insert the plug
connector into its mount.

Next pull the coupling lever safeguard upwards and then pull then pull the coupling lever forwards. The
locking mechanism is thus open and the towing coupling can be lifted upwards off the ball end. At the
same time, remove the safety cable from the ball end and set down and, if necessary, secure the trailer.
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| A\ WARNING!

Risk of injury!

If there is a motorcycle on the trailer, do not under any circumstances unfasten
the lashing straps before decoupling. The motorcycle could fall from the trailer
and cause personal injuries and/or material damage.

6.6 | Unloading the trailer
To unload, again select an even and horizontal surface with sufficient space.
Firstly, lower the trailer. Refer to images 1 to 6 in section 6.2. "Loading the trailer" for the procedure.

| A warNING!

Risk of injury!

Make sure that you hold the lever handle firmly in both hands because there is a
much higher load applied to the lever as a result of the weight of the motorcycle
and you have to apply more force accordingly in order to lower the platform of
the trailer in a controlled manner.

Next, fold out the side stand of the vehicle and unfasten the knotted ends of the lashing straps
without unfastening the lashing straps themselves. Then, carefully unfasten the lashing straps on
the right-hand side of the vehicle so that the motorcycle can be set down on the side stand. Then
unfasten the lashing straps on the left-hand side of the vehicle.

° For this process too we recommend that you have a second strong person help you in
1 order to hold the motorcycle in a vertical position so that the motorcycle cannot topple
over.

When pushing the motorcycle down off the trailer, make sure that you do not kick the lighting system
or the license plate holder.



7 |Storage

Special regulations apply if the trailer is to be parked in public. As per §12 of the German Road
Traffic Regulations (StVO) vehicle trailers must not be parked any longer than 14 days. This of
course does not apply to private plots of land or for areas marked accordingly. Furthermore, as per
§17 of the German Road Traffic Regulations (StVO) single-axle trailers must not be parked on roads
without lighting. They must be illuminated with their own source of light or by other approved lighting
systems.

Thanks to its design, the FOR-ONE Trailer can be parked upright to save space. To do so, the rear jib
is folded in and secured with a lashing strap to prevent it from falling unintentionally. Then, with the
help of a second person, pull the trailer upwards by the tow bar, set it down on the rubber spacers
and the turning wheel and secure it to prevent it from toppling over. If possible, the trailer should be
parked in a dry room with a maximum air humidity of 80% (non-condensing).

8 |Cleaning and care

8.1| Cleaning

To keep your trailer in good condition and ensure that it will give you many years of reliable service,
you should clean the trailer regularly. At the same time you can check for any damage.

When cleaning and caring for it, you should always consider the environment. Use a biodegradable
vehicle cleaner for cleaning your vehicle. Do not allow any cleaner to enter into the soil.

IMPORTANT!

Risk of damage!

In general steam jet cleaners, high-pressure cleaners etc. must not be used as
they drive moisture/water into the bearings and seals on the trailer and can also
damage the electrics.
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Always make sure that your tail lights and reflectors are clean. A mild soapy solution can be used
for cleaning, but no harsh cleaners, alcohol, petroleum ether or solvents. It is best to just wipe your
trailer down with a damp cloth.

Complete cleaning should be carried out regularly, in particular after driving on roads which have
been gritted with road salt. Road salt reacts very aggressively on the surfaces and can corrode the
layer of corrosion inhibitor.

The trailer is basically protected from rust by a powder coating. However, there is a risk of corrosion
in particular on cut edges and drilled holes. These areas and surfaces, which have been damaged by
stone chippings, for example, must be sealed urgently with protective zinc paint, for instance.

8.2 | Weathering
Discolourations as a result of weathering and dust and dirt are unavoidable and do not represent a
fault.

8.3 Lubricating the coupling
The moving parts of the coupling are first cleaned and/or degreased and then a multi-purpose
grease is reapplied.

8.4 | Checking the screw connections
Screw connections can come loose as a result of vibrations. Therefore, they have to be checked
regularly to determine whether they are firmly fastened, and re-tightened as necessary.

8.5| Checking/changing tyres

The wheels also have to be checked for wear. The minimum profile depth in Germany is 1.6 mm (in
other countries different regulations may apply). Even if the profile is still deep enough, the tyres have
to be checked regularly as under certain circumstances they age more quickly as a result of direct
sunlight and other effects of weathering. Tyres should generally never be older than 6 years old. This
is one of the compulsory requirement for a 100 km/h approval. The age of the tyres can be read from
what is referred to as the DOT number (Department Of Transportation).
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The combination "1619" means that the tyres were produced in week 16 of the year 2019. According
to the tyre manufacturer, the air pressure is 1.6 bar. If the trailer stands on the tyres for a longer
period, the air pressure can be increased a little in order to prevent flats spots.

If a tyre has to be changed, you must only use tyre size 16.5x6.5-8 73M. After the tyre change, tighten
the wheel bolts in a diagonal sequence. The tightening torque of the wheel bolts is 90 Nm. After

100 km check that the wheel bolts are firmly in place with a torque wrench.

8.6 | Inspecting the lighting system

The entire lighting system consists of LED lights. In certain circumstances this can lead to problems
on older towing vehicles if the electrical system of the towing vehicle recognises the low power of
the LEDs as the failure of a conventional light bulb, triggering an error message as a result. This will
then have to be remedied using resistors.

Despite the durability of LEDs, a light may still fail.



9 |Servicing intervals

Any parts on the trailer that are not maintained, become worn, weakened or damaged can cause
serious accidents. Therefore, an initial service has to be carried out after 1,500 km and then a service

has to be carried out every 5,000 km. Moreover, as per §29 of the German Road Traffic Licensing

Regulations (StVZ0) owners of trailers with a total permitted mass of < 750 kg must regularly have

a general inspection carried out. The FOR-ONE Trailer has to undergo a general inspection after

36 months and then every 24 months (for trailers used commercially there is a general inspection

every 12 months).

After the initial service, have the following inspections carried out by a specialist workshop every
5,000 km in accordance with the following schedule:

* Function test of the lighting and inspection of the plus, cables and reflectors

« Inspection of the wheels for visible damage, concentricity, air pressure and age

* Inspection of the coupling for wear

+ Inspection of the chassis for cracks, deformations and corrosion inhibitors
« Inspection of the wheel bearings for bearing play

10| Technical data

Manufacturer:

Model designation:

Type approval:

VIN:

Max. permitted total weight:

Max. coupling load:

Max. permitted weight, axle 1:
Unladen weight:

Max. load:

Length:

Width:

Height:

Max. load length:

Max. wheelbase of the motorcycle:
Min. wheelbase of the motorcycle:
Tyre size:

Max. Tyre diameter of the motorcycle:

Min. Tyre diameter of the motorcycle:
Air pressure:
Top speed:

Electrical connection:

Trailers-Moto

FOR-ONE
€32*2007/46*0193*00
XXXXXXXXXXXXXXXXX

400 kg

0-40 kg

1-400 kg

71 kg

329 kg

2,455 mm

1,670 mm

680 mm

1,915 mm

1,600 mm (with standard tyres)
1,700 mm

16.5x6.5-8 73M

front/rear 75 cm

front/rear 40 cm

1.6 bar

80 km/h (approval for 100 km/h as per 9th Exemption
Regulation to the German Road Traffic Regulations
(StVO) possible)

13-pin

141
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11| Troubleshooting
Fault

No. | Description No. | Description

1 Turn signal, left 9 Power supply

(not connected)

2 | Rear fog light —

3 | Ground for 1-8 10 ?na(}:i'c))lncnheac?elg)g ine
4 | Turn signal, right 11 Ground for charging
5 Light, right cable (not connected)
6 | Brakelights 12 | frot sonnected)

7 | Light, left 13 | Ground for9-12

8 | Reversing light (not connected)

Possible causes and remedies

The trailer does not run
smoothly.

One of the two wheels is out of balance or the towing couple/coupling
ball end is worn. In such cases, contact a specialist workshop.

The profile of the
tyres shows signs of
damage.

The trailer may have been overloaded or the tyres are too old. Consult a
tyre dealer and have the tyres changed.

Lighting system
malfunction.

The cables may be faulty or the contacts on the plug connector/socket
may be corroded or no longer intact. Have the cables and/or contacts
checked by a specialist workshop.

The trailer cannot
be coupled and/or
decoupled properly.

The coupling fastener may be sticking. Clean and then lubricate the
coupling. If heavily worn, the coupling may need to be replaced.

The frame is bent.

12| Warranty

The trailer may have been overloaded as a result of an excessive
load or improper use. It is imperative that you consult a specialist
workshop.

The usual two-year warranty period applies for the trailer. The warranty period begins on the date of
purchase as per the proof of purchase. The warranty does not cover normal wear and tear, wear to
the tyres, the discolouration or fading of surfaces, improper use and damage caused by an accident,
improper handling, acts of nature, manipulation or attempted repairs by unauthorised or unqualified
persons, or a technically modified trailer. Failure to have the stipulated servicing carried out by a
specialist workshop (initially after 1,500 km and then every 5,000 km) will render the warranty cover
null and void. The warranty cover is also null and void if the device is used for commercial purposes
or other than its intended purpose. Damage caused by transportation or improper storage is also

excluded from the warranty.



13| Disposal

Dispose of packaging material, the product itself and its parts in accordance with

% Dicposeofpa .
’.’ applicable regional regulations.

14| Contact

If you have any questions about the product and/or these instructions, before using the product for
the first time, please contact our Service Centre by e-mail at: service@louis.eu. We will help you as
quickly as possible. This is the best way to ensure that the product is used correctly.

15|FAQ
In this chapter we answer common questions.

What do I need for first registration at the vehicle registration office?

Generally all the necessary documents and forms are included. You require the COC papers, invoice
from the purchase of the trailer, the confirmation letter indicating that the trailer has never been
registered, an electronic insurance certificate from the insurance company with whom the trailer is to
be insured.

Where do | find the VIN (vehicle identification number)?

The VIN (vehicle identification number) is a 17-digit number which is found on the trailer's vehicle
identification plate. The vehicle identification plate is fitted directly behind the towing coupling on the
left-hand side of the vehicle.

Is it possible to retrofit the trailer with a brake?
No, that is not possible due to the design.

How do | obtain an approval for 100 km/h?

There are different options for obtaining an approval for 100 km/h. The trailer essentially meets

all the requirements which have to be met. One option is to carry out registration subsequently by
correcting the vehicle papers for the trailer after completing normal registration. However, to do

so, an officially recognised technical appraiser, inspector of inspection engineer from an officially
recognised supervisory body must fill out a form after presentation of the trailer (subject to costs).
The form then has to be presented at the vehicle registration office to have the changes entered in
the vehicle papers (also subject to costs). Moreover, a sealed 100 km/h speed limit sticker has to be
purchased from the vehicle registration office and attached to the rear of the trailer.

If you already have a trailer with which the FOR-ONE Trailer can be taken to a supervisory body, the
form can be issued without prior registration and an approval for 100 km/h can be obtained from the
vehicle registration office. That way, you save making two trips to the vehicle registration office.

Made in Poland
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16| Service history log

Service / km / date / stamp / signature of service centre

Initial service after approximately

5,000 km or one year

1,500 km Date Stamp/signature of service centre
gilr;:]cznifg:roi?;z:: Date Stamp/signature of service centre
g;rggcznif;‘:roan?;zg: Date Stamp/signature of service centre
Service after another Date Stamp/signature of service centre
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Service after another

5,000 km or one year Date Stamp/signature of service centre
25'3’?5;%?&?;22: Date Stamp/signature of service centre
gj)r(‘)’:)cﬁnif;?roz?;zg: Date Stamp/signature of service centre
Service after another Date Stamp/signature of service centre

5,000 km or one year
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Service after another

5,000 km or one year Date Stamp/signature of service centre
Service after another . .

5,000 km or one year Date Stamp/signature of service centre
Service after another Date Stamp/signature of service centre

5,000 km or one year
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REMORQUE PORTE-MOTO FOR-ONE

1 |Equipement fourni

N° de cde 10043023 / 10043088

Coupleur Garde-boue avec bavettes Levier pour abaissement et
Timon anti-projections soulévement
cad Unité d'éclairage ﬂ Roue de secours
adre
A Support de plaque Bl Anneaux d'arrimage

d'immatriculation avec feu

2 |Emploi prévu
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3 | Généralités

3.1] Lire et conserver le présent mode d'emploi

Ce mode d'emploi correspond uniquement a la remorque porte-moto FOR-ONE (en abrégé :
remorque). Il contient des remarques importantes concernant |'utilisation, la sécurité, la maintenance
et la garantie. Lisez attentivement ce document, en particulier les consignes de sécurité, dans son
intégralité avant d'utiliser la remorque. Le non-respect de ce mode d'emploi peut entrainer des
dommages pour la remorque, nuire a la sécurité routiere ou provoquer des accidents.

Le présent mode d'emploi se base sur les normes et réglementations en vigueur dans I'Union
européenne et refléte I'état actuel de la technique. Il contient uniquement des informations relatives

a l'utilisation, la technique ainsi qu'a I'entretien et a la maintenance. Le mode d'emploi ne comprend
aucune information permettant d'apprendre a conduire avec une remorque. Le cas échéant,
respectez a l'étranger également les directives et les lois locales. Conservez impérativement le
présent mode d'emploi pour une utilisation ultérieure. Si vous cédez la remorque a un tiers, veuillez
impérativement transmettre le présent mode d'emploi au nouveau propriétaire.

3.2| Légende
Les symboles et mentions d'avertissement suivants sont utilisés dans le présent document.

Ce symbole/cette mention d'avertissement désigne un danger
A DANGER! avec un degré de risque important qui, lorsqu'il n'est pas évité,

entraine la mort ou des blessures graves.

Ce symbole/cette mention d'avertissement désigne un danger
| A AVERTISSEMENT ! | avec un degré de risque moyen qui, lorsqu'il n'est pas évité, peut
entrainer la mort ou des blessures graves.

Ce symbole/cette mention d'avertissement désigne un danger
| avec un degré de risque faible qui, lorsqu'il n'est pas évité, peut

| /I\ ATTENTION!
entrainer des blessures légéres ou moyennes.

Cette mention d'avertissement prévient des dommages matériels

1
LGNS éventuels.
Ce symbole donne des informations supplémentaires utiles pour
1 le montage ou le fonctionnement.
.“ Ce symbole indique la possibilité de recycler les emballages et

’.’ le produit.

La plaque signalétique indique les principales
données telles que le fabricant, le numéro

de contrdle, le numéro de chassis, le poids
total autorisé, la charge d'appui et la charge
admissible de l'essieu. Il est interdit de
modifier ou de retirer la plaque signalétique.

49



50

4 |Sécurité

4.1] Utilisation conforme

La remorque porte-moto FOR-ONE est une remorque spécialement congue pour le transport d'une
moto. Elle ne doit porter que des motos ne dépassant pas la charge utile maximale indiquée. La
responsabilité concernant I'Arrimage de la cargaison incombe toujours uniquement au conducteur
du véhicule tracteur qui devra, le cas échéant, respecter les lois locales spécifiques.

Utiliser la remorque uniquement pour l'usage auquel elle est destinée. Le fabricant et le revendeur
ne peuvent étre tenus responsables en cas d'emploi autre que celui pour lequel le produit est prévu,
notamment en cas de non-respect des consignes de sécurité et en cas de dommages en résultant.

4.2 | Dispositions légales

Il est indispensable, pour pouvoir prendre part a la circulation routiére sur des voies publiques avec
un attelage, que aussi bien le véhicule tracteur que la remorque elle-méme soient immatriculés. La
remorque est livrée avec une réception CE par type. Pour immatriculer la remorque, il faut fournir la
réception CE par type et/ou le document CoC (Certificat de Conformité), une carte d'identité valide
ainsi qu'une confirmation d'assurance. Le service d'immatriculation des véhicules délivrera la partie 1
et la partie 2 du certificat d'immatriculation.

La vitesse maximale autorisée de l'attelage sur les routes allemandes est de 80 km/h. La remorque
réunit toutefois les conditions techniques permettant de demander a posteriori une autorisation

de rouler a 100 km/h, conformément a la 9e disposition dérogatoire au Code de la route allemand
(StVO) (valable pour I'Allemagne). Les prescriptions légales de cette disposition dérogatoire doivent
impérativement étre respectées. Lutilisateur est tenu, avant d'utiliser la remorque sur la voie
publique, de s'informer le cas échéant sur le code de la route du pays ou il circule, de ses régles
régissant les permis de conduire et des conditions pour le véhicule tracteur a remplir pour pouvoir
tirer un attelage. La remorque ne peut étre utilisée pour la circulation routiére que si, avec le véhicule
tracteur, elle satisfait aux exigences applicables et si le conducteur posséde le permis de conduire
éventuellement requis.

4.3| Erreurs d'emploi prévisibles

Les erreurs d'emploi prévisibles peuvent étre :

+ Le transport d'autres biens que des motos

+ Le transport de personnes

+ lacheminement de chargements trop lourds

+ Des modifications apportées au niveau de la technique ou de la construction de la remorque sans
concertation préalable avec le fabricant

+ Lemploi de pieces de rechange ou de piéces d'usure qui n'ont pas été validées par le fabricant

+ Le dépassement des charges d'appui ou de l'essieu

+ Le transport d'un chargement pas ou mal arrimé

+ Des trajets avec un systéme électrique ou d'éclairage défectueux

+ Des trajets avec une remorque défectueuse

4.4| Consignes de sécurité

Danger de mort!

Toujours s'assurer avant de prendre la route avec la remorque que le coupleur
est correctement fermé et que le cable de sécurité est bien enroulé autour de la
boule d'attelage du véhicule tracteur.

Si le coupleur n'est pas correctement fermé et le cable de sécurité pas bien
accroché, la remorque peut se détacher, percuter d'autres véhicules dans la
circulation a l'arriére ou dans le trafic en sens inverse et provoquer des accidents
trés graves.



Danger de mort!

Ne jamais rouler sans avoir arrimé le chargement. Si le chargement n'est pas ou
est mal arrimé, il peut étre éjecté de la remorque et percuter d'autres véhicules

dans la circulation a l'arriére ou dans le trafic en sens inverse et provoquer des
accidents tres graves.

Danger de mort!

Conduire a une vitesse excessive et/ou avec une charge trop lourde peut
provoquer des accidents trés graves. En cas de vitesse excessive, la remorque
peut déraper et percuter d'autres véhicules dans la circulation a l'arriére ou dans
le trafic en sens inverse. Un chargement dépassant la charge utile autorisée peut
entrainer la rupture de dispositifs importants pour la sécurité et faire déraper
également la remorque.

| A\ AVERTISSEMENT!

Risque de blessures !

Toujours se faire aider, a titre de sécurité, par une deuxieme personne assez
forte et compétente pour arrimer et détacher une moto. Une moto mal arrimée
peut se renverser et provoquer des blessures graves.

| A\ AVERTISSEMENT !

Risque de blessures !

Toujours étre a deux pour garer la remorque en position verticale.

La deuxieme personne doit étre suffisamment forte et compétente pour empécher
la remorque de basculer lors du rangement et de provoquer des blessures graves.

| A AVERTISSEMENT !

Risque de blessures !

Procéder avec la plus grande prudence pour abaisser la remorque. Commencer
par s'entrainer avec une faible charge avant d'abaisser des charges plus lourdes,
jusqu'a la charge utile maximale. Le levier risque, si la personne est distraite, de
remonter brusquement, pouvant entrainer des blessures ou des dommages graves.

| /I\ ATTENTION!

Risque de blessures !
Ne pas monter sur les garde-boue et ne pas sauter de la remorque. Les garde-
boue pourraient fléchir, avec risque de chute et de blessures pour la personne.

| /I\ ATTENTION!

Risque de blessures !
Toujours placer les sangles de fixation de sorte qu'elles ne représentent pas de
risques de trébuchement.
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REMARQUE'!

Risque de dommage

+ Le conducteur doit impérativement faire preuve de prudence pour ne pas
représenter un danger pour lui-méme ou des tierces personnes et pour éviter
des dommages matériels.

* Noter que, par grand vent, un attelage offre une plus grande prise au vent.

+ Ne jamais dépasser la capacité de charge maximale de la remorque.

+ Ne pas monter sur les garde-boue.

« S'assurer avant de partir que toutes les vis sont bien serrées.

« Confier impérativement les réparations a des personnes qualifiées. S'adresser
pour cela a un garage spécialisé. Des réparations/ modifications réalisées soi-
méme sur le véhicule, le retrait de pieces d'origine, un raccordement incorrect
ou un mauvais emploi suppriment tout droit a garantie ou a indemnisation.

* Toujours vérifier, avant de prendre la route, le bon fonctionnement du systeme
d'éclairage et le parfait état de 'ensemble de la remorque.

« Lemploi de piéces autres que les piéces d'origine peut entrainer la suppression
de l'autorisation de circulation. Le revendeur ne peut étre tenu responsable de
l'emploi de telles piéces. C'est pourquoi seuls doivent étres utilisés des pieces
et des accessoires validés par le revendeur ou le fabricant.

*+ Respecter impérativement les intervalles de maintenance.

5 |Préparation/ Assemblage

Commencer par retirer le film protecteur et I'éliminer selon les régles.
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Ensuite commencer par détacher et retirer la sangle de fixation (1) avec l'aide d'une
deuxieme personne suffisamment forte pour tenir la remorque en position verticale. Puis retirer la
sécurité de transport blanche (2) et I'éliminer selon les régles.

Il est alors possible de retirer les deux sangles de fixation restantes qui arriment la remorque sur la
palette.

| A\ AVERTISSEMENT !

Risque de blessures !

Veiller, pour retirer les sangles de fixation, a ce que la remorque soit bien
maintenue en position verticale pour qu'elle ne provoque pas de blessures
graves ou subisse des dommages graves si elle devait se renverser.

Une fois les deux sangles de fixation retirées, il est possible de basculer la remorque avec précaution
sur les roues vers le sol et de la descendre de la palette.

Retirer alors les quatre sangles de fixation restantes et le film entourant le timon.

6 |Premiére mise en service de la remorque

6.1 | Remarques sur la conduite avec une remorque

+ Une remorque augmente I'empattement total du véhicule. C'est pourquoi il est important de
compter avec un plus grand rayon de braquage pour, par ex., ne pas buter contre le bord d'un
trottoir ou ne pas faire de queue de poisson aux autres usagers de la route.

+ La masse supplémentaire de la remorque avec son chargement augmente la distance de freinage,
il faut donc garder des distances de sécurité plus longues.

« Pour la marche arriére, tenir compte de la longueur de 'attelage et du comportement de la
remorque lors du braquage.
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6.2 | Vérifications avant chaque trajet

+ La boule d'attelage est-elle correctement enclenchée ?

* Le cable de sécurité est-il correctement fixé ?

« Le levier et la sécurité sont-ils verrouillés et vissés correctement ?
+ Les feux fonctionnent-t-il correctement ?

+ La pression de gonflage des pneus est-elle bonne ?

+ Le chargement est-il correctement arrimé ?

* Y-a-t-il des dommages ou des piéces mal fixées ?

6.3| Chargement de la remorque

Il n'est possible de charger la remorque que si elle est attelée. La remorque ne possédant ni cale ni
frein de stationnement, il faut, pour la charger et, plus tard, pour l'atteler, choisir un emplacement sur
un sol si possible plat et horizontal. Il est alors nettement plus facile de la charger et de l'atteler et
d'éviter les collisions avec le véhicule tracteur.

Commencer par déplier le rail de la remorque (1). Tirer ensuite le caoutchouc de sécurité de la
rallonge du levier vers l'avant, sortir cette derniére de son guidage (2) et emboiter le levier (3)
v

L

|
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Dévisser ensuite la vis a ailettes de la sécurité (4). La revisser immédiatement dans I'ceillet pour ne
pas la perdre. Puis déverrouiller I'arceau de sécurité du bras du levier et appuyer fermement mais en
douceur vers le bas (5).

Le bras du levier est alors libéré et peut étre redressé jusqu'a ce que la plate-forme repose
compléetement sur le sol (6).
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Il est alors possible de pousser la moto par l'arriere sur le rail arriére avec un peu d'élan pour la
monter sur la plate-forme. Respecter la charge utile maximale et les empattements.

Pousser la moto aussi loin que possible jusqu'a I'arceau avant, sortir la béquille latérale et béquiller la
moto (7 + 8).

9] ;

Dans un premier temps faire passer des sangles de fixation achetées séparément par les ceillets
indiqués et arrimer la moto sur le c6té gauche sans trop tendre les sangles. Le té de fourche
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avant (9) et, éventuellement un support pour repose-pieds ou le cadre a l'arriére (10) se prétent
particuliérement bien a l'arrimage.

REMARQUE'!

Risque de dommage

Veiller impérativement au cours de I'arrimage a ne pas coincer ni endommager
des piéces comme les conduites de frein, les éléments de carénage ou le
dispositif d'échappement.

Consulter le cas échéant le mode d'emploi du véhicule.

an

*';3.

Placer ensuite également deux sangles de fixation sur le c6té droit du véhicule et bien les

tendre (11). Si les sangles de fixation cété gauche ont été un peu trop tendues, les relacher
légerement pour pouvoir continuer de tendre les sangles a droite jusqu'a ce que la moto soit bien
verticale. Il est recommandé, pour que la moto soit solidement arrimée, de positionner les sangles
de fixation comme lillustrent les photos 12 + 13 afin d'obtenir un arrimage le plus solide possible.

° Nous conseillons de toujours se faire aider par une deuxiéme personne assez forte pour
i maintenir la moto a la verticale afin que I'engin soit arrimé solidement et ne puisse pas se
renverser.
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Une fois le véhicule correctement arrimé comme le montrent les photos 14 + 15, nouer les
extrémités des sangles de fixation pour les empécher de voler au vent et, éventuellement, de blesser
des personnes ou de causer d'autres dommages (16). Rabattre la béquille latérale.

58



Ne tendre les sangles de fixation que jusqu'a ce que les éléments de suspension de la
moto soient comprimées au maximum a 20 %.

e

Il est alors possible, a I'aide du bras du levier, de soulever la moto arrimée (17). Appuyer pour cela
fortement mais de maniére contrélée sur le bras du levier pour I'abaisser (18) jusqu'a ce qu'il puisse
étre enclenché comme le montre la photo 5. Puis verrouiller 'arceau de sécurité et mettre la sécurité
supplémentaire (voir photo 4).

6.4 | Attelage au véhicule tracteur

Pour atteler la remorque au véhicule tracteur, commencer par retirer la fiche de raccordement de
son support. Soulever la remorque en la tenant par le timon et faire passer le cable de sécurité par-
dessus la boule du véhicule. Placer ensuite le coupleur de la remorque directement au-dessus de
la boule, tirer la sécurité du levier d'attelage et tirer le levier vers I'avant. Abaisser alors le coupleur
jusqu'a ce qu'il s'enclenche de maniére audible et jusqu'a ce que le levier d'attelage forme une ligne
horizontale par rapport au timon. Vérifier la solidité de I'attelage en tirant fortement sur le coupleur
ou en tirant le timon vers le haut (ne pas tirer directement sur le levier d'attelage). Si I'attelage se
défait, soit il n'est éventuellement pas correctement enclenché, soit la boule ou le coupleur sont
usés.

Brancher la fiche pour I'éclairage dans la prise du véhicule. Veiller a ce que l'ergot de la fiche rentre
bien dans la rainure de la prise et tourner le verrouillage d'un quart de tour dans le sens des aiguilles
d'une montre. Vérifier ensuite le parfait fonctionnement du systéme d'éclairage.

6.5 | Dételage du véhicule tracteur

Veiller a ce que le véhicule tracteur et la remorque se trouvent a nouveau sur un sol plat et horizontal.
Immobiliser le véhicule tracteur avec le frein a main pour empécher tout déplacement intempestif.
Débrancher de la prise du véhicule la fiche pour I'éclairage en tournant le verrouillage de la fiche d'un
quart de tour dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et retirer la fiche de la prise. Mettre la
fiche dans son support.
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Tirer ensuite la sécurité du levier d'attelage vers le haut, puis la barre d'attelage vers l'avant. Le
verrouillage est alors ouvert et il est possible de soulever le coupleur pour le détacher de la boule.
Retirer en paralléle le cable de sécurité de la boule, poser la remorque au sol et la sécuriser le cas
échéant.

| A\ AVERTISSEMENT !

Risque de blessures !

Ne détacher en aucun cas les sangles de fixation avant d'avoir dételé la
remorque tant qu'une moto se trouve sur la remorque. La moto pourrait tomber
de la remorque et entrainer des dommages corporels et/ou matériels.

6.6 | Déchargement de la remorque

Pour le déchargement, choisir a nouveau un emplacement sur un sol plat et horizontal offrant
suffisamment d'espace.

Commencer par abaisser la remorque. Se reporter aux photos 1 a 6, paragraphe 6.2 « Chargement de
la remorque ».

| A\ AVERTISSEMENT !

Risque de blessures !

Veiller a bien maintenir le bras du levier des deux mains, le poids de la moto
exercant une charge nettement supérieure sur le levier et exigeant donc plus de
force pour abaisser de maniére contrélée la plate-forme de la remorque.

Ensuite déplier la béquille latérale de la moto et défaire les noceuds aux extrémités des sangles de
fixation sans toutefois détendre les sangles elles-mémes. Relacher ensuite avec précautions les
sangles de fixation a droite de la moto pour que cette derniére puisse reposer sur sa béquille latérale.
Puis relacher les sangles de fixation sur le c6té gauche de la moto.

° Pour cette opération également nous conseillons de toujours se faire aider par une
1 deuxieme personne assez forte pour maintenir la moto a la verticale afin que I'engin ne
puisse pas se renverser.

Pour descendre la moto de la remorque en poussant, veiller a ne pas heurter les dispositifs
d'éclairage ni le support de plaque d'immatriculation.



7 |Stockage

&
e

Si la remorque doit stationner dans un espace public, il convient de respecter certaines prescriptions.
Selon le § 12 du Code de la route allemand (StV0), les remorques sans véhicule tracteur ne

doivent pas stationner plus de 14 jours, ce qui, bien sr, ne s'applique pas aux terrains privés ni aux
emplacements signalés comme autorisés. Respecter en outre le § 17 du Code de la route allemand
(StVO) qui, entre autres, interdit le stationnement des remorques a un essieu sans éclairage sur

les chaussées. Elles doivent, le cas échéant, étre éclairées par une source lumineuse distincte ou
rendues visibles a l'aide de tout autre équipement d'éclairage homologué.

De par sa construction, la remorque FOR-ONE peut étre rangée en position verticale pour économiser
de la place. Il suffit pour cela de rabattre le rail arriére et de I'arrimer avec une sangle de fixation

pour I'empécher de tomber accidentellement. Saisir ensuite le timon et tirer avec l'aide d'une
deuxiéme personne la remorque vers le haut, la poser sur les cales en caoutchouc et sur la roue
jockey et la sécuriser contre tout renversement intempestif. La remorque doit, dans la mesure

du possible, étre rangée dans une piéce séche avec une humidité de I'air de 80 % au plus (sans
condensation).

8 |[Nettoyage et entretien

8.1| Nettoyage

Il est conseillé de nettoyer régulierement la remorque pour la maintenir en état de fonctionner et
garantir une longue durée de vie. Vérifier en méme temps son parfait état.

Pour entretenir et nettoyer la remorque, toujours penser a notre environnement et utiliser pour le
lavage de véhicules un produit nettoyant pour véhicules biodégradable. Ne pas laisser le produit
nettoyant s'écouler dans le sol.
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REMARQUE'!

Risque de dommage !

Ne jamais utiliser de jet de vapeur, de nettoyeur a haute pression, etc. qui
peuvent infiltrer de I'humidité ou de l'eau dans les paliers, les joints et le systeme
d'éclairage de la remorque et endommager les circuits électriques.

Toujours veiller a ce que les feux arriére et les réflecteurs soient propres. Pour le nettoyage, on

peut utiliser une solution de savon doux, toutefois pas de détergent agressif, ni alcool, essence ou
solvant. Le mieux est d'essuyer seulement avec un chiffon humide.

Le nettoyage complet devrait étre fait régulierement, notamment aprés des trajets sur des routes ou
du sel de déneigement a été épandu. Le sel de déneigement est tres agressif pour les surfaces et
peut attaquer la couche de protection anticorrosion.

La remorque est protégée contre la rouille par un revétement par poudre. Malgré cela, de la corrosion
peut apparaitre notamment sur les bords de coupe et dans les alésages. Ces endroits et surfaces qui
peuvent avoir été endommagés par ex. par des impacts de gravillons doivent impérativement étre
trés rapidement scellés par exemple avec une peinture antirouille au zinc.

8.2| Intempéries
Il est impossible d'empécher des colorations dues aux intempéries ou encore a la poussiére et a la
saleté. Elles ne représentent toutefois aucun vice.

8.3| Lubrification de I'attelage
Commencer par nettoyer ou dégraisser les piéces mobiles de l'attelage avant de les lubrifier a
nouveau avec une graisse multi-usages.

8.4 | Controdle des raccords vissés
Les raccords vissés peuvent se desserrer sous l'effet des vibrations, ils doivent donc étre contrdlés
régulierement et, le cas échéant, resserrés.

8.5| Controle/changement des pneus

Il faut également vérifier le degré d'usure des roues. La profondeur minimale de profil est, en
Allemagne, de 1,6 mm (les réglementations peuvent éventuellement différer dans d'autres pays).
Méme si la profondeur de profil est correcte, controler régulierement les pneus qui peuvent
éventuellement vieillir prématurément sous l'effet des rayons du soleil ou d'autres facteurs
atmosphériques. Les pneus ne doivent jamais avoir plus de 6 ans. C'est I'une des conditions
obligatoires pour l'autorisation permettant de rouler a 100 km/h. L'age des pneus est indiqué par le
numéro appelé « DOT » (Department Of Transportation).

Le nombre « 1619 » par exemple signifie que le pneu a été fabriqué dans la 16e semaine de

I'année 2019. La pression de gonflage indiquée par le fabricant des pneus est de 1,6 bar. Si

la remorque doit rester rangée sur ses pneus pendant une période prolongée, il est possible
d'augmenter Iégerement la pression pour éviter les plats dus a l'immobilisation.

S'il s'avere nécessaire de changer un pney, le remplacer uniquement par un pneu de 16.5x6.5-8 73M.
Une fois le pneu remplacé, serrer les boulons de la roue en croix. Le couple de serrage des boulons
de roue est de 90 Nm. Au bout de 100 km, s'assurer une nouvelle fois avec une clé dynamométrique
que les boulons de roue sont encore bien serrés.
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8.6 | Controle du systéeme d'éclairage

Tout les feux du systeme d'éclairage de la remorque sont composés de LED. Cela risque de poser
des problémes dans certaines conditions sur des véhicules tracteurs plus anciens, leur systéme
électrique de bord pouvant interpréter la faible puissance des LED comme panne d'une ampoule
conventionnelle et, par suite, émettre un message d'erreur. C'est pourquoi il faut avoir recours, le cas
échéant, a des résistances.

Malgré la longue durée de vie des LED, il se peut qu'un feu tombe en panne.

9 |Fréquence des inspections

Des composants de la remorque non entretenus, affaiblis par I'usure ou endommagés sont

susceptibles de provoquer des accidents graves. C'est pourquoi il est impératif de procéder a

une premiére inspection au bout de 1 500 km, puis tous les 5 000 km. Par ailleurs, les détenteurs

de remorques d'un poids total autorisé en charge de 750 kg maxi. sont tenus, selon le § 29 de la

Législation allemande sur les licences routiéres (StVZ0), de faire effectuer réguliérement un controle

technique périodique. Pour la remorque FOR-ONE, un contrdle technique périodique est prescrit

au bout de 36 mois, puis tous les 24 mois (pour les remorques a usage professionnel, le controle

technique périodique doit avoir lieu tous les 12 mois).

Apres le premier contréle, les inspections a effectuer tous les 5 000 km doivent étre confiées a un

garage spécialisé et comprendre :

+ Un test du fonctionnement de |'éclairage et un contréle des connecteurs, des cables et des
réflecteurs

+ Un controle des roues portant sur leur parfait état apparent, une bonne rotation, la pression de
gonflage et I'age des pneus

» Un controdle du degré d'usure de l'attelage

+ Un contréle du chassis et la recherche de fissures, de déformations et de traces de corrosion

» Un controdle des roulements des roues et du jeu de roulement.

10| Caractéristiques techniques

Fabricant : Trailers-Moto
Désignation du modéle : FOR-ONE

Réception par type : e€32*2007/46*0193*00
N° de chassis : XXX XXXXXX
Poids total maxi. autorisé : 400 kg

Charge d'appui maxi. : 0a40kg

Poids par essieu maxi. autorisé 1 : 12400 kg

Poids a vide : 71 kg

Charge maxi. : 329 kg

Longueur : 2455 mm

Largeur : 1670 mm

Hauteur : 680 mm

Longueur de chargement maxi. : 1915 mm
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Empattement maxi. de la moto :
Empattement mini. de la moto :

Taille des pneus :

Diamétre maxi. des pneus de la moto :
Diamétre mini. des pneus de la moto :

Pression de gonflage :
Vitesse maxi. :

Raccordement électrique :

1 600 mm (avec pneus standard)

1100 mm

16.5x6.5-8 73M

avant/arriére 75 cm

avant/arriere 40 cm

1,6 bar

80 km/h (autorisation pour rouler a 100 km/h
conformément a la 9e disposition dérogatoire au Code
de la route allemand (StVO) possible a posteriori)

13 poles
N° | Description N° | Description
1 Clignotant gauche 9 Alimentation élec-
- - trique (non branchée)
9 Phare antibrouillard
arriere 10 Cable de charge de
batterie (pas branché)
3 Masse pour 1a 8
X - 11 | Masse pour cable de
4 | Clignotant droit charge (pas branchée)
5 Feu droit Sans affectation (pas
12 )
branché)
6 Feux stop
Masse pour 9 a 12
7 | Feugauche 13 (pas branchée)
8 Feu arriere

11| Diagnostic des pannes

Erreur

Causes possibles et solutions

La remorque roule de
fagon irréguliere.

L'une des deux roues est mal équilibrée, ou encore le coupleur et/ou
la boule d'attelage sont usés. Dans ces cas-la, consulter un garage
spécialisé.

Le profil des pneus est
endommagé.

La remorque peut avoir été surchargée ou les pneus peuvent étre trop
vieux. Consulter un revendeur de pneus et faire remplacer les pneus.

Dysfonctionnement
de l'installation
d'éclairage.

Les cables peuvent étre défectueux ou les contacts sur la fiche ou dans
la prise étre corrodés ou endommagés. Faire vérifier les cables et/ou
les contacts par un garage spécialisé.

La remorque ne peut
pas étre attelée ou
dételée correctement.

La fermeture de l'attelage peut coincer. Nettoyer l'attelage, puis le
lubrifier. Le cas échéant, il faut remplacer l'attelage s'il est trop usé.

Le cadre est faussé.

12| Garantie légale

La remorque peut avoir été surchargée par un chargement trop
lourd ou un emploi incorrect. Consulter dans tous les cas un garage
spécialisé.

La remorque est couverte par la garantie courante de deux ans. La période de garantie commence a
compter de la date d'achat indiquée sur le justificatif d'achat. Tout signe d'usure, d'usure des pneus,
de coloration ou décoloration des surfaces, toute utilisation non conforme ou a des fins autres que
celles prévues, tout dommage dd a un accident, a un emploi incorrect, a un événement de force
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majeure, a une manipulation ou a une tentative de réparation par des personnes non autorisées ou
incompétentes, ou toute modification technique apportée a la remorque sont exclus de la garantie.

Le non-respect des inspections prescrites et devant étre effectuées par un garage spécialisé (la

premiére au bout de 1 500 km, puis tous les 5 000 km) supprime tout droit a garantie. Un emploi f
professionnel de I'équipement ou un emploi autre que celui prévu exclut également tout droit a
garantie. Des dommages subis en raison d'un transport ou d'un stockage incorrect annulent la

garantie.

13| Elimination

"‘ Eliminer le matériel d'emballage, ainsi que le produit lui-méme ou ses différentes piéces
’.’ conformément aux dispositions officielles régionales.

14| Contact

Pour toutes questions concernant le produit et/ou les présentes instructions, veuillez contacter,
avant la premiére utilisation du produit, notre centre S.A.V. par e-mail a l'adresse : service@louis-
moto.fr. Nous vous aiderons dans les plus brefs délais. De cette maniére, nous garantissons
ensemble une utilisation correcte du produit.

15|FAQ
Le présent chapitre répond aux questions les plus fréquemment posées.

De quoi ai-je besoin pour la premiére immatriculation auprés des services dimmatriculation ?

En principe tous les documents et formulaires nécessaires sont fournis avec la remorque. Les
documents COC, la facture justifiant I'achat de la remorque, la lettre confirmant que la remorque n'a
encore jamais été immatriculée, une confirmation électronique d'assurance de la compagnie auprés
de laquelle la remorque doit étre assurée sont a fournir.

Ou trouver le numéro de chassis/le n° d'identité du véhicule ?

Le numéro de chéassis/n® d'identité du véhicule comporte 17 caracteres et se trouve sur la plaque
signalétique de la remorque. Cette plaque est placée directement derriére le coupleur sur le coté
gauche de la remorque.

Peut-on équiper la remorque a posteriori d'un frein ?
Non, la construction de la remorque ne le permet pas.

Comment obtenir une autorisation pour rouler a 100 km/h ?

Il existe différentes possibilités de se procurer une autorisation pour rouler a 100 km/h. La remorque
remplit en principe tous les critéres requis pour cela. D'une part, la mention peut étre ajoutée

a posteriori sur la carte grise de la remorque, une fois l'autorisation accordée. Il faut toutefois
présenter la remorque a un expert, un contréleur ou un ingénieur vérificateur officiellement reconnu
d'une organisation de controle reconnue qui remplira un formulaire (prestation payante). Il faudra
alors présenter ce formulaire rempli au service d'immatriculation qui inscrira les changements

dans la carte grise (prestation également payante). Il faut par ailleurs acquérir auprés du service
d'immatriculation une vignette scellée indiquant les 100 km/h a appliquer a l'arriére de la remorque.
Si 'on posséde déja une remorque permettant de transporter la remorque FOR-ONE pour la présenter
directement a une organisation de controle, le formulaire peut étre délivré sans immatriculation
préalable et on peut obtenir directement du service d'immatriculation une autorisation pour la vitesse
de 100 km/h. On s'épargne ainsi deux voyages au service d'immatriculation.

Fabriqué en Pologne
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16| Fiche d'inspection

Inspection / km / Date / Cachet / Signature du représentant du garage spécialisé

Premiére inspection a

Cachet / Signature du représentant

5000 km ou dans un an

1500 km env. Date du garage spécialisé
Inspection suivante dans Date Cachet / Signature du représentant
5000 km ou dans un an du garage spécialisé
Inspection suivante dans D Cachet / Signature du représentant

ate P
5000 km ou dans un an du garage spécialisé
Inspection suivante dans Date Cachet / Signature du représentant

du garage spécialisé
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Inspection suivante dans

Cachet / Signature du représentant

5 000 km ou dans un an Date du garage spécialisé
Inspection suivante dans Date Cachet / Signature du représentant
5000 km ou dans un an du garage spécialisé
Inspection suivante dans Date Cachet / Signature du représentant
5000 km ou dans un an du garage spécialisé
Inspection suivante dans Date Cachet / Signature du représentant

5 000 km ou dans un an

du garage spécialisé
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Inspection suivante dans

Cachet / Signature du représentant

5000 km ou dans un an Date du garage spécialisé
Inspection suivante dans Date Cachet / Signature du représentant
5000 km ou dans un an du garage spécialisé
Inspection suivante dans Date Cachet / Signature du représentant

5000 km ou dans un an

du garage spécialisé
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FOR-ONE MOTORAANHANGER

1 |Leveringsomvang

Bestelnr. 10043023 / 10043088

Kogelkoppeling Spatbord met
’ spatbescherming
Dissel

Verlichtingsunit
a

Kentekenplaathouder met
kentekenplaatverlichting

Frame

2 | Gebruiksdoel

Hendel voor neerlaten en
optillen

Reservewiel

Sjorogen
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3 |Algemeen

3.1]| Gebruiksaanwijzing doorlezen en bewaren

Deze gebruiksaanwijzing heeft uitsluitend betrekking op de FOR-ONE motoraanhanger (hierna
aanhanger). Hierin vindt u belangrijke informatie over het gebruik, de veiligheid, het onderhoud en

de garantie. Lees de gebruiksaanwijzing en met name de veiligheidsaanwijzingen aandachtig door
voordat u de aanhanger gaat gebruiken. Bij veronachtzaming van deze gebruiksaanwijzing kunnen
schade aan het aanhanger, verminderde rijveiligheid en ongevallen het gevolg zijn.

De gebruiksaanwijzing is gebaseerd op de normen en regels die gelden in de Europese Unie en is een
afspiegeling van de huidige stand van de techniek. Zij bevat uitsluitend informatie over het gebruik,
de techniek alsook het onderhoud. De gebruiksaanwijzing bevat geen informatie over het leren rijden
met een aanhanger. Neem in het buitenland ook specifieke nationale richtlijnen en wetten in acht.
Bewaar de gebruiksaanwijzing in ieder geval voor later gebruik. Als de aanhanger aan derden wordt
doorgegeven, dient u ook deze gebruiksaanwijzing mee te geven.

3.2| Toelichting bij symbolen
De volgende symbolen en signaalwoorden worden in deze gebruiksaanwijzing gebruikt.

Dit symbool/signaalwoord duidt op een gevaar met een hoge
A GEVAAR! risicograad dat, indien dit niet wordt vermeden, de dood of ernstig

letsel tot gevolg kan hebben.

Dit symbool/signaalwoord duidt op een gevaar met een gemid-
| A WAARSCHUWING! | delde risicograad dat, indien dit niet wordt vermeden, de dood of
ernstig letsel tot gevolg kan hebben.

Dit symbool/signaalwoord duidt op een gevaar met een lage
| risicograad dat, indien dit niet wordt vermeden, gering of matig

| /\VOORZICHTIG!
letsel tot gevolg kan hebben.

AANWIJZING! Dit signaalwoord waarschuwt voor mogelijke materi€le schade.
(] Dit symbool verwijst naar nuttige aanvullende informatie bij de
1 montage of het gebruik.
.“ Dit symbool geeft aan dat verpakkingen en het product zelf
'.’ recyclebaar zijn.

Het typeplaatje bevat informatie over de
belangrijkste gegevens zoals fabrikant,
controlegetal, chassisnummer, toegestaan
totaalgewicht, disselbelasting en toegestane
asbelasting. Het typeplaatje mag niet worden
gewijzigd of verwijderd.

71



72

4 |Veiligheid

4.1| Beoogd gebruik

De FOR-ONE motoraanhanger is een aanhangwagen speciaal voor het transport van motoren. De
aanhanger mag uitsluitend met motoren binnen het kader van de maximale nuttige belasting worden
beladen. Voor het zekeren van de lading is altijd de bestuurder van de trekauto verantwoordelijk.
Hiervoor dienen eventueel landspecifieke wetten te worden nageleefd.

De aanhanger mag alleen voor de beoogde toepassing worden gebruikt. De fabrikant en dealer zijn
niet aansprakelijk voor een toepassing die afwijkt van het reglementaire gebruik. Dat geldt met name
voor de niet-naleving van de veiligheidsaanwijzingen en hieruit resulterende schade.

4.2 | Wettelijke bepalingen

Om met een auto met aanhangwagen deel te kunnen nemen aan het wegverkeer, moeten zowel de
trekauto alsook de aanhanger over een goedkeuring beschikken. Bij levering beschikt de aanhanger
over een EU-typegoedkeuring. Zowel de EU-typegoedkeuring resp. het CoC-document (Certificate of
Conformity) alsook een geldig paspoort en een verzekeringsbewijs zijn voor een goedkeuring vereist.
Bij de goedkeuringsinstantie worden dan de bewijzen deel 1 en deel 2 afgegeven.

De maximale snelheid voor een auto met aanhangwagen bedraagt in Duitsland 80 km/uur. De
aanhanger beschikt echter over de constructieve voorwaarden voor een goedkeuring achteraf voor
100 km/uur conform de 9e uitzonderingsregeling bij de Duitse StVO (geldt voor Duitsland). De
wettelijke richtlijnen van deze uitzonderingsregeling moeten altijd worden nageleefd. De gebruiker
moet zich voor het gebruik van de aanhanger in het wegverkeer over de eventueel toepasselijke
nationale verkeersregels, rijbewijsregels en eisen aan de trekauto in combinatie met een aanhanger
in het betreffende land informeren. De aanhanger mag alleen in het verkeer worden gebruikt als hij
samen met de trekauto aan de betreffende voorwaarden voldoet en de bestuurder over het eventueel
vereiste rijbewijs beschikt.

4.3| Voorzienbaar verkeerd gebruik

Als voorzienbaar verkeerd gebruik geldt:

« Transporteren van andere goederen dan motoren

+ Transporteren van mensen

« Transporteren van te hoge lasten

+ Technische en constructieve wijzigingen aan de aanhanger die niet met de fabrikant zijn
afgesproken

+ Gebruik van vervangende en slijtageonderdelen die niet door de fabrikant zijn goedgekeurd

« Overschrijden van dissel- resp. asbelasting

« Transporteren van niet resp. niet correct gezekerde lading

« Ritten met defecte elektra resp. verlichting

« Ritten met een beschadigde aanhanger

4.4 Veiligheidsaanwijzingen

Levensgevaar!

Voor een rit met de aanhanger moet altijd worden gecontroleerd of de
kogelkoppeling goed gesloten is en de veiligheidskabel rond de trekhaakkogel
van de trekauto is geplaatst.

Als de koppeling niet correct is gesloten en de veiligheidskabel niet is bevestigd,
kan de aanhanger losraken, in het tegemoetkomende resp. achterliggend verkeer
terechtkomen en tot ernstige ongevallen leiden.

Levensgevaar!
Vertrek nooit met een niet-gezekerde lading. Als de lading niet of onvoldoende
is gezekerd, kan zij van de aanhanger worden geslingerd en in het



tegemoetkomende resp. achterliggend verkeer terechtkomen en tot ernstige
ongevallen leiden.

Levensgevaar!

Rijden met een te hoge snelheid en/of een te hoge bijlading kan tot ernstige
ongevallen leiden. De aanhanger kan bij een te hoge snelheid gaan slingeren
en zo in het tegemoetkomende resp. achterliggend verkeer terechtkomen.
Een bijlading boven de toegestane nuttige belasting kan tot een breuk van
veiligheidsrelevante voorzieningen leiden, zodat de aanhanger eveneens kan
beginnen te slingeren.

| A\ WAARSCHUWING!

Letselrisico!

Bij het vastsjorren / vastzetten van een motor moet altijd een tweede sterke en
ervaren persoon voor de ladingzekering worden gevraagd. Een motor die niet
correct is gezekerd en omvalt, kan ernstig letsel veroorzaken.

| A\ WAARSCHUWING!

Letselrisico!

Het rechtop zetten van de aanhanger moet altijd met z'n tweeén worden
uitgevoerd. Een tweede sterke en ervaren persoon zorgt ervoor dat de aanhanger
tijdens het opbergen niet omvalt. Dit kan immers tot ernstig letsel leiden.

| A\ WAARSCHUWING!

Letselrisico!

Ga bij het afbokken uiterst voorzichtig te werk. Oefen het afbokken eerst met
een lage belasting, voordat u zware lasten tot aan de maximale nuttige belasting
afbokt. De hendel kan bij ongeconcentreerd werken omhoog schieten en ernstig
letsel en materiéle schade veroorzaken.

| /I\VOORZICHTIG!

Letselrisico!
Niet op de spatborden klimmen of van de aanhanger springen. De spatborden
kunnen afbreken. Dat kan tot een val en letsel leiden.

| /\VOORZICHTIG!

Letselrisico!
Plaats spanbanden altijd zo dat zij geen struikelgevaar vormen.

AANWIJZING!

Gevaar voor beschadiging
« Rijd altijd voorzichtig om zelf geen risico te lopen of anderen resp. voorwerpen
in gevaar te brengen / te beschadigen.
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« Let er bij hevige wind op dat een auto met aanhangwagen een groter
aangrijpingsvlak voor de wind vormt.

+ U mag het maximale draagvermogen nooit overschrijden.

+ U mag niet op de spatborden klimmen.

« Controleer voor vertrek of alle schroeven stevig vastzitten.

« Laat reparaties altijd door professionals uitvoeren. Neem hiervoor contact op
met een garagebedrijf. Bij zelfstandig uitgevoerde reparaties/wijzigingen aan
het voertuig, verwijdering van originele onderdelen, een onjuiste aansluiting of
een verkeerd gebruik, vervallen alle aansprakelijkheids- en garantieclaims.

+ Voor elke rit moet u de verlichtingsinstallatie en de hele aanhanger op schade
controleren.

* Het gebruik van niet-originele onderdelen kan tot het vervallen van de geldende
typegoedkeuring leiden. De dealer is niet verantwoordelijk voor dergelijke
onderdelen. Gebruik daarom alleen door de dealer of fabrikant goedgekeurde
onderdelen en accessoires.

* Leef de onderhoudsintervallen absoluut na.

5 |Voorbereiding/montage

Verwijder als eerste de beschermfolie en verwijder deze.

Met de ondersteuning van een tweede, sterke persoon die de aanhanger in verticale positie houdt,
wordt eerst de gemarkeerde spanband (1) losgemaakt en verwijderd. Daarna moet de witte
transportbescherming (2) worden verwijderd en milieuvriendelijk worden afgevoerd.
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Vervolgens kunnen de twee resterende spanbanden waarmee de aanhanger aan de pallet is
vastgesjord, worden verwijderd.

| A\ WAARSCHUWING!

Letselrisico!

Tijdens het verwijderen van de spanbanden dient u erop te letten dat de
aanhanger verticaal blijft staan. Hij kan anders omvallen waardoor ernstig letsel
en schade aan de aanhanger kan ontstaan.

Als de twee spanbanden zijn verwijderd, kan de aanhanger voorzichtig via de wielen richting de vloer
worden gekanteld en van de plaat worden getrokken.

Verwijder nu de resterende vier spanbanden en de folie van de dissel.

6 |Ingebruikname van de aanhanger

6.1| Informatie over het rijden met een aanhanger

+ Door een aanhanger wordt de totale wielbasis van het voertuig groter. Daarom dient u bij het
afslaan een grotere draaicirkel aan te houden, zodat u bijvoorbeeld niet tegen een stoeprand rijdt of
andere verkeersdeelnemers afsnijdt.

+ De aanvullende massa van de aanhanger inclusief lading verlengt de remweg — daarom moet de
veiligheidsafstand worden vergroot.

» Tijdens het achteruitrijden moet worden gelet op de lengte van de auto met aanhangwagen en het
indraaigedrag van de aanhanger.
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6.2 Voor elke rit controleren

+ Is de kogelkoppeling correct gearréteerd?

+ Is de veiligheidskabel correct bevestigd?

+ Zijn de hendel en de beveiliging correct vergrendeld resp. vastgeschroefd?
+ Werkt de verlichting goed?

* Is de bandenspanning correct?

+ Is de lading correct vastgesjord?

« Is er sprake van beschadigingen of losse onderdelen?

6.3 | Aanhanger beladen

De aanhanger kan uitsluitend worden beladen als hij is afgekoppeld. Omdat de aanhanger niet
beschikt over een wielkeg of een parkeerrem, moet voor het beladen en het latere aankoppelen van
de aanhanger een zo effen en horizontaal mogelijk oppervlak worden gekozen. Hierdoor wordt het
beladen en aankoppelen merkbaar vergemakkelijkt en kunnen botsingen met de trekauto worden
voorkomen.

Klap als eerste de uitlegger van de aanhanger uit (1). Trek daarna het veiligheidsrubber van de
hendelverlenging naar voren en de hendelverlenging uit de geleiding (2) en steek die op de hendel (3).

»

!
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Schroef hierna de vleugelschroef van de beveiliging los (4). Steek de schroef meteen weer in het oog,
zodat hij niet kwijt raakt. Ontgrendel vervolgens de veiligheidsbeugel van de hendelstang en duw
deze stevig, maar met gevoel naar beneden (5).

De hendelstang is nu vrij en kan zo ver naar boven worden bewogen, totdat het platform volledig op
de grond ligt (6).
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Hierna kan de motor van achteren met enige kracht over de achterste uitlegger op het platform
worden geduwd, Let op de maximale nuttige belasting en de asafstanden.

Duw de motor zo ver mogelijk tot aan de voorste beugel en plaats de motor op de jiffy (7 + 8).

B

Sjor de motor eerst aan de linker kant met de apart te bestellen spanbanden losjes via de
weergegeven ogen vast. Hiervoor is de kroonplaat voor (9) geschikt en achter eventueel een
voetsteunbevestiging of achterkuipdelen (10).
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AANWIJZING!

Gevaar voor beschadiging
Zorg er tijdens het vastsjorren voor dat er geen onderdelen zoals remleidingen,

kuipdelen of het uitlaatsysteem worden ingeklemd en beschadigd raken.
Raadpleeg eventueel de handleiding van het voertuig.

- v = T

Daarna worden aan de rechter voertuigzijde eveneens twee spanbanden bevestigd en

aangetrokken (11). Als de spanbanden aan de linker kant te strak werden aangetrokken, worden deze
nu iets losser gemaakt, zodat op de rechter kant de banden strakker kunnen worden aangetrokken,
totdat de motor rechtop staat. Om ervoor te zorgen dat de motor veilig kan worden vastgesjord,
raden wij u aan om de spanbanden zoals weergegeven op de foto's 12 + 13 aan te brengen. Zo wordt
de meeste kracht tijdens het vastsjorren ontwikkeld.

° Wij raden u aan om een tweede, sterke persoon om hulp te vragen die de motor rechtop
1 houdt, zodat hij veilig kan worden vastgezet en niet kan omvallen.
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Wanneer het voertuig zoals op de foto's 14 + 15 correct is vastgezet, worden de uiteinden van de
spanbanden geknoopt, zodat deze niet in de wind fladderen en eventueel iemand verwonden of
overige schade kunnen veroorzaken (16). Jiffy inklappen.
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Trek de spanbanden alleen zo ver aan dat de veerelementen van de motor maximaal 20%
worden gecomprimeerd.

e

De vastgesjorde motor kan nu met de hendelstang worden opgetild (17). Duw hiervoor de hendelstang
krachtig, maar goed gedoseerd naar beneden (18), zodat deze zoals op foto 5 kan worden ingehaakt.
Vergrendel hierna de veiligheidshendel en breng de aanvullende beveiliging (zie foto 4) aan.

6.4 | Aankoppelen aan de trekauto

Voor het aankoppelen van de aanhanger aan de trekauto wordt eerst de aansluitstekker uit de houder
gehaald. Til de aanhanger bij de dissel op en plaats eerst de veiligheidskabel over de trekhaakkogel
van het voertuig. Plaats hierna de kogelkoppeling precies over de trekhaakkogel, maak de beveiliging
van de koppelingshendel los en trek de koppelingshendel naar voren. Duw nu de kogelkoppeling naar
beneden, totdat deze hoorbaar arréteert en de koppelingshendel horizontaal ten opzichte van de
dissel staat. Om te controleren of de verbinding stevig is, trekt u de kogelkoppeling resp. de dissel
omhoog (niet aan de koppelingshendel zelf trekken). Als de koppeling hierbij losraakt, is eventueel de
koppeling niet goed gearréteerd of de trekhaakkogel resp. de kogelkoppeling is versleten.

Verbind de stekker voor de verlichting met het stopcontact van het voertuig. Zorg ervoor dat het lipje
van de stekker in de uitsparing van het stopcontact past en draai de vergrendeling 90° met de wijzers
van de klok mee. Voer hierna een functiecontrole van de verlichtingsinstallatie uit.

6.5| Afkoppelen van de trekauto

Zorg ervoor dat de trekauto en de aanhanger weer op een effen, horizontaal vlak staan. Beveilig de
trekauto via de handrem tegen onbedoeld wegrollen. Koppel de stekker voor de verlichting van het
stopcontact los door de stekkervergrendeling 90° tegen de wijzers van de klok in te draaien, zodat de
stekker uit het stopcontact kan worden getrokken. Plaats de stekker in de bijbehorende houder.
Vervolgens de beveiliging van de koppelingshendel naar boven en daarna de koppelingshendel

naar voren trekken. De vergrendeling is nu geopend en de kogelkoppeling kan naar boven toe van

de trekhaakkogel worden getrokken. Verwijder ook de veiligheidskabel van de trekhaakkogel, zet de
aanhanger neer en beveilig deze eventueel.
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| A\ WAARSCHUWING!

Letselrisico!

Wanneer een motor op de aanhanger staat, mogen de spanbanden in geen enkel
geval voor het afkoppelen worden losgemaakt. De motor zou van de aanhanger
kunnen vallen en tot persoonlijk letsel en/of materiéle schade kunnen leiden.

6.6 | Aanhanger ontladen

Kies voor het ontladen opnieuw een effen en horizontaal oppervlak met voldoende ruimte.

Als eerste moet de aanhanger worden afgebokt. In de foto's 1 tot 6 onder punt 6.2 staat de procedure
onder "Aanhanger beladen" beschreven.

| A\ waarscHUWING!

Letselrisico!

Zorg ervoor dat u de hendelstang met beide handen stevig vasthoudt, omdat
door het gewicht van de motor een duidelijk hogere belasting op de hendel
inwerkt en dienovereenkomstig meer kracht moet worden geleverd om het
platform van de aanhanger gecontroleerd neer te laten.

Klap hierna de jiffy van de motor uit en maak de knopen aan de uiteinde van de spanbanden los. De
spanbanden zelf mogen echter nog niet worden losgemaakt. Dan worden eerst de spanbanden aan
de rechter voertuigzijde voorzichtig losgemaakt, zodat de motor op de jiffy kan worden geplaatst.
Daarna worden de spanbanden aan de linker voertuigzijde losgemaakt.

° Wij raden u ook hiervoor aan om een tweede, sterke persoon om hulp te vragen die de
1 motor rechtop houdt, zodat hij niet kan omvallen.

Terwijl de motor van de aanhanger wordt geduwd, dient u erop te letten dat u niet tegen de
velichtingsinstallatie of de kentekenplaathouder trapt.

82



7 |Opslag

Wanneer de aanhanger op de openbare weg wordt geparkeerd, gelden er speciale voorschriften.
Volgens §12 StVO (Duits Wegenverkeersreglement) mogen aanhangwagens zonder trekauto

niet langer dan 14 dagen worden geparkeerd. Dat geldt natuurlijk niet voor privéterreinen of voor
dienovereenkomstig gemarkeerde plaatsen. Volgens §17 StVO mogen onder andere eenassige
aanhangers niet onverlicht op rijpbanen worden geparkeerd. Zij moeten met een lichtbron worden
verlicht of door andere toegestane lichttechnische installaties zichtbaar worden gemaakt.

Op grond van zijn constructie kan de FOR-ONE aanhanger ruimtebesparend rechtopstaand worden
opgeslagen. Hiervoor wordt de achterste uitlegger ingeklapt en met een spanband tegen onbedoeld
neervallen beveiligd. Trek de aanhanger hierna met de hulp van een tweede persoon aan de dissel
omhoog, plaats hem op de rubberen afstandhouders en het rangeerwiel en beveilig hem tegen
onbedoeld omvallen. Indien mogelijk, moet de aanhanger in een droge ruimte met een maximale
luchtvochtigheid van 80% (niet-condenserend) worden opgeslagen.

8 |Reiniging en onderhoud

8.1| Schoonmaken

Om ervoor te zorgen dat de aanhanger veilig in gebruik blijft en ten behoeve van een lange
levensduur, dient u de aanhanger regelmatig te reinigen. Tegelijkertijd kan hij dan op schade worden
gecontroleerd.

Denk bij het onderhoud en de reiniging altijd aan het milieu. Gebruik voor de reiniging een biologisch
afbreekbare voertuigreiniger. Er mag geen reinigingsmiddel in de grond terechtkomen.

AANWIJZING!

Gevaar voor beschadiging!
Er mogen doorgaans geen stoomreinigers, hogedrukreinigers enz.
worden gebruikt, omdat hierdoor vocht/water in de lagers, afdichtingen en
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verlichtingsinstallatie van de aanhanger terechtkomt en de elektrische installatie
beschadigd zou kunnen raken.

Let altijd op schone achterlichten en reflectoren. Gebruik voor de reiniging een milde zeepoplossing,
maar geen agressieve reinigingsmiddelen, alcohol, benzine of oplosmiddelen. Het beste alleen met
een vochtige doek afvegen.

Een volledige reiniging moet regelmatig worden uitgevoerd, vooral na ritten over met

strooizout behandelde wegen. Strooizout is zeer agressief voor de oppervlakken en kan de
corrosiebeschermende laag aantasten.

De aanhanger is in principe door een poedercoating tegen roest beschermd. Toch kan er bij scherpe
randen en boorgaten corrosie ontstaan. Deze plekken en oppervlakken die door bijvoorbeeld
steenslag beschadigd zijn geraakt, moeten onmiddellijk met bijvoorbeeld een zinkbescherming
worden verzegeld.

8.2| Weersinvloeden
Kleurveranderingen door weersinvloeden alsook stof en vuil kunnen niet worden voorkomen en
vormen geen gebrek.

8.3 | Smeren van de koppeling
De beweeglijke delen van de koppeling worden eerst gereinigd resp. gevet en daarna opnieuw met
een multipurpose vet opnieuw gevet.

8.4 | Controleren van de schroefverbindingen
Schroefverbindingen kunnen door vibraties losraken. Daarom moeten zij regelmatig worden
gecontroleerd en eventueel worden vastgedraaid.

8.5]| Controle/vervanging van banden

Ook de banden moeten op slijtage worden gecontroleerd. De minimale profieldiepte bedraagt in
Duitsland 1,6 mm (in andere landen gelden wellicht andere regels). Zelfs als de profieldiepte in orde
is, moeten de banden regelmatig worden gecontroleerd, omdat zij door zonnestraling en andere
weersinvloeden eventueel sneller verouderen. Banden mogen in principe niet ouder zijn dan 6 jaar.
Dit is onder andere een dwingende eis voor een goedkeuring van 100 km/uur. De leeftijd van de
banden kan via het zogenoemde DOT-nummer (Department Of Transportation) worden afgelezen.

De combinatie "1619" betekent dat de band in de 16e kalenderweek in 2019 werd geproduceerd. De
bandenspanning bedraagt volgens de bandenfabrikant 1,6 bar. Als de aanhanger gedurende langere
tijd op de banden staat, kan de luchtdruk iets worden verhoogd om te voorkomen dat de band door
lang stilstaan leegloopt.

Als een band moet worden vervangen, mag hiervoor uitsluitend de bandenmaat 16.5x6.5-8

73M worden gebruikt. Na de bandenwissel worden de wielbouten kruislings aangetrokken.

Het aanhaalmoment van de wielbouten bedraagt 90 Nm. Na 100 km moet opnieuw met een
momentsleutel worden gecontroleerd of de wielbouten nog stevig vastzitten.

8.6 | Controle van de verlichtingsinstallatie

De volledige verlichtingsinstallatie bestaat uit led-lampen. Dit kan eventueel tot problemen bij oudere
trekauto's leiden, omdat de boordelektronica van de trekauto het lage vermogen van de led's als
uitval van een gangbare gloeilamp herkent en er op deze manier foutmeldingen kunnen ontstaan.
Dan moet eventueel met een weerstand worden gewerkt.

Ondanks de hoge duurzaamheid van de led's kunnen deze uitvallen.
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9 |Inspectie-intervallen

Niet onderhouden, door slijtage verzwakte of beschadigde onderdelen aan de aanhanger kunnen
tot ernstige ongevallen leiden. Daarom moet voor het eerst na 1500 km en hierna om de 5000 km
een inspectie worden uitgevoerd. Daarnaast moeten eigenaren van aanhangers met een toegestaan
totaal gewicht van < 750 kg conform §29 StVZO regelmatig een APK-keuring laten uitvoeren. Voor de
FOR-ONE aanhanger moet na 36 maanden en daarna om de 24 maanden een APK-keuring worden
uitgevoerd (voor commercieel gebruikte aanhangers geldt een APK-keuring om de 12 maanden).

De volgende inspecties moeten na de eerste inspectie om de 5000 km door een werkplaats volgens
onderstaand schema worden uitgevoerd:

« Functietest van de verlichting alsook controle van de stekkers, kabels en reflectoren

+ Controle van de banden op zichtbare beschadigingen, rondloop, bandenspanning en leeftijd

« Controleren van koppeling op slijtage

+ Controle van chassis op scheuren, vervormingen en corrosiebescherming

+ Controle van wiellagers op speling

10| Technische gegevens

Fabrikant: Trailers-Moto

Modelomschrijving: FOR-ONE

Typegoedkeuring: e32*2007/46*0193*00

Chassisnummer: XXXXXXXXXXXXXXXXX

Max. toegestaan totaalgewicht: 400 kg

Max. disselbelasting: 0-40 kg

Max. toegestaan gewicht as 1: 1-400 kg

Ledig gewicht: 71 kg

Max. bijlading: 329 kg

Lengte: 2455 mm

Breedte: 1670 mm

Hoogte: 680 mm

Max. ladingslengte: 1915 mm

Max. wielbasis van de motor: 1600 mm (bij standaard banden)

Min. wielbasis van de motor: 1100 mm

Bandenmaat: 16.5x6.5-8 73M

Max. bandendiameter van de motor: voor/achter 75 cm

Min. bandendiameter van de motor: voor/achter 40 cm

Bandenspanning: 1,6 bar

Maximale snelheid: 80 km/uur (100 km/uur goedkeuring conform de 9e
uitzonderingsregeling bij de Duitse StVO achteraf
mogelijk)

Elektrische aansluiting: 13-polig
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11| Fouten opsporen

Fout

Nr. | Beschrijving Nr. | Beschrijving

1 Knipperlicht links 9 Stroomvoorziening

(niet aangesloten)

2 Mistlamp
10 Laadkabel accu
3 | Massakabel voor 1-8 (niet aangesloten)
4 | Knipperlicht rechts Massakabel
laadkabel
5 Licht rechts " \(,r%ce); f;,?g:sﬁf,ten)
6 Remlichten 12 niet bezet
7 Licht links (niet aangesloten)
. Massakabel
8 | Achteruitrijlamp 13 | voor9-12

(niet aangesloten)

Mogelijke oorzaken en oplossing

De aanhanger loopt
onrustig.

Een van de twee banden is niet in balans of de kogelkoppeling resp.
de trekhaakkogel is versleten. In deze gevallen moet u naar een
garagebedrijf.

Het profiel van de
banden is beschadigd.

De aanhanger werd mogelijk te zwaar belast of de banden zijn te oud.
Ga naar een bandendealer en laat de band(en) vervangen.

Defect aan de
verlichtingsinstallatie.

De kabels zijn mogelijk defect of de contacten van de stekker resp. het
stopcontact zijn gecorrodeerd of niet meer intact. Laat de kabels resp.
contacten door een garagebedrijf controleren.

De aanhanger kan niet
goed worden aan- resp.

Eventueel klemt de sluiting van de koppeling. Reinig de koppeling en
smeer deze hierna. Mogelijk moet de koppeling bij een te hoge slijtage

afgekoppeld. worden vervangen.

Het frame is De aanhanger werd mogelijk te zwaar belast door een te zware lading

kromgebogen. of een onjuist gebruik. U moet in dit geval altijd naar een garagebedrijf.
12| Garantie

Voor de aanhanger geldt de wettelijke garantie van twee jaar. De garantieperiode begint op de datum
van aankoop volgens de aankoopbon. Gebruikssporen, slijtage van de banden, kleurveranderingen
resp. verbleken van oppervlakken, oneigenlijk gebruik, onreglementair gebruik en schade die door

een ongeval, onjuist gebruik, overmacht, manipulatie of een reparatiepoging door niet-geautoriseerde
of onkundige personen ontstaat, of technisch gewijzigde aanhangers zijn uitgesloten van garantie.
Het niet-uitvoeren van de voorgeschreven inspecties door een garagebedrijf (voor het eerst na

1500 km en daarna om de 5000 km) leidt tot het vervallen van de garantie. Bij een commercieel
gebruik van het product of een onreglementair gebruik vervalt eveneens de garantie. Ook schade
door transport of een onjuiste opslag zijn uitgesloten van garantie.
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13| Verwijdering

"‘ Verpakkingsmateriaal alsook het product zelf of de onderdelen hiervan moeten conform de
’.’ regionale bepalingen worden verwijderd.

14| Contact

Bij vragen over dit product en/of deze gebruiksaanwijzing dient u v6ér het eerste gebruik van het
product via e-mail contact op te nemen met ons servicecenter: service@louis.nl. Wij helpen u snel
verder. Zo garanderen wij samen dat het product op de juiste wijze wordt gebruikt.

15|FAQ
Het volgende hoofdstuk bevat veelgestelde vragen.

Wat heb ik nodig voor de eerste aanmelding bij een goedkeuringsinstantie?

In principe worden alle vereiste documenten en formulieren meegeleverd. U hebt het CoC-document,
de factuur van de aankoop van de aanhanger, de bevestigingsbrief dat de aanhanger nog niet

eerder is geregistreerd en een elektronisch verzekeringsbewijs van de verzekering nodig waar u de
aanhanger bij wilt verzekeren.

Waar staat het chassisnummer/voertuigidentificatienummer?
Het chassisnummer/voertuigidentificatienummer is een 17-cijferig getal en staat op het typeplaatje
van de aanhanger vermeld. Het typeplaatje zit direct achter de kogelkoppeling aan de linker kant.

Kan de aanhanger achteraf van een rem worden voorzien?
Nee, dat is vanwege de constructie niet mogelijk.

Hoe kan ik een goedkeuring voor 100 km/uur verkrijgen?

Dat kan op verschillende manieren. De aanhanger voldoet in principe aan alle criteria waaraan moet
worden voldaan. Enerzijds kan de goedkeuring achteraf plaatsvinden door de voertuigpapieren

van de aanhanger na een succesvolle goedkeuring achteraf te wijzigen. Hiervoor moet echter

een officieel erkend expert, controleur of controletechnicus van een officieel erkende controle-
instantie na controle van de aanhanger een formulier invullen (tegen betaling) waarmee dan bij de
keuringsinstantie de wijzigingen in de voertuigpapieren worden genoteerd (eveneens tegen betaling).
Daarnaast moet bij de keuringsinstantie een gewaarmerkt plaatje voor de snelheid van 100 km/uur
worden gekocht en op de achterkant van de aanhanger worden bevestigd.

Wanneer u al een aanhanger hebt waarmee de FOR-ONE aanhanger naar de controle-instantie kan
worden gebracht, kan het formulier ook zonder een voorafgaande goedkeuring worden afgegeven en
kan direct een goedkeuring voor 100 km/uur bij de keuringsinstantie worden verkregen. Zo bespaart
u twee ritten naar de keuringsinstantie.

Geproduceerd in Polen
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16 | Inspectiebewijs

Inspectie / km / Datum / Stempel / Handtekening garagebedrijf

5000 km resp. een jaar

Eerste inspectie na ca. 1500 km Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
I';%%?E;'::sd: ::I'??:;e Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
I';%%%CE;T::: :2'3;;? Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
Inspectie na de volgende Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
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Inspectie na de volgende

5000 km resp. een jaar Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
Igs()%%c:(i;r:z sd: :2??: :re Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
I";&?E;':i:; :2'{??: ;::e Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
Inspectie na de volgende Datum Stempel/handtekening garagebedrijf

5000 km resp. een jaar
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Inspectie na de volgende

5000 km resp. een jaar Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
Inspectie na de volgende . .

5000 km resp. een jaar Datum Stempel/handtekening garagebedrijf
Inspectie na de volgende Datum Stempel/handtekening garagebedrijf

5000 km resp. een jaar
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Traduzione delle istruzioni per 'uso originali
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RIMORCHIO PER MOTO FOR-ONE

1 |Contenuto della fornitura

Cod. art. 10043023 / 10043088

Gancio di traino Parafango con paraspruzzi

Timone Unita di illuminazione

Telaio @ Portatarga con illuminazione
targa

2 |Destinazione d'uso

Leva di sollevamento e
abbassamento

Ruota di scorta

Occhielli di fissaggio
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3 |Informazioni generali

3.1]| Leggere e conservare le istruzioni per l'uso

Le presenti istruzioni per |'uso si riferiscono esclusivamente al rimorchio per moto FOR-ONE (in
breve: rimorchio). Esse contengono informazioni importanti per 'uso, la sicurezza, la manutenzione e
la garanzia. Leggerle accuratamente prima di utilizzare il rimorchio, prestando particolare attenzione
alle istruzioni per la sicurezza. La mancata osservanza delle presenti istruzioni per I'uso puo
comportare danni al rimorchio, compromettere la sicurezza di guida e provocare incidenti.

Le istruzioni per I'uso rispondono alle normative e alle disposizioni vigenti nell'Unione Europea e
riflettono lo stato attuale della tecnologia. Esse contengono esclusivamente informazioni relative a
utilizzo, tecnologia, cura e manutenzione. Le istruzioni per I'uso non contengono alcuna informazione
per imparare a guidare con un rimorchio. Negli altri Paesi devono essere rispettate anche le leggi e

le direttive locali. E essenziale custodire le istruzioni per I'uso per eventuali utilizzi futuri. Qualora il
rimorchio venga ceduto a terzi, questo dovra essere accompagnato dalle presenti istruzioni.

3.2| Legenda
Nelle presenti istruzioni per 'uso sono utilizzati i simboli e le avvertenze seguenti.

Questo simbolo/parola di segnalazione indica un pericolo con un grado
A PERICOLO! di rischio elevato che, se non evitato, ha come conseguenza lesioni
gravi o letali.

Questo simbolo/parola di segnalazione indica un pericolo con un grado
| AAVVERTENZA! | di rischio medio che, se non evitato, pud avere come conseguenza
lesioni gravi o letali.

Questo simbolo/parola di segnalazione indica un pericolo con un grado
| AATTENZIONE! | di rischio basso che, se non evitato, pud avere come conseguenza
lesioni lievi o di media entita.

Questa parola di segnalazione indica una situazione che potrebbe

1
DI provocare danni materiali.
Questo simbolo fornisce informazioni aggiuntive utili relative al
1 montaggio o al funzionamento.
"‘ Questo simbolo indica la riciclabilita degli imballaggi e del prodotto

’.’ stesso.

La targhetta identificativa riporta i dati

pitl importanti come produttore, numero
di controllo, numero di telaio, peso totale
consentito, carico di appoggio e carico
sull'asse ammesso. E vietato modificare o
rimuovere la targhetta identificativa.
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4 |Sicurezza

4.1]| Uso conforme

Il imorchio per moto FOR-ONE & un rimorchio per carichi specifico per il trasporto delle moto.

E consentito caricare il rimorchio esclusivamente con motocicli che rientrano nei limiti di carico
utile massimo. Il fissaggio del carico & sempre esclusiva responsabilita del conducente del veicolo
trainante. A questo proposito & eventualmente necessario rispettare le leggi specifiche del Paese.
E consentito utilizzare il rimorchio solo per l'uso previsto. Produttore e rivenditore non sono
responsabili per qualsiasi uso diverso da quello previsto. Cio vale in particolar modo in caso di
mancata osservanza delle istruzioni per la sicurezza e di danni derivanti da tale inosservanza.

4.2 | Disposizioni di legge

Per poter essere legittimati alla circolazione stradale pubblica con una combinazione di veicolo
trainante e rimorchio, sia il veicolo trainante sia il rimorchio devono disporre di un'omologazione.
Alla consegna il rimorchio dispone di un'omologazione CE. Ai fini dell'immatricolazione, & necessario
possedere sia un'omologazione CE o documento CoC ("Certificate of Conformity", Certificato

di Conformita), sia un documento d'identita valido e una conferma d'assicurazione. Lufficio di
immatricolazione dei veicoli provvedera quindi a rilasciare il certificato di immatricolazione parte 1 e
parte 2 (libretto di circolazione e certificato di proprieta).

La velocita massima per combinazioni di veicolo trainante e rimorchio sulle strade tedesche & di

80 km/h. Tuttavia, il rimorchio dispone dei requisiti costruttivi che consentono un' omologazione a
posteriori per 100 km/h conformemente alla 92 disposizione di esenzione prevista dal codice della
strada tedesco ("StraBenverkehrsordnung’, StVO) (valido per la Germania). | requisiti di legge di
questa disposizione di esenzione devono essere rispettati con rigore. Prima di utilizzare il rimorchio
nella circolazione stradale pubblica, l'utente é tenuto a informarsi in merito alle norme di circolazione
nazionali eventualmente vigenti, ai regolamenti riguardanti la patente di guida e ai requisiti del
veicolo trainante inteso come combinazione di veicolo trainante e rimorchio applicabili nel rispettivo
Paese. E consentito utilizzare il rimorchio nella circolazione stradale solo se, insieme al veicolo
trainante, soddisfa i requisiti di volta in volta applicabili e se il conducente dispone del permesso di
circolazione eventualmente necessario.

4.3| Uso improprio prevedibile

Con "uso improprio prevedibile" si intende quanto segue:

« Trasporto di beni diversi da motocicli

« Trasporto di persone

« Trasporto di carichi eccessivi

+ Apporto di modifiche tecniche e strutturali al rimorchio non concordate con il produttore
« Utilizzo di pezzi di ricambio o di parti soggette a usura non approvati dal produttore
+ Superamento dell carico di appoggio o sull'asse

« Trasporto di un carico non fissato o non fissato correttamente

+ Guida con impianto elettrico o di illuminazione difettoso

+ Guida con un rimorchio danneggiato

4.4 Istruzioni per la sicurezza

A\ PERICOLO!

Pericolo di morte!

Prima di guidare con il rimorchio, assicurarsi sempre che il gancio di traino sia
chiuso correttamente e che la fune di sicurezza sia posizionata attorno al gancio
a sfera del veicolo trainante.

Se il gancio non & chiuso correttamente e la fune di sicurezza non & agganciata,
il rimorchio pud staccarsi, finire nel traffico che segue o in quello proveniente
dalla direzione opposta e provocare incidenti molto gravi.



A\ PERICOLO!

Pericolo di morte!

Non guidare mai con un carico non fissato. Un carico non fissato o non

adeguatamente fissato puo cadere dal rimorchio, finire nel traffico che segue o

in quello proveniente dalla direzione opposta e provocare incidenti molto gravi.

A\ PERICOLO!

Pericolo di morte!

Guidare a una velocita troppo elevata e/o con un carico troppo pesante puo
causare incidenti gravissimi. In caso di velocita eccessivamente elevata,

il rimorchio pud sbandare e quindi finire nel traffico che segue o in quello
proveniente dalla direzione opposta. Un carico superiore al carico utile
consentito pud causare la rottura delle attrezzature rilevanti per la sicurezza e,
conseguentemente, provocare anche uno sbandamento del rimorchio.

| AMAVVERTENZA!

Pericolo di lesioni!

Durante il fissaggio/l'ancoraggio di una moto, avvalersi sempre dell'aiuto di una
seconda persona forte e competente per mettere in sicurezza la moto. Una moto
che cade perché non fissata correttamente puo causare gravi lesioni.

| AMAVVERTENZA!

Pericolo di lesioni!

Deporre il rimorchio verticalmente svolgendo sempre quest'operazione in due.
Una seconda persona forte e competente serve a fare in modo che il rimorchio
non si ribalti quando viene riposto, cosa che puo causare gravi lesioni.

| ANAVVERTENZA!

Pericolo di lesioni!

Usare estrema cautela durante I'abbassamento. In un primo momento,
esercitarsi con la manovra di abbassamento usando un carico leggero prima di
abbassare carichi pesanti fino al carico utile massimo. In mancanza della dovuta
concentrazione durante tali procedure, la leva puo scattare verso I'alto potendo
causare lesioni gravi e danni materiali.

| /\ ATTENZIONE!

Pericolo di lesioni!
Non arrampicarsi sui parafango e non saltare dal rimorchio. | parafango
possono piegarsi e causare cadute e lesioni.

| /\ ATTENZIONE!

Pericolo di lesioni!
Posare sempre le cinghie di ancoraggio in modo tale da escludere qualsiasi
rischio di inciampo.
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NOTA!

Pericolo di danni

* Prestare rigorosamente attenzione durante la guida in modo da evitare di
mettere in pericolo se stessi o terzi o provocare danni a oggetti.

* In caso di vento forte tenere in considerazione che una combinazione di veicolo
trainante e rimorchio offre una superficie di presa piu ampia al vento.

+ Non superare mai la capacita di carico massima.

* Non salire sui parafanghi.

« Verificare che tutte le viti siano ben fissate prima di mettersi alla guida.

« Eventuali riparazioni devono essere affidate rigorosamente a personale
qualificato. A tal fine, rivolgersi a un'officina specializzata. In caso di
riparazioni/modifiche al veicolo eseguite autonomamente, di rimozione di pezzi
originali, di collegamento improprio o di utilizzo errato, si esclude qualsiasi
responsabilita e diritto di garanzia.

+ Prima di qualsiasi viaggio & necessario verificare che lI'impianto di illuminazione
e l'intero rimorchio non presentino danni.

« Lutilizzo di pezzi non originali pud comportare il decadimento della validita del
certificato di omologazione. Il rivenditore non si assume alcuna responsabilita
per l'utilizzo di componenti di questo tipo. Pertanto, utilizzare esclusivamente
parti e prodotti accessori approvati dal rivenditore o dal produttore.

* Rispettare rigorosamente gli intervalli di manutenzione.

5 |Preparazione/montaggio

Innanzitutto rimuovere la pellicola protettiva e smaltirla correttamente.
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Successivamente, avvalendosi dell'aiuto di una seconda persona forte che mantenga il rimorchio
in posizione verticale, come prima cosa allentare e rimuovere la cinghia di tensionamento
contrassegnata (1). Quindi rimuovere la protezione per il trasporto bianca (2) e smaltirla in modo
ecocompatibile.

A questo punto e possibile rimuovere le due cinghie di tensionamento rimanenti con le quali il
rimorchio & fissato al pallet.

| ANAVVERTENZA!

Pericolo di lesioni!

Quando si rimuovono le cinghie di tensionamento, assicurarsi che il rimorchio
venga mantenuto in posizione verticale. In caso contrario, il rimorchio potrebbe
ribaltarsi e causare lesioni gravi e danni al rimorchio stesso.

Una volta rimosse entrambe le cinghie di tensionamento, il rimorchio puo essere inclinato con
cautela sulle ruote verso terra ed fatto scendere dal pallet.

A questo punto € necessario rimuovere le quattro cinghie di tensionamento rimanenti e la pellicola
sul timone.
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6 |Prima messa in funzione del rimorchio

6.1 Indicazioni relative alla guida con un rimorchio

+ Un rimorchio aumenta l'interasse complessivo del veicolo. Pertanto, quando si svolta & importante
calcolare un raggio di sterzata maggiore al fine, ad esempio, di non urtare contro un cordolo o
tagliare la strada ad altri utenti.

+ La massa aggiuntiva del rimorchio, carico incluso, richiede uno spazio di frenata maggiore;
pertanto, & necessario aumentare la distanza di sicurezza dagli altri veicoli.

« In fase di retromarcia, & necessario prestare attenzione alla lunghezza della combinazione di
veicolo trainante e rimorchio e al comportamento in curva del rimorchio.

6.2 | Controlli da eseguire prima di ogni viaggio

« Il giunto a testa sferica € agganciato correttamente?

+ La fune di sicurezza & fissata correttamente?

+ La leva e il dispositivo di sicurezza sono bloccati /0 avvitati correttamente?
+ Lilluminazione funziona correttamente?

+ La pressione degli pneumatici & corretta?

« Il carico e fissato correttamente?

+ Sono presenti danni o parti allentate?

6.3 | Caricamento del rimorchio

Il caricamento del rimorchio & possibile esclusivamente quando quest'ultimo é staccato. Poiché

il rimorchio non dispone di cunei fermaruota né di freno di stazionamento, per il caricamento e

il successivo accoppiamento del rimorchio & necessario scegliere una superficie il piu piana e
orizzontale possibile. Cio facilita notevolmente le operazioni di carico e accoppiamento e consente
di evitare collisioni con il veicolo trainante.

Aprire innanzitutto il braccio del rimorchio (1). Quindi tirare in avanti l'elastico di sicurezza
dell'estensione per leva, estrarre |'estensione per leva dalla relativa guida (2) e infilarla sulla leva (3).
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Successivamente, svitare la vite ad alette del dispositivo di sicurezza (4). Per evitare di perderla,
riavvitarla subito nell'occhiello. Quindi sbloccare I'anello di sicurezza dell'asta della leva e premere
quest'ultima verso il basso con decisione ma delicatamente (5).

L'asta della leva viene cosi liberata e puo essere spostata verso l'alto tanto quanto & necessario per
posare completamente la piattaforma sul pavimento (6).
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A questo punto, € possibile spingere da dietro la moto sulla piattaforma con un leggero slancio sul
braccio del rimorchio posteriore. Prestare attenzione al carico utile massimo e alle distanze fra gli
assi.

Spingere la moto il pit possibile verso I'arco anteriore e appoggiarla sul cavalletto laterale (7 + 8).



a

Fissare (senza stringere) la moto sugli occhielli indicati utilizzando le cinghie di tensionamento
(da acquistare separatamente) e partendo dal lato sinistro. La piastra della forcella davanti (9) ed
eventualmente un supporto poggiapiedi o il telaio della coda dietro (10) sono ideali a tale scopo.

NOTA!

Pericolo di danni

E essenziale assicurarsi che nessun componente, come tubi del freno, parti
di carenatura o impianto di scarico, rimanga incastrato e venga danneggiato
durante il fissaggio.

All'occorrenza, osservare le istruzioni per l'uso del veicolo.
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Successivamente, due cinghie di tensionamento vengono applicate e serrate anche sul lato destro
del veicolo (11). Se le cinghie di tensionamento sono state strette troppo sul lato sinistro, in questa
fase & possibile allentarle leggermente in modo da poter stringere le cinghie sul lato destro fino a
quando la moto non €& in posizione verticale. Affinché la moto possa essere fissata in modo sicuro, si
consiglia di fissare le cinghie di tensionamento come mostrato nelle figure 12 + 13. In questo modo,
infatti, durante il fissaggio viene applicata la massima forza.

° Affinché la moto venga fissata in modo sicuro e non possa ribaltarsi, consigliamo di farsi
1 aiutare da una seconda persona forte per mantenere la moto in posizione verticale.




Se il veicolo ¢ fissato correttamente come mostrato nelle figure 14 + 15, le estremita delle cinghie
di tensionamento devono essere annodate per prevenire il loro sventolamento ed eventualmente il
rischio di ferire qualcuno o causare altri danni (16). Chiudere il cavalletto laterale.

103



Stringere le cinghie di tensionamento quanto basta per comprimere gli elementi della
sospensione moto di un massimo del 20%.

e
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A questo punto, la moto ancorata puo essere sollevata con l'asta della leva (17). A tal fine, premere
verso il basso, in maniera energica ma controllata, I'asta della leva (18) in modo che possa essere
agganciata come mostrato nella figura 5. Quindi bloccare I'anello di sicurezza e applicare il
dispositivo di sicurezza aggiuntivo (vedere figura 4).

6.4 | Accoppiamento al veicolo trainante

Per accoppiare il rimorchio al veicolo trainante, la spina di collegamento viene per prima cosa
rimosso dal suo supporto. Sollevare il rimorchio dal timone di traino e, innanzitutto, posizionare la
fune di sicurezza sulla testa sferica del veicolo. Quindi posizionare il gancio di traino direttamente
sopra la testa sferica, tirare il dispositivo di sicurezza della leva di accoppiamento e tirare in avanti la
leva di accoppiamento. A questo punto, portare verso il basso il gancio di traino fino a che non scatta
in posizione in modo udibile e la leva di accoppiamento & in posizione orizzontale rispetto al timone
di traino. Per verificare che sia saldamente in posizione, tirare verso l'alto con decisione il gancio di
traino o il timone (non tirare dalla leva di accoppiamento). Se il gancio si stacca, & possibile che non
sia inserito correttamente o che la testa sferica o il gancio di traino siano usurate.

Collegare la spina per l'illuminazione alla presa del veicolo. Assicurarsi che il nasello della spina si
inserisca nella scanalatura della presa e ruotare il meccanismo di chiusura di 90° in senso orario.

A questo punto eseguire una verifica del funzionamento dell'impianto di illuminazione.

6.5 | Disaccoppiamento dal veicolo trainante

Assicurarsi che il veicolo trainante e il rimorchio siano posizionati nuovamente su una superficie
piana e orizzontale. Assicurare il veicolo trainante usando il freno di stazionamento in modo che
non possa spostarsi accidentalmente. Rimuovere la spina per l'illuminazione dalla presa del veicolo
ruotando il meccanismo di chiusura della spina di 90° in senso antiorario ed estraendo la spina dalla
presa. Inserire la spina nel relativo supporto.



Quindi tirare il dispositivo di sicurezza della leva di accoppiamento verso l'alto e poi tirare la leva di
accoppiamento in avanti. A questo punto il meccanismo di chiusura € aperto e il gancio di traino puo
essere sollevato dalla testa sferica. Parallelamente a cid, rimuovere la fune di sicurezza dalla testa
sferica, deporre il rimorchio ed eventualmente fissarlo.

| AMAVVERTENZA!

Pericolo di lesioni!

Se sul rimorchio € presente una moto, non allentare mai le cinghie di
tensionamento prima del disaccoppiamento. La moto potrebbe cadere dal
rimorchio e causare lesioni a persone e/o danni materiali.

6.6 | Scaricamento del rimorchio

Per scaricare il rimorchio, scegliere nuovamente una superficie piana e orizzontale con spazio
sufficiente.

Per prima cosa abbassare il rimorchio. La procedura ¢ illustrata nelle figure da 1 a 6 al punto 6.2
"Caricamento del rimorchio".

| ANAVVERTENZA!

Pericolo di lesioni!

Assicurarsi di tenere saldamente I'asta della leva con entrambe le mani, poiché
il peso della moto esercita un carico significativamente piu elevato sulla leva

e di conseguenza deve essere applicata una forza maggiore per abbassare la
piattaforma del rimorchio in modo controllato.

Successivamente, aprire il cavalletto laterale dal veicolo e allentare le estremita annodate delle
cinghie di tensionamento senza, tuttavia, allentare le cinghie stesse. Quindi allentare con cautela le
cinghie di tensionamento partendo dal lato destro in modo tale che la moto possa essere appoggiata
sul cavalletto laterale. Successivamente, allentare anche le cinghie di tensionamento sul lato sinistro
del veicolo.

° In linea di principio, anche per questa operazione raccomandiamo di farsi aiutare da una
1 seconda persona forte che tenga la moto in posizione verticale per impedire che possa
ribaltarsi.

Quando si spinge la moto giu dal rimorchio, fare attenzione a non calpestare I'impianto di
illuminazione o il portatarga.
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7 |Stoccaggio

&

Se il rimorchio deve stazionare in uno spazio pubblico, si applicano delle norme speciali. Secondo
il §12 del codice della strada tedesco (StV0), i rimorchi per veicoli a motore senza veicolo trainante
non possono stare parcheggiati per piu di 14 giorni. Naturalmente cid non si applica alle proprieta
private o alle aree contrassegnate appositamente. Inoltre, conformemente al §17 del StVO &
necessario tenere in considerazione che non & consentito lasciare rimorchi monoasse senza
illuminazione su carreggiate. Se necessario, i rimorchi devono essere illuminati con una propria
sorgente luminosa o devono essere resi riconoscibili mediante altri apparecchi di illuminazione
approvati.

Grazie al suo design, il rimorchio FOR-ONE pud essere riposto in posizione verticale in modo

da risparmiare spazio. A tal fine, chiudere il braccio posteriore e fissare con una cinghia di
tensionamento in modo che non possa cadere accidentalmente. Quindi, con l'aiuto di una seconda
persona, sollevare il rimorchio dal timone, posizionarlo sui distanziatori in gomma e sulla ruota di
manovra e fissarlo in modo che non possa ribaltarsi accidentalmente. Se possibile, il rimorchio deve
essere riposto in un ambiente asciutto con un'umidita massima dell'80% (senza condensazione).

8 |Pulizia e cura

8.1| Pulizia

Per mantenere la sicurezza di funzionamento del rimorchio e garantirne una lunga durata, pulire il
rimorchio con regolarita. Allo stesso tempo ¢ possibile verificare I'eventuale presenza di danni.
Durante gli interventi di cura e pulizia rispettare sempre I'ambiente e utilizzare un detergente
biodegradabile per lavare il veicolo. Non lasciar penetrare il detergente nel terreno.



NOTA!

Pericolo di danni!

In generale non devono essere utilizzati getti di vapore, idropulitrici, ecc., in
quanto potrebbero far penetrare umidita/acqua in cuscinetti, guarnizioni e
impianto di illuminazione del rimorchio e danneggiare il sistema elettrico.

Accertarsi sempre che inserti riflettenti e luci posteriori siano puliti. Per la pulizia € possibile
utilizzare una soluzione saponata delicata; non utilizzare detergenti aggressivi, alcol, benzina o
solventi. La soluzione migliore & quella di effettuare la pulizia utilizzando solo un panno umido.

La pulizia completa dovrebbe essere eseguita regolarmente, in particolare dopo aver guidato su
strade cosparse di sale antigelo. Il sale antigelo reagisce in modo molto aggressivo sulle superfici e
puo intaccare lo strato di protezione dalla corrosione.

Fondamentalmente il rimorchio & protetto dalla ruggine da un rivestimento a polvere. Tuttavia,
soprattutto i bordi di taglio e i fori possono essere soggetti a corrosione. Questi punti e eventuali
superfici scalfite, ad esempio, dall'urto di sassi devono essere tempestivamente sigillati, ad esempio,
con una vernice protettiva a base di zinco.

8.2| Agenti atmosferici
Variazioni di colore dovute ad agenti atmosferici, polvere e sporco, non possono essere prevenute e
non costituiscono alcun difetto.

8.3 ] Lubrificazione del gancio
Innanzitutto pulire e/o sgrassare le parti mobili del gancio e poi lubrificare nuovamente con un
grasso polivalente.

8.4 | Controllo dei collegamenti a vite
Eventuali vibrazioni possono causare un allentamento dei collegamenti a vite; pertanto, & necessario
controllare regolarmente che essi siano ben saldi e, all'occorrenza, serrarli nuovamente.

8.5]| Controllo/sostituzione degli pneumatici

Anche le ruote devono essere controllate per escludere la presenza di possibili tracce di usura.

In Germania, il battistrada degli pneumatici deve avere una profondita minima di 1,6 mm (in altri
Paesi e possibile che si applichino disposizioni diverse). Anche se viene indicata la profondita del
battistrada, gli pneumatici devono essere controllati regolarmente, poiché potrebbero invecchiare
pit rapidamente a causa della luce solare e di altri agenti atmosferici. In linea di massima, gli
pneumatici non dovrebbero avere piu di 6 anni. Questo € anche uno dei requisiti obbligatori per
ottenere un'omologazione per 100 km/h. Leta degli pneumatici pud essere desunta dal numero DOT
("Department Of Transportation”, Dipartimento dei trasporti).

S—

La combinazione "1619" significa che lo pneumatico & stato prodotto nella 162 settimana dell'anno
2019. La pressione degli pneumatici indicata dal produttore dello pneumatico & di 1,6 bar. Se il
rimorchio rimane a lungo sulle ruote, & possibile aumentare leggermente la pressione per evitare un
appiattimento degli pneumatici.

Se & necessario sostituire uno pneumatico, e possibile utilizzare esclusivamente pneumatici

delle dimensioni 16.5x6.5-8 73M. Dopo aver sostituito lo pneumatico, serrare i bulloni della ruota
procedendo a croce. La coppia di serraggio dei bulloni della ruota e pari a 90 Nm. Dopo 100 km
verificare nuovamente che i bulloni delle ruote siano ben saldi utilizzando una chiave dinamometrica.
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8.6 | Verifica dell'impianto di illuminazione

Limpianto di illuminazione completo & costituito da luci a LED. Cio potrebbe causare problemi

sui veicoli trainanti pit vecchi, poiché I'elettronica di bordo del veicolo trainante associa la bassa
potenza dei LED a un guasto di una lampadina convenzionale e questo pud generare un messaggio
di errore. Quindi, all'occorrenza, &€ necessario ovviare alla situazione con dei resistori.

Nonostante la lunga durata dei LED, & possibile che una luce si guasti.

9 |Intervalli di ispezione

Eventuali componenti del rimorchio non sottoposti a manutenzione, consumati dall'usura o
danneggiati possono causare incidenti gravi. Pertanto, € necessario eseguire un'ispezione la prima
volta dopo 1.500 km e successivamente ogni 5.000 km. Inoltre, i proprietari di rimorchi con una
massa totale consentita <= 750 kg devono far eseguire periodicamente una revisione conformemente
al §29 della legge tedesca sull'immatricolazione degli autoveicoli ("StraRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung", StVZO0). La revisione deve essere effettuata per il rimorchio FOR-ONE dopo 36 mesi

e successivamente ogni 24 mesi (per i rimorchi per uso commerciale la revisione deve essere
effettuata ogni 12 mesi).

Dopo la prima ispezione, far eseguire le ispezioni successive da un'officina specializzata ogni
5.000 km rispettando i punti seguenti:

+ Test di funzionamento dell'illuminazione e controllo di spine, cavi e inserti riflettenti

« Controllo delle ruote per verificare la presenza di danni visibili, la concentricita, la pressione e l'eta
+ Controllo dell'usura del gancio

« Controllo del telaio per verificare la presenza di crepe e deformazioni e la protezione dalla
corrosione

+ Controllo del gioco dei cuscinetti delle ruote

10| Dati tecnici

Produttore: Trailers-Moto
Denominazione del modello: FOR-ONE
Omologazione: e€32*2007/46*0193*00
Numero di telaio: XXXXXXXXXXXXXXXXX
Peso complessivo consentito max.: 400 kg

Carico di appoggio max.: 0-40kg

Peso consentito max. asse 1: 1 -400 kg

Peso a vuoto: 71 kg

Carico utile max: 329 kg

Lunghezza: 2.455 mm

Larghezza: 1.670 mm

Altezza: 680 mm

Lunghezza di caricamento max.: 1.915 mm

Interasse max. della moto:
Interasse min. della moto:
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1.600 mm (con pneumatici standard)
1.100 mm



16.5x6.5-8 73M

davanti/dietro 75 cm

davanti/dietro 40 cm

1,6 bar.

80 km/h (& possibile ottenere un'omologazione a
posteriori per 100 km/h conformemente alla 92
disposizione di esenzione del StVO)

13 poli

Dimensioni pneumatici:

Diametro max. pneumatici della moto:
Diametro min. pneumatici della moto:
Pressione:

Velocita massima:

Collegamento elettrico:

N. | Descrizione N. | Descrizione

Indicatore di

9 Alimentazione
direzione a sinistra

(non collegato)

2 Retronebbia 10 Cavo di carica batteria

(non collegato)

3 Massa per 1-8

Massa per cavo di

Indicatore di | carica (non collegato)

direzione a destra

Libero

Luce a destra 12 (non collegato)

Luci freno 13 Massa per 9-12

(non collegato)

5
6
7 Luce a sinistra
8

Luce di retromarcia

11| Ricerca dei guasti

Guasto Possibili cause e rimedi

Una delle due ruote & sbhilanciata oppure il gancio di traino o la testa
sferica del giunto sono usurate. In questi casi, consultare un'officina
specializzata.

Il funzionamento del
rimorchio & irregolare.

Il battistrada
degli pneumatici
mostra segni di
danneggiamento.

E possibile che il rimorchio sia stato sovraccaricato o che gli
pneumatici siano troppo vecchi. Consultare un rivenditore di
pneumatici e fare sostituire gli pneumatici.

Malfunzionamento E possibile che i cavi siano difettosi o che i contatti del connettore

dell'impianto di
illuminazione.

o della presa siano corrosi o non piu intatti. Far controllare i cavi o i
contatti da un'officina specializzata.

Il rimorchio non pud
essere accoppiato
o disaccoppiato

E possibile che la chiusura del gancio sia bloccata. Pulire il gancio
e successivamente lubrificarlo. In presenza di eccessiva usura, &
necessario sostituire il gancio.

correttamente.
Il telaio & E possibile che il rimorchio sia stato sovraccaricato a causa di un
piegato carico eccessivo o di un uso improprio. In ogni caso, rivolgersi a

un'officina specializzata.

12| Garanzia
Il rimorchio e coperto dalla consueta garanzia di legge di due anni. La garanzia decorre dalla data

di acquisto riportata sulla prova d'acquisto. La garanzia non copre usura, logoramento delle ruote,
variazioni di colore o perdita di colore delle superfici, uso improprio, uso non conforme e danni
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derivanti da incidente, trattamento improprio, forza maggiore, una manipolazione o tentativi di
riparazione da parte di persone non autorizzate o non competenti; sono altresi esclusi dalla garanzia
rimorchi modificati sotto il profilo tecnico. La mancata esecuzione delle ispezioni prescritte da

parte di un'officina specializzata (la prima dopo 1.500 km e poi ogni 5.000 km) fa decadere il diritto
di garanzia. |l diritto di garanzia decade inoltre in caso di uso commerciale del dispositivo o di uso
improprio. Anche i danni causati dal trasporto o da uno stoccaggio improprio sono esclusi dalla
garanzia.

13| Smaltimento

Smaltire il materiale di imballaggio e il prodotto stesso o i relativi componenti in

™,
’.’ conformita alle normative locali.

14| Contatti

Per domande sul prodotto e/o sulle presenti istruzioni, prima di utilizzare il prodotto per la prima
volta vi preghiamo di contattare il nostro centro di assistenza via e-mail all'indirizzo: service@louis-
moto.it. Saremo lieti di aiutarvi. Insieme garantiremo I'utilizzo corretto del prodotto.

15|FAQ
Nel capitolo seguente tratteremo le domande piu frequenti.

Di cosa ho bisogno per registrarmi all'ufficio di immatricolazione per la prima volta?

In linea di massima, tutti i documenti e moduli necessari sono inclusi nella fornitura. Sono necessari
i documenti COC, la fattura relativa all'acquisto del rimorchio, la lettera di conferma che il rimorchio
non & mai stato immatricolato e una conferma elettronica dell'assicurazione da parte della
compagnia assicurativa con cui il rimorchio deve essere assicurato.

Dove posso trovare il numero di telaio/numero di identificazione del veicolo?

Il numero di telaio/il numero di identificazione del veicolo € un numero di 17 cifre e si trova sulla
targhetta identificativa del rimorchio. La targhetta identificativa & apposta direttamente dietro il
gancio di traino, sul lato sinistro del veicolo.

E possibile aggiungere un freno al rimorchio?
No, non & possibile a causa della struttura del rimorchio.

Come posso ottenere un'omologazione per 100 km/h?

Esistono diversi modi per ottenere un'omologazione per 100 km/h. Fondamentalmente il rimorchio
soddisfa tutti i criteri richiesti. Da un lato, la registrazione puo essere effettuata in un momento
successivo, correggendo a posteriori i documenti del veicolo del rimorchio dopo aver ottenuto
'omologazione. Tuttavia, per fare cio, in seguito a una verifica dimostrativa del rimorchio, un perito
tecnico o revisore o ingegnere collaudatore ufficialmente riconosciuto di un'organizzazione di
controllo e revisione ufficialmente riconosciuta deve compilare un modulo (a pagamento) con il
quale in seguito verranno inserite le modifiche nei documenti del veicolo (a pagamento) presso
I'ufficio di immatricolazione. Inoltre, presso l'ufficio di immatricolazione deve essere acquistata una
targa con sigillo per viaggiare a 100 km/h che deve essere applicata sul retro del rimorchio.

Se si dispone gia di un rimorchio con cui il rimorchio FOR-ONE puo essere portato a
un'organizzazione di controllo e revisione, il modulo pud essere emesso anche senza previa
omologazione ed ¢ possibile ottenere subito un'omologazione per 100 km/h presso l'ufficio di
immatricolazione. Cio consente di risparmiare due viaggi all'ufficio immatricolazione.

Prodotto in Polonia



16| Certificato d'ispezione

Ispezione / km / Data / Timbro / Firma dell'officina specializzata

Prima ispezione dopo

un anno

ca. 1.500 km Data Timbro / Firma dell'officina specializzata

Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata
un anno

Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata
un anno

Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata
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Ispezione dopo altri 5.000 km o

un anno Data Timbro / Firma dell'officina specializzata

Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata
un anno

Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata
un anno

Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata

un anno
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Ispezione dopo altri 5.000 km o

un anno Data Timbro / Firma dell'officina specializzata
Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata
un anno
Ispezione dopo altri 5.000 km o Data Timbro / Firma dell'officina specializzata

un anno
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REMOLQUE PORTAMOTOS FOR-ONE

1 |Volumen de suministro

N.° ped. 10043023 / 10043088

Cabezal de enganche Guardabarros con protector Palanca para bajar y subir el
Pértigo contra salpicaduras remolque
Bastid Unidad de luces B Rueda de repuesto
astidor
A Soporte de matricula con Bl Argollas de amarre

iluminacién de la matricula

2 |Finalidad prevista
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3 |Informacién general

3.1] Leer y conservar las instrucciones de uso

Estas instrucciones de uso se refieren exclusivamente al remolque portamotos FOR-ONE (en
adelante: remolque). Estas contienen indicaciones importantes sobre el uso, la seguridad, el
mantenimiento y la garantia. Antes de utilizar el remolque, lea atentamente las instrucciones,
especialmente las indicaciones de seguridad. La inobservancia de estas instrucciones de uso puede
provocar deterioros en el remolque, accidentes o una reduccién de la seguridad de la conduccién.
Estas instrucciones de uso se basan en las normas y reglas vigentes en la Unién Europea y reflejan
el estado actual de la técnica. Contienen exclusivamente informacion sobre la utilizacion, la

técnica, la conservacion y el mantenimiento. Las instrucciones de uso no contienen informacién
para aprender a conducir con un remolque. En el extranjero, deben tenerse en cuenta asimismo las
directivas y leyes especificas del pais correspondiente. Es fundamental que guarde las instrucciones
de uso para poder utilizarlas en el futuro. Si entrega el remolque a terceros, adjunte siempre las
presentes instrucciones.

3.2| Simbolos empleados
En estas instrucciones de uso se emplean los siguientes simbolos y avisos.

Este simbolo/palabra de aviso advierte de un peligro con un nivel de
PELIGRO - y :
riesgo alto que, de no ser evitado, provoca la muerte o lesiones graves.

Este simbolo/palabra de aviso advierte de un peligro con un nivel
| AADVERTENCIA | de riesgo medio que, de no ser evitado, puede provocar la muerte o
lesiones graves.

Este simbolo/palabra de aviso advierte de un peligro con un nivel de

| A ATENCION | riesgo bajo que, de no ser evitado, puede provocar lesiones leves o
moderadas.
NOTA Esta palabra de aviso advierte de posibles dafios materiales.
(] Este simbolo proporciona informacién adicional Gtil sobre el
1 ensamblaje o el funcionamiento.
"‘ Este simbolo representa la reciclabilidad de embalajes y del producto
’.’ mismo.

La placa de caracteristicas contiene los
datos mas importantes, como el fabricante,
el nimero de homologacion, el nimero de
chasis, el peso total autorizado, la carga
vertical y la carga sobre el eje permitida.
Esta prohibido modificar o retirar la placa de
caracteristicas.
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4 |Seguridad

4.1| Uso previsto

El remolque portamotos FOR-ONE es un remolque de carga concebido especialmente para el
transporte de motocicletas. El remolque Gnicamente se puede cargar con motocicletas dentro del
margen de la carga util maxima. El conductor del vehiculo tractor es siempre el responsable de
asegurar la carga. A este respecto puede que deban observarse leyes nacionales especificas.

El remolque Unicamente puede utilizarse para el uso previsto. El fabricante y el vendedor no se
hacen responsables por un uso diferente del previsto, especialmente si se producen dafios por
incumplimiento de las indicaciones de seguridad.

4.2 | Requisitos legales

Para poder circular por la via publica con un conjunto de vehiculo y remolque, es necesario que tanto
el vehiculo tractor como el remolque dispongan de un permiso de circulacion. El remolque dispone
en el momento de su entrega de una homologacion de tipo CE. Para la obtencién de un permiso

de circulacién son necesarios, tanto la homologacién de tipo CE o el Certificado de Conformidad
(CoC), como un documento de identidad valido y una acreditacion del seguro obligatorio. Con
estos documentos, la oficina de matriculacién de vehiculos expide a continuacion el permiso de
circulacion Parte 1y Parte 2.

La velocidad méaxima para conjuntos vehiculo tractor y remolque en carreteras alemanas es de

80 km/h. El remolque, no obstante, dispone de las condiciones constructivas necesarias para
obtener posteriormente un permiso de circulacién hasta 100 km/h de acuerdo con el Reglamento
de exencion 9 del Cédigo de Circulacion Aleman (valido para Alemania). Los requisitos legales de
este reglamento de exencion deben observarse rigurosamente. Antes de utilizar el remolque en la
via publica, el usuario deberd informarse sobre las normas de trafico nacionales, regulaciones del
permiso de conducir y los requisitos del vehiculo tractor como conjunto de vehiculo y remolque
eventualmente vigentes en el pais respectivo. El uso del remolque en la circulacién vial inicamente
esta permitido si cumple los requisitos aplicables al utilizarse junto con el vehiculo tractor y el
conductor esta en posesion del permiso de conducir necesario para tal fin.

4.3| Uso indebido previsible

Usos indebidos previsibles son:

« transportar otros bienes que no sean motocicletas

* transportar personas

« transportar cargas demasiado pesadas

- realizar modificaciones técnicas y constructivas en el remolque no consensuadas con el fabricante
» emplear piezas de recambio o de desgaste no autorizadas por el fabricante
« superar la carga vertical o la carga por eje

* transportar carga no asegurada o no asegurada correctamente

- circular con el sistema eléctrico o de iluminacién defectuoso

« circular con un remolque deteriorado

4.4 Indicaciones de seguridad

Peligro de muerte

Antes de iniciar la marcha con el remolque, asegurese siempre de que el cabezal
de enganche esté correctamente cerrado y de que el cable de seguridad pase
alrededor del enganche de bola del vehiculo tractor.

Si el acoplamiento no estad debidamente cerrado y el cable de seguridad no

esta enganchado, el remolque podria soltarse, chocar contra los vehiculos que
circulan en sentido contrario o por detras y provocar accidentes muy graves.
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Peligro de muerte

No circule nunca con carga no asegurada. Si la carga no esta asegurada o no
lo esta correctamente, puede salir despedida del remolque y chocar contra los
vehiculos que circulan en sentido contrario o por detras y provocar accidentes
muy graves.

Peligro de muerte

La circulacién a velocidad excesiva y/o con una carga excesiva puede provocar
accidentes muy graves. En caso de circular a velocidad excesiva, el remolque
puede derrapar y de esta forma chocar contra los vehiculos que circulan en
sentido contrario o por detras. Una carga superior a la carga util permitida
puede provocar la rotura de sistemas clave para la seguridad y hacer derrapar
igualmente el remolque.

| A\ ADVERTENCIA

Peligro de lesiones

Al amarrar/sujetar con correas una motocicleta, solicite siempre la asistencia de
una segunda persona fuerte y experta como medida preventiva. La caida de una
motocicleta por no estar correctamente amarrada puede provocar lesiones graves.

| A\ ADVERTENCIA

Peligro de lesiones

La operacion de estacionar el remolque en vertical se debe realizar siempre
entre dos personas. Una segunda persona fuerte y experta se asegurara de que
el remolque no vuelque al estacionarlo, lo que podria provocar lesiones graves.

| A\ ADVERTENCIA

Peligro de lesiones

Proceda con sumo cuidado al bajar el remolque. Practique primero la bajada con una
carga ligera antes de proceder a bajar el remolque con cargas mas pesadas hasta
llegar a la carga util maxima. La palanca puede saltar hacia arriba si se trabaja sin la
concentracién necesaria, lo que puede provocar lesiones graves y dafios materiales.

| /\  ATENCION

Peligro de lesiones
No se suba a los guardabarros ni salte del remolque. Los guardabarros podrian
ceder y provocar una caida y consecuentes lesiones.

| /N ATENCION

Peligro de lesiones
Tienda las correas de amarre siempre de forma tal que no exista ninguin riesgo
de tropezar con ellas.




NOTA

Peligro de deterioro

+ Conduzca siempre con la precaucion necesaria para no ponerse en riesgo a si
mismo o a terceros ni dafiar otros objetos.

+ En caso de viento fuerte, tenga en cuenta que un conjunto vehiculo-remolque
ofrece una mayor superficie de incidencia.

+ No sobrepase nunca la capacidad de carga maxima.

+ No se suba a los guardabarros.

+ Antes de iniciar la marcha, compruebe el asiento firme de todos los tornillos.

* Encargue siempre toda reparacion a personal especializado. Dirijase al efecto a
un taller especializado. Las reparaciones/modificaciones realizadas por cuenta
propia en el vehiculo, la eliminacién de piezas originales, la conexién inadecuada
o el uso indebido anulan los derechos de responsabilidad y garantia.

+ Antes de iniciar la marcha, compruebe siempre el perfecto estado del sistema
de iluminacién, asi como del remolque completo.

« El uso de piezas no originales puede dar lugar a la extincién de la
homologacion. El vendedor no asume ninguna responsabilidad por este tipo
de componentes. Por esa razon, utilice exclusivamente piezas y accesorios
autorizados por el vendedor o el fabricante.

+ Observe escrupulosamente los intervalos de mantenimiento.

5 |Preparacién/ensamblaje

Primero hay que retirar y eliminar debidamente la Idmina de proteccion.
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Con la ayuda de una segunda persona fuerte que sujete el remolque en posicién vertical, suelte y
retire en primer lugar la correa de amarre marcada (1). A continuacion, retire y elimine debidamente
la proteccién blanca para el transporte (2).

Ahora ya puede retirar las dos correas de amarre restantes con las que el remolque esta sujeto al palet.

| A\ ADVERTENCIA |

Peligro de lesiones

Al retirar las correas de amarre, asegurese de que una segunda persona sujete el
remolque en posicion vertical. De lo contrario, podria volcar y provocar lesiones
graves y dafios en el remolque.

Una vez retiradas las dos correas de amarre, ya puede bascular el remolque con cuidado sobre las
ruedas en direccion al suelo y retirar el palet.

Retire ahora las cuatro correas de amarre restantes, asi como la lamina que protege el pértigo.

6 |Primera puesta en servicio del remolque

6.1 Indicaciones sobre la conduccién con un remolque

+ Debido al remolque, aumenta la distancia total entre ejes del vehiculo. Por eso, al girar, es
importante calcular un radio de giro mas grande, p. €j., para no chocar contra un bordillo o no cortar
el paso a otros usuarios de la via publica.

+ La masa adicional del remolque y su carga alarga la distancia de frenado, por lo que es necesario
incrementar la distancia de seguridad.

« Al circular marcha atras es necesario tener en cuenta la longitud del conjunto vehiculo-remolque,
asi como el comportamiento de direccién del remolque.
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6.2 | Comprobar antes de cada viaje

« ¢ Esta correctamente enganchado el acoplamiento de bola?

« ¢ Esta correctamente fijado el cable de seguridad?

+ (Esta la palanca correctamente bloqueada y el seguro correctamente atornillado?
« ¢Funciona correctamente el sistema de iluminacion?

+ ¢Es correcta la presién de inflado de los neumaticos?

« ¢ Esta correctamente amarrada la carga?

+ ¢Existen deterioros o piezas flojas?

es
6.3| Carga del remolque -

La carga del remolque Gnicamente es posible estando desacoplado. Dado que el remolque carece
de calzos para ruedas o de un freno de estacionamiento, es necesario elegir una superficie lo mas
planay horizontal posible para la carga y el posterior acoplamiento del remolque. Con ello se facilita
notablemente la carga y el acoplamiento y se evitan colisiones con el vehiculo tractor.

Despliegue en primer lugar el elemento de extension del remolque (1). A continuacion, tire hacia
delante del corddn eldstico que sujeta la prolongacion de palanca, extraigala de su guia (2) e
introddzcala en la palanca (3).
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Proceda ahora a desenroscar el tornillo de mariposa del seguro (4). Para que no se pierda, vuelva a
enroscarlo de inmediato en la tuerca. A continuacidn, desbloquee el estribo de seguridad de la barra
de palancay presione esta con fuerza pero con cuidado hacia abajo (5).

La barra de palanca estd ahora libre y se puede mover hacia arriba hasta que la plataforma descanse
por completo sobre el suelo (6).
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Ahora ya puede empujar la motocicleta desde atras con un ligero impulso sobre la plataforma por el
elemento de extensién trasero. Tenga en cuenta la carga Util maxima y las distancias entre ejes.

Empuje la motocicleta lo mas cerca posible de la horquilla delantera y apdyela sobre el caballete
lateral (7 + 8).

9] ;

Amarre de momento la motocicleta en el lado izquierdo con las correas de amarre (a adquirir por
separado) a las argollas de amarre indicadas, pero sin apretarlas. Los puntos adecuados para ello
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son, en la parte delantera, el puente de la horquilla (9) y atrés, el soporte de estribera o el cuadro de
la parte trasera (10).

NOTA

Peligro de deterioro

Al amarrar la moto, asegurese siempre de que no resulte aprisionada y dafiada
ninguna pieza, como latiguillos de freno, carenados o el sistema de escape.

Si tiene alguna duda, consulte el manual de instrucciones del vehiculo.

&

¥

A continuacioén, coloque y apriete en el lado derecho del vehiculo otras dos correas de amarre (11).
Si ha apretado en exceso las correas de amarre en el lado izquierdo, proceda ahora a aflojarlas un
poco para poder seguir apretando las correas en el lado derecho hasta que la motocicleta quede
en posicion vertical. Para poder amarrar la motocicleta con seguridad, se recomienda colocar las
correas de amarre como se muestra en las imagenes 12 + 13. De esa manera se aplica la mayor
fuerza durante la operaciéon de amarre.

o Como norma general, recomendamos solicitar la ayuda de una segunda persona fuerte
1 gue mantenga la moto en posicién vertical, para de esa forma poder amarrar la moto con
seguridad y evitar que vuelque.
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Una vez amarrado correctamente el vehiculo como se muestra en las imagenes 14 + 15, proceda
a anudar los extremos de las correas para impedir que puedan ondear al viento y lesionar a alguna
persona o provocar otros dafios (16). Vuelva a plegar el caballete lateral.
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Apriete las correas de amarre solo hasta comprimir un méaximo del 20% los elementos de
suspension de la motocicleta.

e
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Ahora ya puede levantar con la barra de palanca (17) la motocicleta amarrada. Para ello, presione
la barra de palanca hacia abajo con un grado de fuerza bien dosificado (18) hasta que pueda
engancharla como se muestra en la imagen 5. A continuacién, cierre el estribo de seguridad y
coloque el seguro adicional (ver Imagen 4).

6.4 | Acoplamiento al vehiculo tractor

Para acoplar el remolque al vehiculo tractor, extraiga primero la clavija de conexion de su soporte.
Levante el remolque por el pértigo y coloque el cable de seguridad alrededor de la bola del vehiculo.
A continuacién, coloque el cabezal de enganche directamente sobre la bola, extraiga el seguro de

la palanca de enganche y desplacela hacia delante. Guie ahora el cabezal de enganche hacia abajo
hasta que encastre de forma audible y la palanca de enganche se encuentre en posicién horizontal
con respecto al pértigo. Para comprobar el perfecto asiento, tire hacia arriba con fuerza del cabezal
de enganche o del pértigo (no tire de la palanca de enganche misma). Si el acoplamiento se suelta,
es posible que el mismo no haya encastrado correctamente o que la bola o el cabezal de enganche
estén desgastados.

Conecte la clavija para la iluminacién con el enchufe del vehiculo. Preste atencién a que la guia de la
clavija encaje en la ranura del enchufe y gire el dispositivo de bloqueo 90° en el sentido de las agujas
del reloj. A continuacién, compruebe el funcionamiento del sistema de alumbrado.

6.5| Desacoplamiento del vehiculo tractor

Asegurese de volver a estacionar el vehiculo tractor y el remolque sobre una superficie plana
horizontal. Asegure el vehiculo tractor contra un desplazamiento imprevisto aplicando el freno de
estacionamiento. Extraiga la clavija para la iluminacién del enchufe del vehiculo; para ello, gire el
dispositivo de bloqueo de la clavija 90° en sentido contrario a las agujas del reloj y desenchufe la
clavija. Introduzca la clavija en su soporte.



A continuacion, tire hacia arriba del seguro de la palanca de enganche y desplace esta hacia delante.
El mecanismo de bloqueo queda asi abierto y ya puede separar el cabezal de enganche de la bola
tirando de él hacia arriba. Al mismo tiempo, retire el cable de seguridad de la bola y estacione el
remolque asegurandolo si procediera.

| A\ ADVERTENCIA

Peligro de lesiones

Si hay una motocicleta sobre el remolque, bajo ninguna circunstancia suelte
las correas de amarre antes de desacoplar el remolque. La motocicleta podria
caerse del remolque y provocar lesiones personales y/o materiales.

6.6 | Descarga del remolque

Para la descarga, seleccione de nuevo una superficie plana y horizontal con espacio suficiente.

En primer lugar, baje el remolque hasta el suelo. La manera de proceder se describe en las imagenes
1 a 6 que figuran en el capitulo 6.2 «Carga del remolque».

| A\ ADVERTENCIA

Peligro de lesiones

Asegurese de sujetar firmemente con ambas manos la barra de palanca ya que,
debido al peso de la motocicleta, la carga sobre la palanca es sensiblemente
superior, debiéndose ejercer una fuerza correspondientemente mayor para bajar
la plataforma del remolque de forma controlada.

A continuacion, despliegue el caballete lateral de la moto y suelte los extremos anudados de las
correas de amarre, pero sin soltar las correas de amarre mismas. Seguidamente, suelte primero con
cuidado las correas de amarre del lado derecho del vehiculo, de forma que la moto pueda apoyarse
en el caballete lateral. A continuacion, suelte las correas de amarre del lado izquierdo del vehiculo.

° Para esta operacion recomendamos también, como norma general, solicitar la ayuda de
1 una segunda persona fuerte que mantenga la moto en posicién vertical evitando que
vuelque.

Al empujar la moto para bajarla del remolque, preste atencién a no chocar contra el sistema de
iluminacion o el soporte de la matricula.
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7 | Almacenamiento

&
e

Si va a estacionar el remolque en un espacio publico, debera observar algunas normas especiales.
De acuerdo con el art. 12 del Cédigo de Circulacion Aleman, no esta permitido estacionar remolques
sin su correspondiente vehiculo tractor por un periodo superior a 14 dias. Como es natural, esta
norma no se aplica a terrenos privados o superficies debidamente sefializadas. Asimismo, de
acuerdo con el art. 17 del Cédigo de Circulacién Aleman, esta prohibido estacionar en calzadas
remolques de un eje sin su correspondiente iluminacion. En su caso, deberén iluminarse con una
fuente de luz propia o identificarse por medio de otros equipos de iluminacién autorizados.
Debido a su tipo de construccion, el remolque FOR-ONE puede estacionarse en vertical con el
consiguiente ahorro de espacio. Para ello hay que plegar el elemento de extension trasero y
asegurarlo con una correa para evitar que se caiga de forma imprevista. A continuacién, empuje

el remolque hacia arriba sujetandolo por el pértigo con la ayuda de una segunda persona, apdyelo
sobre los distanciadores de goma y la rueda de maniobra y asegurelo para evitar que vuelque

de forma imprevista. En la medida de lo posible, estacione el remolque en un local seco con una
humedad del aire maxima del 80% (sin condensacidn).

8 |Limpiezay conservacion

8.1| Limpieza

Para mantener el remolque en buenas condiciones de funcionamiento y garantizar una larga vida
util, se recomienda limpiar regularmente el remolque. Aproveche ese momento para examinar el
remolque en busca de posibles deterioros.

A la hora de efectuar la limpieza y conservacion, deberia pensarse siempre en el medio ambiente,
utilizando un producto de limpieza biodegradable para el lavado del vehiculo. Evite que el producto
de limpieza se infiltre en el suelo.



NOTA

Peligro de deterioro

Por norma general, absténgase de utilizar limpiadores de alta presién/chorro de
vapor, etc., ya que estos aparatos introducen humedad/agua en los cojinetes, las
juntasy el sistema de alumbrado y pueden deteriorar el sistema eléctrico.

Preste atencion a que los pilotos traseros y los reflectores estén siempre limpios. Para la limpieza
puede emplear una solucién jabonosa suave, pero ningin limpiador agresivo, alcohol, gasolina o

disolvente. Lo ideal es efectuar la limpieza simplemente pasando un pafio himedo.

La limpieza completa debe realizarse regularmente, en particular después de viajes sobre carreteras

tratadas con sal anticongelante. La sal anticongelante reacciona de un modo muy agresivo sobre las
superficies y puede atacar la capa anticorrosiva.

El remolque esta protegido en principio contra la corrosion con una capa de recubrimiento en polvo.

A pesar de ello, sobre todo en cantos afilados y taladros, puede producirse corrosion. Estas zonas y
superficies, deterioradas por ejemplo por el golpe de piedras, deben sellarse de inmediato, p. €j., con

pintura de cinc.

8.2| Condiciones meteorolégicas
Los cambios de color debido a las influencias meteorolégicas, el polvo y la suciedad son inevitables
y no constituyen un defecto.

8.3 Lubricacién del acoplamiento
Las piezas mdviles del acoplamiento, primero se limpian y desengrasan para a continuacion
volverlas a engrasar con grasa multiusos.

8.4| Control de las uniones atornilladas
Las uniones atornilladas se pueden aflojar debido a las vibraciones, por esa razén hay que examinar
su asiento firme regularmente y, en su caso, volverlas a apretar.

8.5]| Control/cambio de neumaticos

También es necesario examinar con regularidad el desgaste de las ruedas. La profundidad minima
del dibujo en Alemania es de 1,6 mm (en otros paises pueden estar vigentes otras disposiciones).
Incluso aunque la profundidad del dibujo sea la correcta, es necesario controlar los neumaticos con
regularidad ya que podrian envejecer mas rapidamente debido a la radiacién solar y otras influencias
meteoroldgicas. Los neumaticos, como norma general, no deben tener mas de 6 afios. Esto puede
ser, entre otras, una condicién necesaria para un permiso de circulaciéon a 100 km/h. La edad de los
neumaticos se puede leer en el llamado nimero DOT (Department Of Transportation).

=

La combinacién «1619» significa que el neumatico fue fabricado en la 162 semana natural del afio
2019. La presion de inflado es de 1,6 bar segun el fabricante del neumatico. Si el remolque va a estar
parado durante un largo periodo de tiempo sobre los neumaticos, se puede incrementar un poco la
presion de inflado para impedir su deformacién.

Si alguna vez tiene que cambiar un neumatico, utilice exclusivamente el tamafio de neumatico
16.5x6.5-8 73M. Tras el cambio de neumatico deben apretarse en cruz los pernos de rueda. El par de
apriete de los pernos de rueda es de 90 Nm. Después de 100 km vuelva a comprobar el asiento firme
de los pernos de rueda con una llave dinamométrica.
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8.6 | Comprobacion del sistema de alumbrado

Todo el sistema de iluminacién consta de luces LED. Bajo determinadas circunstancias, esto puede
ocasionar problemas en vehiculos tractor de cierta antigiiedad, ya que el sistema eléctrico de a
bordo del vehiculo tractor identifica la baja potencia como un fallo de una bombilla incandescente
convencional, pudiendo emitir un mensaje de error. En esos casos hay que buscar una solucién por
medio de resistencias.

A pesar de la elevada longevidad de los LED, puede producirse el fallo de un piloto.

9 |Intervalos de inspeccion

Componentes del remolque deteriorados, debilitados por el desgaste o no sometidos a

mantenimiento pueden ocasionar accidentes graves. Por esa razdn, es necesario realizar una

inspeccion después de los primeros 1.500 km y posteriormente cada 5.000 km. Asimismo,

los tenedores de remolques con una masa total autorizada < 750 kg deben llevar el remolque

periddicamente a una inspeccion técnica de vehiculos de acuerdo con el art. 29 de la Ley alemana

de homologacion del transporte por carretera (StVZ0). El remolque FOR-ONE debe pasar después de

36 meses y posteriormente cada 24 meses una inspeccion técnica de vehiculos (los remolques de

uso comercial deberan pasar la ITV cada 12 meses).

Encargue las siguientes inspecciones cada 5.000 km después de la primera inspeccion a un taller

especializado de acuerdo con el siguiente plan:

+ Prueba de funcionamiento de la iluminacién, asi como comprobacién de las clavijas, cables y
reflectores

+ Comprobacién de dafios visibles, concentricidad, presion de inflado y antigiiedad de las ruedas

» Comprobacién del desgaste del acoplamiento/enganche

« Control de posibles fisuras, deformaciones y corrosién en el chasis

+ Comprobacién del juego de los cojinetes de rueda

10| Datos técnicos

Fabricante: Trailers-Moto
Designacion del modelo: FOR-ONE
Homologacion de tipo: e32*2007/46*0193*00
Numero de chasis: XXXXXXXXXXXXXXXXX
Peso total max. autorizado: 400 kg

Carga vertical max.: 0-40kg

Peso max. autorizado eje 1: 1-400 kg

Peso en vacio: 71 kg

Carga max.: 329 kg

Longitud: 2.455 mm

Anchura: 1.670 mm

Altura: 680 mm

Max. longitud de carga: 1.915mm

Distancia max. entre ejes de la motocicleta: 1.600 mm (con neumaticos estandar)
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Distancia min. entre ejes de la motocicleta:

Tamaiio de neumaticos:

Didmetro max. neumaticos de la moto:
Diametro min. neumaticos de la moto:

Presion de inflado:
Velocidad maxima:

Conexioén eléctrica:

1.100 mm

16.5x6.5-8 73M

delante/detras 75 cm

delante/detras 40 cm

1,6 bar

80 km/h (posible obtencién posterior de permiso de
circulacién a 100 km/h seg. 9° regl. de exencion del

CCA)
13 polos
N.° | Descripcion N.° | Descripcion
1 Intermitente Suministro de
izquierdo 9 corriente
— (no conectado)
2 Luz antiniebla trasera
Carga bateria
3 |Masapara 10 |remolque

contactos 1-8 (no conectado)

4 | Intermitente derecho Masa para el

11 |contacton.°10
(no conectado)

5 Luz de posicién
derecha

12 Sin ocupar

6 Luces de freno (no conectado)

7 Luz de posicién

izquierda 13 Masa para

contactos 9-12
(no conectado)

8 Luz de marcha atras

11| Solucién de problemas

Fallo

Posibles causas y solucion

El remolque presenta
una marcha inestable.

Una de las dos ruedas esta desequilibrada o el cabezal de enganche
o la bola de enganche estan desgastados. En esos casos, acuda a un
taller especializado.

El dibujo de los
neumdticos presenta
deterioros.

Es posible que el remolque se haya sobrecargado o que los neumaticos
sean demasiado viejos. Acuda a un vendedor de neumaticos y
encargue un cambio de neumaticos.

Funcionamiento
defectuoso del sistema
de iluminacion.

Es posible que alguin cable esté deteriorado o que los contactos de la
clavija o el enchufe estén oxidados o ya no estén intactos. Encargue la
comprobacién de los cables y contactos en un taller especializado.

El remolque no se
puede acoplar/
desacoplar
correctamente

Es posible que se atasque el cierre del acoplamiento. Limpie y lubrique
el acoplamiento. Si el acoplamiento presenta un desgaste excesivo, es
posible que sea necesario cambiarlo.

El bastidor esta
deformado.

Es posible que se haya sobrecargado el remolque debido a una
carga excesiva o a un uso indebido. En todo caso, acuda a un taller
especializado.
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12| Garantia

Su remolque tiene la garantia habitual de dos afios. El periodo de garantia comienza a partir de la
fecha de compra que figura en el comprobante de compra. La garantia no cubre signos de desgaste,
el desgaste de los neumaticos, cambios o pérdida de color de superficies, mal uso, uso no conforme
con el uso previsto y dafios resultantes de un accidente, un tratamiento inadecuado, fuerza mayor,
una manipulacién o un intento de reparacion a cargo de personas inexpertas o no autorizadas o de
remolques técnicamente modificados. La no ejecucion de las inspecciones prescritas por un taller
especializado (la primera al cabo de 1.500 km y posteriormente cada 5.000 km) conlleva la pérdida
del derecho de garantia. Tampoco existe un derecho de garantia en caso de un uso comercial

del remolque o de un uso no conforme con el uso previsto. La garantia tampoco cubre dafios de
transporte o dafios debidos a un almacenamiento inadecuado.

13| Gestion de desechos

“‘ Deseche el material de embalaje, asi como el producto mismo y sus piezas, de acuerdo
.’ con las disposiciones administrativas regionales.

14| Contacto

En caso de dudas sobre el producto o sobre estas instrucciones, antes de usar por primera vez
el producto, péngase en contacto con nuestro centro de atencién al cliente escribiendo a la
direccion de correo electrénico: service@louis.eu. Le ayudaremos lo mas rapido posible. Asi nos
aseguraremos de que pueda utilizar correctamente el producto.

15|FAQ
En el siguiente capitulo damos respuesta a las preguntas mas frecuentes.

¢Qué necesito para la primera matriculacion ante la autoridad de matriculacion de vehiculos?
El volumen de suministro incluye en principio todos los escritos y formularios necesarios. Se
necesita el documento COC, la factura de compra del remolque, la carta de confirmacién de que
el remolque no ha estado nunca matriculado, un eVB (certificado electrénico de seguro) de la
compafiia aseguradora en la que se va a asegurar el remolque.

¢Donde figura el nimero de chasis/VIN?

El nimero de chasis/VIN es un cédigo de 17 caracteres que figura en la placa de caracteristicas del
remolque. La placa de caracteristicas se encuentra directamente detras del cabezal de enganche en
el lado izquierdo del vehiculo.

¢Puede equiparse posteriormente el remolque con un freno?
No, eso no es posible por el tipo de construccion.

¢Coémo puedo obtener un permiso de circulacion a 100 km/h?

Existen diferentes posibilidades para obtener un permiso de circulacién a 100 km/h. El remolque
cumple en principio todos los criterios necesarios. Por un lado, la matriculacién puede llevarse a
cabo de forma retroactiva corrigiendo los documentos del remolque una vez obtenida la primera
matriculacién. Para ello, no obstante, un experto o inspector oficialmente certificado o un ingeniero
de pruebas de un organismo de control oficialmente reconocido debe rellenar un formulario después
de la presentacion del remolque (sujeto a costes), con el que luego se registran los cambios en

los documentos del vehiculo en la oficina de matriculacién de vehiculos (también sujeto a costes).
Por otro, en la oficina de matriculacién de vehiculos debera adquirirse una placa de limitacion de
velocidad a 100 km/h sellada y colocarse en la parte posterior del remolque.



Si ya dispone de un remolque con el que se puede llevar el remolque FOR-ONE a un organismo de
control, el formulario se puede expedir sin matriculacién previa y obtener directamente un permiso
de circulacién a 100 km/h en la oficina de matriculacion de vehiculos. De esa forma se pueden
ahorrar dos viajes a la oficina de matriculacién de vehiculos.

Fabricado en Polonia

16| Certificado de inspeccién

Inspeccién / km / Fecha / Sello / Firma del taller especializado

Primera inspeccion tras . -
aprox. 1.500 km Fecha Sello/Firma del taller especializado
Inspeccion cada . -

5.000 km o doce meses Fecha Sello/Firma del taller especializado
Inspeccion cada . -

5.000 km o doce meses Fecha Sello/Firma del taller especializado
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Inspeccion cada

5.000 km o doce meses Fecha Sello/Firma del taller especializado
5.0(;85'?;‘:: it;’):cza:-\aeses Fecha Sello/Firma del taller especializado
5_0(;gs|f;c: ?:cza:'\aeses Fecha Sello/Firma del taller especializado

Inspeccion cada Fecha Sello/Firma del taller especializado

5.000 km o doce meses
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Inspeccion cada

5.000 km o doce meses Fecha Sello/Firma del taller especializado
5.0(;85'?;‘:: it;’):cza:'\aeses Fecha Sello/Firma del taller especializado
5_0(;gs|f;c: ?:cza:,‘aeses Fecha Sello/Firma del taller especializado

Inspeccion cada Fecha Sello/Firma del taller especializado

5.000 km o doce meses
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NPULLEN AJ17 NEPEBO3KU MOTOLIUKJIA FOR-ONE

1 | KoMnnekT nocraBku

Ne nns 3akasa 10043023 / 10043088
TaroBo-cLenHoe yCTpoOWCTBO CucTema ocBelleHns ﬂ 3anacHoe Koneco
[biwno n [epxaTtenb HoMepHoro ﬂ KpenexHble NpoyLInHbI
3HaKa C NnofCcBeTKON
Pama
Pblvar ansa onyckaHus u
Kpbino ¢ 6pr3FOBVIKOM nogbemMa

2 |HasHaueHue
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3 | O6wue cBepeHus

3.1| YTeHne MHCTPYKLUM NO IKCTUTyaTaLlUMn U ee XpaHeHne

[leficTBME HACTOALLEN MHCTPYKLMM MO SKCMyaTaLMy pacnpoCTpaHAETCA UCKIOUMTENbHO Ha npuLen
AN nepeBo3ku MoTouukna FOR-ONE (KopoTko: npuuen). B Helt n3noxeHbl BaxHble YKa3aHUs Mo
MCMOMb30BaHMIO, TEXHWKE 6e30MacHOCTU, TEXOBCNYXXMBaHWIO U rapaHTum. Mepea Mcnonb3oBaHeM
npuuena BHUMaTeIbHO NPOYTUTE MHCTPYKLMIO MO KCMNyaTaLum, OCO6eHHO — yKa3aHus no

TexHuKe 6e30MacHOCTU. HecobnoaeHMe 3To MHCTPYKLIMM MO 9KCMyaTaLmmn MOXKeT NpUBECTU K
NOBPEXAEHMIO NPULIENa, CHUKEHUIO 6€30MaCHOCTM ABUXEHNUS U K HECYACTHbBIM Cy4YasiM.
MHCTPYKLMS NO 3KCMN/yaTalmm CocTaB/eHa C yYeTOM CTaHAapToB M NpaBul, AeNCTBYHOLWMX B
EBponeiickoM Cotose. Ee coaepyxaHne COOTBETCTBYET COBPEMEHHOMY YPOBHIO TEXHUYECKOTO
pasBuTKHS. B Heil coaepXXnTcs MHbopMaLma, KacaroLlanca UCKIUMTENIbHO NPUMEHEHNS,
TEXHUYECKOrO YCTPOMCTBA, @ TaKXKe yxofa U 06CnyXvBaHus. MHbopMaLusa no o6y4eHno BOXAEHUIO
C MPULIENOM B 3TOM MHCTPYKLMM MO SKCMyaTaLum oTcyTCTBYeT. [pu sKcnyaTaumm nsgenus
cobnofanTe TakxKe AeiCTBYHOLME BHYTPUIOCYAapCTBEHHbIE AMPEKTUBBI U 3aKOHbI. 06a3aTenbHO
COXpaHWUTe MHCTPYKLMIO MO SKCMJlyaTaumu AN AasibHeilwero ucnonb3osaxus. Mpu nepefaye
npuuena TpeTbeMmy NnLy 0653aTesIbHO NPUIOXUTE K HEMY AaHHYH UHCTPYKLIMIO MO 3KChyaTaumm.

3.2 | MosicHeHne yCNOBHbIX 0603HaYeHWi
B AaHHOM MHCTPYKLMU UCNOMb3YHOTCS CNEAyoLLMe YCOBHbIE 0603HAYEHUS U CUTHASbHbIE C/IOBA.

3T0 cUrHanbHOe CA0BO C CUMBOJIOM YKasbiBaeT Ha CUTYyaLuto
A ONMACHO! C BbICOKMM YPOBHEM pUCKa, KOTOpasi, eC/iv ee He NpefoTBpaTuTb,
Crnoco6Ha NPMBECTM K CMEPTU UMK K TSXXENOoN TpaBMe.

9TO cUrHanbHOe CA0BO C CUMBOJIOM YKasblBaeT Ha CUTYyaLuio Co
| AOCTOPO)KHO!| CpeAHVM YPOBHEM pUCKa, KOTOPasi, EC/IM ee He NpeAoTBpaTUTDb,
Crnoco6Ha NPMBECTU K CMEPTU UMK K TSXXKENOoN TpaBMe.

370 cUrHanbHoOe CAI0BO C CUMBOJIOM YKasbiBaeT Ha CUTYyaLuto
C HW3KMM YPOBHEM pUCKa, KOTOPasi, eciiv ee He NMpeAoTBPaTUTD,
Ccrnoco6Ha NPUMBECTU K YMEPEHHOW UK HE3HAUUTENIbHON TpaBMe.

| /\\ BHUMAHUE!

3T0 cUrHanbHoe CNoBO npegynpexaaet 0 BOSMOXXHOM

YBEJOMJIEHUE!
MaTtepuanbHoM yuiep6e.
3TOT CUMBON 0603HAYaET AOMOSTHUTENbHYHO MONIE3HY0 UHGOPMaLULO
1 no c60pKe UNK 3KCNyaTauum u3fenvs.
.“ 3TOT CUMBOJ1 0603HAaYaET BO3MOXHOCTb BTOPUYHOI NepepaboTKu
'.’ KaK ynakoBKM, TaK 1 CaMOro uagenusi.

MacnopTHasi Tabnnyka CoAePXXUT OCHOBHbIE
[laHHble: Ha3BaHWe U3roTOBUTENIS, HOMep
UCNbITaHWsI, HOMep LLaccu, AOMYCTUMBbIN
0611 Bec, HarpysKa Ha CLenHoii wap u
[onycTumas Harpy3ka Ha ocb. BHeceHue
W3MEHEHWit B MacnopTHYO TabNIMUKy Unu ee
yAaneHue 3anpeLLeHo.
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4 |Bbe3onacHoOCTb

4.1| Ucnonb3oBaHue Mo Ha3Ha4YeHUIo

Mpuuen ans nepeBo3ku Motouukna FOR-ONE npeacTaBnsieT co6oi rpy30Boi NpuLen, crneuuansHo
npeAHasHa4YeHHbIV A8 NepeBO3KM MOTOLMKIIOB. Pa3peluaeTcs 3arpyxatb NpuLUen TONbKO

MOTOLMK/IaMM1 B Npefieniax MakCUMarsibHON Nosie3Hom Harpysku. 3a pukcauuto rpysa Bcerga

OoTBEYaeT BOAUTENb GYKCUPYHOLLLEro TPAHCMOPTHOMO cpeAcTBa. [py 3ToM JoMXKHbI cobntoaaTbes
NOJIOXEHWSA BHYTPUIOCYJapCTBEHHOMO 3aKOHOAAaTeIbCTBA.

PaspeluaeTtca ncnonb3oBaTth NpuLen TOAbKO NO ero Ha3dHayeHuto. srotoButenb n npogaBeL, He

HECYT OTBETCTBEHHOCTYM 3a NMPUMEHEHWe, OTNInYatoLLeecst OT MPUMEHEHMUS MO Ha3HaAYeHUI0. 3TO
KacaeTcs, B YaCTHOCTHW, HECOGIOAEHNA YKa3aHUI No TeXHWKe 6e30MacHOCTU U NPOU3OoLLEALLIEro B
pesynbTaTe 3T0ro yulep6a.

4.2 | Mono)xeHusa 3akoHogaTeNbCcTBa

[ns y4acTus couNleHeHHOro TPaHCMOPTHOro CPeACTBa B O6LLECTBEHHOM TPAHCMOPTHOM ABUXKEHUN
6yKcupytoLLiee TpaHCMOPTHOE CPeACTBO M NpuLen AO/MKHbI UMETb COOTBETCTBYHOLLMIA Aonyck. Ha
MOMEHT OTIPy3KM Ha MpuvLen NpefocTaBnseTcs cepTuduKaT COOTBETCTBUA THMNa TPAHCMOPTHOro
cpeactsa EC. [1nsA nonyyeHus gonycka Tpebyetca cepTudukaT cCOOTBETCTBUS TUMA TPAHCMOPTHOMO
cpeacTtBa EC unu ceptuoukat cootsetcteus (Certificate of Conformity), a Takxke geiicTBuTENBHOE
YAOCTOBEPEHMWE JIMYHOCTM M CTPaxoBOM nonuc. MNocne aToro perncTpaLmoHHbI OpraH BblaaeT
CBUAETENbCTBO O perucTpaLMmn TPaHCNOPTHOro CpeAcTBa U NacnopT TPaHCMOPTHOMO CPeAcTBa.
MakcumanbHO AoNyCTUMas CKOPOCTb ANS1 COYJIEHEHHbIX TPAHCMOPTHbIX CPeACTB Ha Aoporax
lepmaHun coctaBnsieT 80 KM/4. HecMOTPSA Ha 3TO, KOHCTPYKTMBHbIE XapakTepuCTUKX npuuena
No3BONAIOT B JasibHENLLEM MONYYUTb JOMNYCK Ha ABUXEHME co ckopocTbio 100 KM/Y B
COOTBEeTCTBUM C 9-M [onoXeHeM 06 UCKITFOUEeHUsX U3 MpaBun AOPOXXHOIO ABWMKEHUS (AeiCTBYET
B l'epMaHuu). 3akoHofaTe NbHble Tpe6oBaHMs 3TOro MOMOXKEHUS 06 UCKNOYEHUSX Noanexat
obs13aTeNnbHOMY BbINOJIHEHMIO. [epe NpUMeHeHneM npuLena B yCIOBUAX OBLLECTBEHHOIO
TPaHCMOPTHOIO ABMXEHUSA NOJSIb30BaTENb 06513aH 03HAKOMUTBLCA CO BCEMM AENCTBYIOLUMHU
BHYTPUroCyAapCTBEHHbIMU NPaBuiamMn OPOXHOIO ABUMXEHWS, MpaBunaMm NoslyvyeHuns
BOAMUTENIbCKUX YAOCTOBEPEHUIA U TPE6OBaHNUAMM K ByKCUpyoLLLeMy TPaHCNOPTHOMY CPefCTBY B
COCTaBe COYNeHeHHOro TPaHCMOPTHOrO CPeACTBa B COOTBETCTBYIOLLLe cTpaHe. PaspeluaeTtcs
MCMnosb30oBaTh NpULEN B YCIIOBUAX AOPOXHOI0 ABUXEHMWS TOIbKO B TOM CJlyyae, eC/iu OH BMecTe
€ 6yKCHPYHOLLMM TPaHCMOPTHbIM CPEACTBOM COOTBETCTBYET AEHCTBYIOLMM TPe6oBaHUAM, a
BOAUTESIb UMeeT TpebyeMoe YA0CTOBEPEHME Ha NPaBo YNpaB/iEHUs TPAHCMOPTHLIM CPEACTBOM.

4.3 | Npepcka3syemMoe NpUMeHEHMe He No Ha3HaYeHUIo

MpefckasyeMbIM NPUMEHEHNEM He MO Ha3HaYeHUo cYMTaeTes:

+ NepeBo3Ka rpy3oB, OT/INYHbIX OT MOTOLMK/IOB

+ [NepeBo3Ka Ntogem

* MNepeBo3Ka CANLLKOM 6OMNbLLNX FPY30B

* TexHUYecKmne N KOHCTPYKTUBHbIE U3MEHEHUA NpuLena, He CorflacoBaHHble C U3roToBuTeNnemM
* icnonb3oBaHue 3anacHbIX U pacXoAHbIX YacTel, He paspeLleHHbIX U3roToBUTeNIEM
* MNpeBblilweHne Harpyskun Ha CLEnHoO Lwap 1 Ha ocCb

+ NepeBo3Ka He3aKpenneHHbIX UK HENPaBUIIbHO 3aKpernieHHbIX rpy30B

+ IBM>XEHME C HEUCMPABHON CUCTEMOMI 3/1eKTPOOBGOPYAOBAHUSA UM OCBELLEHNS

+ [IBWXXeHWe C NoBPeXAEHHbIM NPULIENOM

4.4| YKa3aHus No TexHUKe 6e30nacHOCTU

OnacHOCTb AN XXuUsHu!

MNepep, HayanoM ABWKEHUS C NPULLEMNOM BCErga NpoBepsinTe, YTO TArOBO-
CLienHoe YCTPONCTBO NPaBMbHO 3aKPbITO M YTO CTPAXOBOYHbIN TPOC
OXBaTbIBaeT TArOBO-CLIENHOE YCTPONCTBO CO CLEMHbIM LLapOM 6YKCUPYIOLLErO
TpaHCMOPTHOrO CpeAcTBa.

Ecnu cuenHoe ycTpoMNCTBO HEMPABUIIbHO 3aMKHYTO, @ CTPax0BOYHbIN TpoC
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He npoAeT, npuuen MoXXeT OTCOeANHUTBbCA, CTOJIKHYTbCA C yHaCTHUKaMU
BCTPEYHOro uan nonyTtHoro ABm>XxeHnd n npudnHNTb CEPbEe3HYHO aBapuio.

OnacHOCTb AN XXuUsHu!

Hvkorga He gBUranTech C He3aKpenseHHbIM rpy3oM. Ecnu rpys He 3akpensneH
WNn 3aKpensieH HeJoCTaTOYHO, OH MOXET ynacTb C NpuLena, CTONIKHYTbCS C
y4YyaCTHMKaMW BCTPEYHOIO MM MOMYTHOMO ABUXEHUS U MPUYMHUTDL CEPbE3HYHO
aBapuio.

OnacHocTb Ans XXusHu!

[ BWXXEHWNE CO C/TIULLKOM BbICOKOW CKOPOCTbIO U/UK CIIULIKOM 60/bLLOK
Harpyskon MOXeT MPUYUHUTb CePbe3HYo aBapuio. MNpu CANLLKOM BbICOKOM
CKOPOCTM NpULIEN MOXET 3aHECTU N BbIGBPOCUTb Ha Y4aCTHUKOB BCTPEYHOIO
WM NONYTHOrO ABMKEHUSA. eperpya cBbllie AOMNYCTUMOMN NONE3HOM Harpysku
MOXXET MPMBECTM K paspyLUEHMIO OTBeYatoLmx 3a 6e30NnacHOCTb Y3108,
pesynibTaTOM Yero TakXKe MOXET cTaTb 3aHOC npuuena.

| A\ocTopoxHor|

OnacHocTb TpaBMUpOBaHuUsi!

Bcerpa BbinonHANTe paboTbl MO KPENAEHUIO U OCBOOGOXAEHUIO MOTOLMKNA
BMecTe C (PU3NYECKM CUJIbHBIM U OMNbITHLIM HanapHUkoM. MageHue
HenpaBWIIbHO 3aKPenIeEHHOro MOTOLMKIIa MOXET MPUYUHUTL CepbesHble
TpaBMbl.

| A\ocTopoxHol|

OnacHocTb TpaBMUpOBaHuUsi!

MogpepxmnBaTb NpuLen B BEpTUKaIbHOM NOMNOXEHUM CrieayeT Bceraa
BABOEM. DU3NYECKM CUITbHDBIN U OMbITHbIA HaNapHUK MOMOXET He JONYyCTUTb
OMpoOKMAbIBaHUA Npuuena BO BpeMs 3arpy3ku, KOTOpoe MOXET cTaTb
NPUYMHOW TSHKENbIX TPaBM.

| AocTopoxHo!

OnacHocTb TpaBMUpOBaHuUsi!

Mpy cHATUWM MOTOLMKIA C NOAbEMHUKA AeNCTBYNTE NPeAesibHO OCTOPOXHO.
MoTpeHnpynTeCch cHavyana ornyckaTb MOTOLMK HEGONBLUIOIrO Beca, yBennynsas
BeC [0 MakCUManbHOW Nones3Hon Harpysku. Npu HEOCTOPOXKHbIX AeACTBUAX
pblyar MOXeT OTOPOCUTb BBEPX, YTO MOXET CTaTb MPUYMHOWM TAXKENbIX TPABM U
MaTepuanbHOro yuiepba.

| /\ BHUMAHHE!

OnacHocTb TpaBMUpOBaHuUsi!
He B36upaiTech Ha Kpbl/ibsi M HE CcripbirMBanTe ¢ npuuena. Kpbinbs MoryT
OT/IOMAaTbCH, YTO NPUBEAET K NafEHUIO U TPaBMaM.




| /\\ BHUMAHUE!

OnacHocTb TpaBMUpOBaHuUsi!
Bcerpa npoknagbiBainTe CTsXKHblE PEMHM TakKnMM 06pasoMm, YTOObl HUKTO HE MOT
O HUX CMOTKHYTbCA.

YBEAOMJIEHUE!

OnacHOCTb NOBpeXXAeHUs

* Beante TpaHCNoOpTHOE CPEACTBO OCMOTPUTENBHO, HE CO3AaBas yrpo3 cebe u
TPETbUM NNLaM, a TaKXKe — ONacHOCTU MaTepuasnbHOro yuiepba.

* YYTuTeE, YTO NPU CUJIBHOM BETPE COYSIEHEHHOE TPAHCMOPTHOE CPEACTBO
nMeeT 60JbLUYHO Mo ab, MOL4BEpPratoLLyoCcs BO34EeNCTBUIO BETPA.

* He npeBblwanTe MakCcMMasbHyO rpy30N04beMHOCTb.

* He cTaHOBUTECH Ha KPblJIbS.

« [epen HayanoM NoesKu NpoBepbTe HAAEXHOCTb 3aTSAXKKW BCeX 60NTOB.

* Bcerpa nopyyvarite peMoHT cneumanuctam. O6paTutech s sToro B
crneumanmMsnpoBaHHYO MacTepcKyto. Npu caMoCTOATENTbHOM BbIMOSTHEHUN
PEMOHTHbIX paboT N U3BMEHEHWI Ha TPAHCMOPTHOM CpeACTBE, yaaneHnn
OpUTMHanbHbIX AeTanen, HeHaanexallemM NOgKIYEHUN U HEMPaBUIIbHOM
ncnosib3oBaHMM Bbl nywaeTeck NpaBa Ha TpeboBaHMSA MO Ka4yecTBY M Ha
rapaHTUiHoOe 06CNy)KMBaHMe.

* [eped Ka)kAon Noe3aKon NpoBepsiiTe CUCTEMY OCBELLLEHMS, @ TaKXKe BECb
npuuen Ha NpeaMeT NOBPEXAEHU.

* icnonb3oBaHWe He OpUIMHasbHbIX AeTanen MoOXeT NPUBECTHU K NoTepe
Jonycka K akcnnyaTtauuu. NpogaBew He HeCeT OTBETCTBEHHOCTYM 3a
nofo6Hble AeTanu. Takum 06pasom, AoMycKaeTcs UCMoJib30BaTb
WCKJTIOUMUTENBbHO pa3peLleHHble NPoAaBLOM UK U3roTOBUTENEM AeTanun U
NPUHaANEXHOCTMW.

+ 06513aTeNIbHO co6NoAanTe NEPUOLUYHOCTb TEXHUYECKOTO 06CTYXXMBAHWSI.
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5 |MogroToBka u c6opka

CHayvana cHMMaeTcA 3aluuTHasA NieHKa u YTUNnU3unpyeTca Hagnexxawmm o6pa30M.

BmecTe ¢ Gp13NUECKU CUITbHBIM HaMapHUKOM, YAEPXXUBAIOLLMM MPULIEN B BEPTUKANIbHOM
MOJIOXEHWU, CHaYana OTMyCTUTE U CHUMUTE 0603HAYEHHbIV CTSXXHON peMeHb (1). 3aTeM CHUMUTe
6enyto TpaHCMOPTUPOBOYHYHO 3aLUUTY (2) M yTUNKU3UPYIATE ee 6e30MacHbIM NSt OKPYXKatoLLel
cpepnbl 06pa3oMm.
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3T0 NO3BO/MNUTL CHATb OCTasIbHble CTAXHbIE PEMHU, C MOMOLLbHO KOTOPbIX NpULen hukcmposancs
Ha nopJioHe.

| A\ocTopoxHo!

OnacHocTb TpaBMUpOBaHuUsi!

Bo BpeMsi CHATUS CTSXKHbBIX PEMHENR cnieauTe, YTobbl MpuULEen ocTaBancs B
BEPTMKaNbHOM MONOXEHUWN. B NPOTUBHOM Crly4yae OH MOXET OMPOKUHYTLCA U
NPUYUHUTD TAXKesNble TpaBMbl U NMOBPEXAEHUE npuuena.

Mocne cHATUS 060MX CTAXHBIX peMHen MOXHO OCTOPOXKHO OMPOKUHYTb Npuuen KoJsiecaMu Ha non
1 BblHYTb NOAAO0H.

3aTeM CHUMUTe OCTasbHble 4yeTblpe CTAXHbIX PeMHA U NNEHKY C Abllina.

6 |MepBuYHbIN BBOA NpULENa B 3KCN/IyaTaLyio

6.1 | YKa3aHusi N0 BOXKAEHUIO C NpULLENnom

* Mpuuen yBenuuneaeT 06LLYHO KONECHyto 6a3y TpPaHCMOPTHOrO cpefcTBa. Moatomy, npu
BbIMOJIHEHMM MOBOPOTOB YYMTbIBaTe 60MbLUMIA paguyc NOBOPOTa, NPeAoTBpaLLatoLLMil Hae3q Ha
60pAtop UK «NoapesaHne» ApYrux y4aCTHUKOB AOPOXKHOIO ABUXKEHUS.

+ Tak Kak JononHUTeNbHas Macca npuena BMecTe C rpy3oM yBenn4mMBaeT TOPMO3HOM NyThb,
6e30nacHyto AUCTaHLMIO HEOBXOAMMO YBENNYUTD.

+ [py ABMXEHUN 3a[HUM XOAO0M YyYMTbIBaWUTE A/IMHY COYNIEHEHHOrO TPAHCMOPTHOrO CpeacTBa U
noBopaYyMBaeMoCTb npuuena.
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6.2 | MpoBepkM Nnepepf KaXkao0i noe3gKoi

+ TAroBo-CLIeMHOe YCTPOMNCTBO CO CLEMHbIM LLIAapoM 3aMKCMPOBaHO NpaBuibHO?

+ CTpaxoBOYHbIN TPOC 3aKpensieH npaBusibHO?

* Pbivar n dpukcupytolee npucnocobneHne 3a610KMpOBaHbl MW NMPUBUHYEHbI NPaBUIIbHO?
+ OcBelLeHVe paboTaeT UCNpaBHO?

+ [laBneHve B LUMHAX NpaBuibHoe?

+ I'py3 3adukcupoBaH peMHsAMY NpaBuUIbHO?

* IMetoTCs NOBpeXAeHUsA UK He3akpenseHHble YacTun?

6.3 | 3arpy3ka npuuena

Mpu 3arpyske NpuULEen AOMKEH 0683aTeNbHO 6bITb OTCOEANHEHHBIM OT BYKCUPYHOLLETO TPAHCMOPTHOMO
cpeacTtea. nOCKOﬂbe npuuen He UMeeT NoaKNnaaHblX KNUHbeB UIN CTOAHOYHOIO TOPMO33, BbléepI/ITe ana
3arpysku 1 NocneAytoLLEro COeANHEHNS C 6YKCUPYHOLLMM TPaHCMOPTHBIM CPEACTBOM Kak MOXHO 6onee
POBHYHO, FOPU30HTasIbHYIO MOBEPXHOCTb. 1 10] CylieCTBeHHO obnerunt 3arpysky Ha npuuen n coeanHeHune ¢
GYKCUPYHOLLMM TPaHCMOPTHBIM CPEACTBOM, @ TaKXKE MO3BONUT U3GEXATb UX CTONKHOBEHMUS.

CHayvana pa3noxuTe oTKUAHYI pamy npuuena (1). 3aTeM NOTAHUTE GUKCUPYHOLLMIA PE3UHOBBI
3/1eMEHT Brepes, U U3BNeKUTe YANMHUTESb pbluara U3 HanpaenstoLei (2) U HafeHbTe Ha pbivar (3).

»
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BbiBepHWTE 6apallKoBbIil BUHT duKcupytoLero npucriocobnequs (4). Ytobbl oH He noTepsincs,
Cpasy e 3aBepHuTEe ero 06paTHO B NPOYLWIMHY. Pas6nokupyiite npeaoxpaHuTeNibHyo ayry
PbIYaXKHOM LUTAHIU U CUIbHO, HO YYBCTBUTENIbHO HAXXMUTE ee BHU3 (5).

Tenepb pblyaXKHas WTaHra CBO60AHA 1 €€ MOXHO MNOBEPHYTb BBEPX HACTO/LKO, YTO6bI Nnathopma
MOJIHOCTBIO OnycTUNach Ha non (6).
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Mocne 3Toro MoXHO BbIKaTUTb MOTOLMK Ha NnaTdopMy C 3afiHEN CTOPOHbI Yepes 3afHI0
OTKMAHYto paMy. CobntofanTe MakCUManbHyH NOME3HYHO Harpy3ky 1 MeXoCceBOoe pacCTOsHUE.

Kak MOXHO Aanblue NpoABUHbTE MOTOLMKI K NepeAHeN fyre v yCTaHOBUTE Ha GOKOBYHO
nofHOXKy (7 + 8).

9] ;

CHavana c NoMoLLbo OTAENbHO npmoépeTaeMblx CTSAXHbIX peMHeVI HEMNJIOTHO NPUTAHUTE
MOTOLMKJS1 C IEBON CTOPOHbI K MOKa3aHHbIM Ha UNOCTPaL MK KperneXxxHbIiM NpoyLWwnHam. [Ona atoro
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NoAXOAMT NepefHss nepembluka BUNKku (9), a c3aam (Npu HEO6XOAMMOCTU) — OTKUAHAsA NOAHOXKKA
UNN 3apHsAa YacTb pambl (10).

YBEAOMJIEHUE!

OnacHOCTb NOBpPeXXAeHUs

06s3aTenbHO creguTe, YTO6bl NPpU PUKCaLUN PEMHSIMU He NepeXaTb U He
NnoBpeaUTb AeTanu, Takne Kak TOpMO3Hble TPYOKM, 3/IEMEHTbI O6LLNBKY UK
YacCTWu BbIXJIOMHON CUCTEMDI.

Mpun Heo6Xx0AMMOCTU 06paTUTECH K PYKOBOACTBY MO 3KCNayaTaumum
TPaHCNOPTHOroO CpeacTBa.

an

Mocne aToro npaBasi CTOPOHa TPAHCMOPTHOIO CPEACTBA TakXKe NpUXBaTbIBaETCS U CTArMBaeTCA
LBYMSI CTSOKHbIMU peMHaMU (11). Ecnu cTSXKHbIe PEMHU C SIeBOW CTOPOHBI HAaTAHYTbI CAMLLKOM
CUJIbHO, UX HEOGXOAUMO HEMHOIO OC/1abUTb, YTOGbI MOXHO 6bISI0 MOATSHYTb PEMHM C MPaBOW
CTOPOHbI M PacnoNOXUTb MOTOLMKI BEPTUKANBHO. [1NA HaAeXHOro KpenneHnsa MoTouuKna
PeMHSIMU pPeKOMEHAYETCS pacrnosiaraTb CTSHXKHbIE PEMHU, KaK MOKa3aHo Ha unntctpaumsx 12 + 13.
370 0becneyrBaeT MaKkCMManbHOe yCUane Npu CTArMBaHUU PEMHSIMU.

° Mbli pekoMeHAyeM Bcerga BblNONMHATb 3TU pa60TbI BMeCTe C dJMSVNECKI/I CUNbHbIM
1 HanapHUKOM, yaep>XunsarowmnM MOTOLUUKN B BEPTUKA/IbHOM MONTOXXEHUH, 4YTO6bI MOXHO
6b1S10 ero HafleXHo 36d)MKCMpOBaTb CTAXHbIMU PEMHAMU U YTOObI OH He OMPOKUHYNCcA.
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Mocne npaBuUnbHOM BMKCaLMM TPAHCMOPTHOrO CPEACTBA CTAXHBIMU PEMHSIMU, Kak MokasaHo Ha
unntocTpaumsx 14 + 15, 3aBsXKUTE KOHLIbl CTSXKHbIX PEMHEN, YTO6bl OHU He pa3BeBaNuCh No BETPY
1 HEe NPUYMHUIY HUKOMY TPaBM WIIN ApYrux nospexaeHuii (16). CnoxuTe 60KOBble NOAHOXKW.
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3aTArnBaiTe CTSXKHbIE PEMHU HAaCTOJIbKO, YTOBbI MPYXXMHHbIE 3fIEMEHTbl MOTOLIMKIIA
c)Kanucb Makcumym Ha 20 %.

e

Tenepb CTAHYTbIA PEMHSIMU MOTOLIMKI MOXHO MOAHSATH C MOMOLLbIO PblYaXXHOW WTaHru (17).
[1ns 3TOro CUNbHO, HO C YYBCTBOM MEPbI HAXXMUTE pbluakHYyHo WTaHry BHK3 (18), Kak
NoKasaHo Ha UNCTPaLmMK 5, YTo6bl ee MOXHO 6b1n0 3aduKkcupoBaThb. 3aTeM 3ahUKcUpyiTe
npeaoXpaHUTEIbHYHO Ayry U YCTaHOBWUTE AOMOMHUTENIbHOE GUKCUpYLOLLee NpUCNocobneHne
(c™m. unntocTpaumio 4).

6.4 | CoepuHeHHne ¢ 6YKCUPYIOLLMM TPaHCMOPTHbIM CPeACTBOM

[na coeanHeHus npuuena ¢ 6yKCMpYHOLWMUM TPaHCMOPTHbIM CPeACTBOM U3BNIEKUTE CHaYana
COELMHUTENbHbIV WTEKep U3 fepxaTens. NogHuMWTe Npuuen 3a AbILWIIOo W, B NEPBYIO

ouyepeab, HaKUHbTe CTPAx0BOYHbIV TPOC Ha LLIAPOBYIO MONIOBKY TPAHCMOPTHOMO CPefCTBa.

3aTeM pacnonoxuTe TAroBo-CLEeMNHoe yCTPONCTBO HEMOCPEACTBEHHO HaJ, LLApOBOI FONIOBKOMN,
OTTAHUTE UKcaTop pblyara CLENKM U NOTAHMTE pblyar cuenku Bneped. OnycTuTe TAroBo-
CLiernHoe YyCTPOMCTBO, YTO6bI OHO 3a(hMKCMPOBANOCH CO CbILLMMbIM LLETYKOM, @ pblyar cLenku
pPacnonoXuncs ropu3oHTasbHO MO OTHOLLEHMIO K Ablwy. [115 NPOBepKM HaeXKHOCTU NocagKu
CUJIbHO MOTSIHUTE TArOBO-CLIENHOE YCTPOMCTBO MW AbILLNO BBEPX (HENb3s TAHYTb 3a caM pblyar
cuenku). Ecim npu 3ToM cLenHoe YCTPOMCTBO pa3beAMHUTCS, BO3SMOXHO, OHO 6bI/10 HEMNPaBUIbHO
3aUKCUPOBAHO USIM UMEETCSI U3HOC LUAPOBOI FONIOBKM UM TATOBOW CLIEMNKMU.

MoakntoumnTe WTEKEp OCBELLEHUS K pO3eTKe TPaHCMOPTHOro cpefcTBa. MNpocneanTe, 4Tobbl
3aMOK LUTeKepa BOLLEN B KaHaBKY PO3eTKM, 1 noBepHUTe dukcatop Ha 90° No YacoBoOW CTpenke.
MpoBepbTe Nocne 3Toro paboTocnoCO6HOCTb CUCTEMbI OCBELLEHUS.
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6.5| OTcoeguHeHue OT 6yKCUpYIOLLLErO TPAHCMOPTHOIO CPpeAcTBa

CHoBa ycTaHOBUTE ByKCUpytoLLee TPaHCMOPTHOE CPEACTBO M MPULLEN HA POBHOW, FOPU30HTaNbHOMN
NOBEPXHOCTU. 3aTAHWUTE CTOAHOYHbIA TOPMO3 BYKCHPYHOLLLErO TPAHCMOPTHOMO CPefCcTBa ANs
npeAoTBpaLLEeHNA HEOXMAAHHOIO CKaTblBaHUS. MI3BNeKnTe WTEKep CUCTEMbI OCBELLEHUS U3
PO3EeTKM TPaHCMOPTHOrO CPeACTBa, NOBEPHYB UKcaTop WTekepa Ha 90° NPOTVB YacOBOW CTPENKY,
4TOG6bI €r0 MOXHO 6b1S10 BbIHYTb U3 PO3ETKU. BCcTaBbTe LTeKep B AepxKaTenb.

3aTteM nofgHUMHKTeE DMKCaTOp pblyara CLEenHoro ycTponcTea v nepeBeaunTe pbiyar cLenku

Bnepea. MNpuv aToM urKcaTop OTKpbIBaETCS, U TArOBO-CLIENHOE YCTPONCTBO MOXHO OTCOEAMHUTD
OT LLIapOBOW FOI0BKK, NOAHAB BBePX. OAHOBPEMEHHO C 3TUM CHUMMWTE C LLapOBOW rOMI0BKM
CTPaxoBOYHbIV TPOC U OMYCTUTE NPULLEN UM MOJONPUTE ero.

| A\ocTopoxHo!

OnacHocTb TpaBMMpOBaHus!

Ecnu Ha npuuene HaxoanTCst MOTOLIMKI, HA B KOME Crlydyae He oThycKawTe
CTSDKHbIE PEMHW 40 OTCOEAMHEHUS NpULeNna oT 6YKCHPYIOLLEro TPaHCMOPTHOro
cpencTea. MOTOLMKIT MOXET YNacTb C Npulena v NPUYMHUTL TPaBMbl U
MaTepuanbHbI yLiep6.

6.6 | Paarpyska npuuena

[ns pa3rpysku npuuena cHoBa noab6epuTe POBHYHO U AOCTAaTOYHO MPOCTOPHYH FOPU3OHTaNIbHYHO
nioLwagkKy.

YcTtaHoBWUTe Npuuen Ha noacTaBky. [TopAaoK AeNCTBUI NoKasaH Ha unntctpaunsax 1 — 6 B
paspgene 6.2 «3arpyska npuuena».

| A\ ocToPoxHo!

OnacHOCTb TpaBMUPOBaHUA!

Kpenko yaepXXuBainTe pbl4aXkHyto LUTaHIy 06eMMU pyKamu, MOCKObKY

13-3a Beca MOTOLMK/IA Ha pblyar BO3ZeiCTBYeT 60siee BbICOKas Harpyska u
noTpebyeTtcsi 60blUe YCUNUIA A1t KOHTPOJIMPYEMOrO ONyCKaHWs NiaThopMbl
npuuena.

3aTeM OTKUHbTE 6OKOByIO NOAHOXXKY TPAHCNOPTHOro CpeAcTBa U pa3BAXUTe 3aBA3aHHblI€ KOHLbI
CTSDKHbIX PEMHER, He OCBOéO)K,D,aH npy 3TOM caMu CTSXKHble peMHU. [locne 3Toro 0CTOPOXKHO
ocBo6oANTE CTSIXKHbIE pPeMHU C npaBoﬁ CTOPOHbI TPAHCNOPTHOIo CpeacTBa, 4YTO6bI MOXHO 6b1J10
onepeTb MOTOLUMKIT Ha 6OKOByl-O NOAHOXKY. OCBO6OAV|Te CTSXKHbIE€ PEMHMU C N1IEBON CTOPOHbI
TPaAHCNOPTHOIO cpeacTBa.

° MbI pekoMeHAyeM Bcerga BbIMOMHATL TakKXe U 3T paboTbl BMeCTe ¢ GU3NYecKn
1 CUNbHbBIM HamapHUKOM, YAEPXKMBAIOLMM MOTOLMKI B BEPTUKANBHOM MOIOXEHUH,
4YTO6bI OH HE OMPOKMHYNCS.

Bo BpeMsa CKaTbiBaHUA MOTOLMKNA C Npulena cneguTe 3a Tem, YTO6bI OH He 3auenun aeTanu
CUCTEMDbI OCBELLEHUA UNKN AepxXXaTesib HOMePHOro 3Haka.



7 |XpaHeHue

&
e

Mpu xpaHeHWU NpuLena B MecTax o6LLero nosib3oBaHUs HEO6XOANMO CO6NAAaTL 0Cobble
npaswuna. CornacHo §12 MNAJM lepmaHuy, aBTOMOGUIIbHBIN NPULIEN HE MOXKET OCTaBaTbCs
npunapKoBaHHbIM 6e3 GyKCHPYHOLLLEro TPAHCMOPTHOMO CPeACTBa B TeueHue 6onee 14 aHeil.

3T0 NpaBuII0, eCTECTBEHHO, He PacNPOCTPAHAETCA Ha YaCTHble 3eMefibHble YHacTKu UK Ha
0603HaYeHHble COOTBETCTBYIOLLMM 06pa3oM nnowaaku. Kpome toro, cornacHo §17 NAL
lepMaHuK, 04HOOCHbIE MpULENbI 3anpeLLaeTca OCTaBASATb HEOCBELLEeHHbIMU Ha Mpoe3Xen

YyacTu. OHM JOMKHbI OCBELLATLCA NMM60 COBCTBEHHBIMU UCTOYHMKAMM CBETA, IGO0 ApYrUMuU
paspeLlueHHbIMY CBETOTEXHUYECKUMU CPefiCTBaMMU.

Bnaropaps csoen KoHCTpyKuuu, npuuen FOR-ONE MoXeT KOMMaKTHO XpaHUTbCS B BEPTUKAIbHOM
NoNoXeHun. Jns aToro CroXxuTe 3aHIO OTKUAHYIO paMy 1 3aUKCUpYTe CTAXXHbIM PEMHEM OT
cryyanHoro packnagbiBaHus. [Nocne sToro BMecTe ¢ MOMOLLHUMKOM MNOAHUMUTE NpuULen 3a AbILno,
yCTaHOBUTE Ha Pe3VHOBbIe PAaCrOPKN U CaMOOPUEHTUPYIOLLLEECH KOleco U 3anKCupynTe oT
crly4anHoro onpokuabisaHus. Mo BO3MOXXHOCTU cnefyeT 0CTaBUTb NpULLEN B CYXOM MOMELLLEHUN C
MaKCMManbHO BNaXKHOCTbo Bo3fyxa 80 % (6e3 koHAeHcaLuu).

8 |Ouuctka n yxop,

8.1| Ouncrka

[na nogaep)kaHus npuvuena B NPUrogHOM K 9KCnyaTauum COCTOAHMM M 06ecrneyeHus ero
ANUTENbHOIO CPOKa CNyX6bl NpULEN cneayeT perynsapHo ounatb. OLHOBPEMEHHO C 3TUM MOXHO
BbINOSHATbL NPOBEPKY HAa HaNU4Me NOBPEXAEHUN.

lMpu ocyLlecTBNEHNU YXOA4a U OUYUCTKM BCErAa crnefyeT NOMHUTb 06 OKpyXXatoLLel cpeae,
HanpuMmep, UCNosib30BaTh A/ MOWKM TPaHCMOPTHOro cpeAcTBa 6MONOrMYecKku pasnaratoLmiics
aBTOMOGUJIbHBIN WaMnyHb. He gonyckaiTe nonagaHna MoHLMX CPeACTB B IPYHT.
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YBEAOMJIEHUE!

OnacHocTb noBpexxaeHus!

KaTeropuyecku sanpeLlaeTcs Cnonb3oBaTb yCTPONCTBA MapoOBON MOMKY,
YCTaHOBKW ANl MbITbs NOJA AaB/I€HNEM U T.NM., MOCKOMbKY 3TO 060pyAoBaHue
MOXXeT BbI3BaTb MonagaHue Biarv U BOAbl B MOALWNMHUKM, YNIITOTHEHUSA U
CUCTEMY OCBeLLEeHNs NpuLena 1 NoBpeanTb 3N1eKTPO06opYyaOBaHME.

MoCTOSIHHO crefuTe 3a YNCTOTOW 3aHUX hoHapeW U oTpaxkaTeneit. [Ins 0UMCTKM MOXKHO UCMONb30BaThb
MSIFKWIA MbINIbHbIA pacTBOp. 3anpeLlaeTcsi UCMob30BaTh arpeCCUBHbIE MOIOLLIME CPEeACTBA, CMUPT,
6eH3VH UK pacTBopuTenn. Jlyyllie BCEro NpocTo NPOTPUTE MOBEPXHOCTU MAFKON TKaHbHO.

MonHyto 04NCTKY cnefyeT BbIMOJHATb PEry/IsipHO, 0CO6EHHO — MOc/ie NOe3A0K Mo Aoporam,
NocbINaHHbIM TEXHUYECKOMN Cosbto. TexHUYeckasn Coflb OYEHb arpecCUBHO pearupyeT Ha
NOBEPXHOCTU U MOXET NOBPEAUTL aHTUKOPPO3UOHHYHO 3aLLUTY.

Mpuuen 3almLeH OT KOPPO3UK NMOPOLLKOBbIM NOKPbITUEM. TeM He MeHee, KOPPO3na MOXET
BO3HMKaTb Ha KPOMKaXx 1 Kpasix OTBEPCTUI. TN MECTa, a TaKXXe NOBEPXHOCTH, MOBPEXAEHHbIE,
Hanpumep, B pe3ynbTate 60KOBOro yaapa, Heo6xoAMMO HeMeNeHHO 06paboTaTb LIMHKOBOWM
3aLUTHOM KPacKoW.

8.2 | MoropHble paKTopbl
Takue HeoTBpaTUMble BO3AENCTBUSA, KaK NOroAHble hakTopbl, Mblib U FPsA3b BbI3biBalOT
BblLBETaHWeE KPacKu, 4YTo He siBnsieTcs fedeKkToMm.

8.3 | Cma3blBaHMe CLieNHOro ycTponcTea
CHayana o4McTuTe AeTasnm CLENHOro yCTporNcTBa, 06e3XMpbTe KX, @ 3aTEM CHOBa CMaXKbTe
yHUBepCanbHON KOHCUCTEHTHON CMa3KOoMW.

8.4 | KoHTponb pe3b60Bbix cOeguHEeHU
Pe3b60Bble COeANHEHUA MOTYT 0CNAbUTbCA NOA, BO3AEeACTBUEM BUOPALIMK, MOSTOMY HEOBXOANMO
perynsipHo NpoBepsATb HAAEXHOCTb UX 3aTSXKKM U, TPU HEOOXOAUMOCTH, NMOATSArMBaTb.

8.5| KoHTponb 1 3aMeHa WuH

Koneca cnepyeT Takxe NpoBepATb Ha NpeAMeT u3Hoca. [lonycTuMas MUHUManbHas ry6buHa
puCyHKa NpoTekTopa cocTaBnsieT B Fepmanun 1,6 MM (B Apyrux cTpaHax MOryT AeiicTBOBaTb
Apyrve HopMaTuBbl). [laxe Npu JOCTAaTOYHOM ry6UHE pUCYHKa NpoTeKTopa He06X0ANMO
perynsipHo NPoOBepsTb LUMHbI, TaK KaK COJTHEYHbIE Ny4Yu 1 Apyrue norofHole hakTopbl yCKOPSOT
npouecchl cTapeHust maTepuanos. Kateropuyecku sanpeLleHo Ucnosib3oBaTh LWNHbI CTaplue

6 net. 3T0 HEOBXOAMMOE YyCIoBWE AJIA NONYYeHUs1 AONYCKa Ha ABUXXEHME CO CKOPOCTbIO

100 KM/4. Bo3pacT LUMH MOXHO OMnpefenvTb Mo Tak Ha3biBaeMoMy Homepy DOT (Department Of
Transportation).
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Kom6uHauumsa «1619» o3HayaerT, YTo LMHa U3roToBreHa Ha 16-i kaneHgapHoi Hegene 2019 roaa.
CornacHo N3roToBUTESIO LWWH, faB/ieHne Bo3ayxa cocTaBnseT 1,6 6ap. Ecnv npuuen gnvtenbHoe
BPEMS CTOWT Ha LWWHaX, AaB/ieHne BO3AyXa MOXHO HECKOMbKO YBE/IMYUTb, YTOGbI NPeaoTBpaTuThL
o06pa3oBaHue NAOCKUX NIOLLAJ0K.

Ecnu lWwunHy Heo6Xo0ANMO 3aMEHUTb, A0MYCKAETCs UCNONb30BaTh LUNHbI TONbKO TUNopasmepa
16.5x6.5-8 73M. Mocse 3aMeHbI LIWH 3aTsHUTE KOosleCHble 60/1Tbl KpecT-HakpecT. MOMEHT 3aTsXKKU
KonecHbIx 60nToB cocTarnseT 90 Hwm. Mocne npo6era 100 KM NOBTOPHO NPOBepbTE 3aTSXKY
KOJIECHbIX 60/ITOB AMHAMOMETPUYECKUM KITHOHOM.



8.6 | MpoBepKa cucTeMbl OCBeLL,eHUs

Bcs cucTeMa OCBeLLeHUs YKOMIIEKTOBaHa CBETOAMOAHbIMU GOHapPSMU. ITO MOXKET, Npu
onpefeneHHbIX 06CTOATeNbCTBAX, CO3aBaTb NPo6ieMbl NpU 3KCMyaTaLuum co cTapbiMu
6YKCUPYIOLLMMUW TPAHCMOPTHLIMU CPeACTBaMK, Tak Kak 60pToBas CeTb BYKCUPYHOLLLEro
TPaHCMOPTHOrO CPeACTBa UHTEPNPETUPYET 6osiee HU3KYHO NOTPE6NSEMYHO MOLLHOCTb
CBETOAMOMO0B KakK BbIXOA U3 CTPOsi 06bIYHOM NlaMMbl HaKaIMBaHWUS, YTO MOXET Bbl3blBaTb BbIBOA
COOB6LLIEHNA O HEUCMPABHOCTU. YCTPaHUTb NPo6eMy MOXHO NyTeM Jo06aB/IEHNA PE3UCTOPOB.
HecMoTps Ha ANUTENbHbIN CPOK CNYX6bl CBETOAMOAOB, BO3SMOXEH BbIX0g, GpoHaps U3 CTpos.

9 |MepuoguyHOCTb OCMOTpaA

He nopBepratoLmecs TeXHUYECKOMY 06CNYXXMBaHWIO, 0CNab/IeHHbIE U NMOBPEXAEHHbIE feTanu
npuvuena MoryT cTaTb NPUYMHON TsXKeNbIX aBapuii. Takum o6pasoM, nocne nepebix 1500 KM
npo6era u nocne kaxabix nocnegyrowmx 5000 kM Heo6xogMMO NPoBOAUTL OCMOTP. NoMuMo
3TOro, AiepXKaTtesiv MpULLENOB C pa3peLleHHON MakcMManbHoW Maccoit < 750 Kr 06s13aHbl, COrlacHo
§29 NAAO NepmaHuu, npoxoAnTb TexHudeckuit ocmoTp. Mpuuen FOR-ONE gonxeH npoxoauTb
TEXHUYECKUI OCMOTp Yepe3 36 MecsILLEB, a 3aTeM — Yepes Kaxxable 24 Mecsua (McronbaytoLimecs
B KOMMEPYECKUX LiefisiX NpuULienbl MPOXOAAT TEXHUYECKUI OCMOTP Kaxable 12 MecsiLeB).

Mocne nepenyHOro ocMoTpa Yepes kaxable 5000 KM cneunanmanpoBaHHas MacTepckas

BbIMOJIHAET cnieayrouime oCMOTpPbl:

+ MpoBepka paboToCnoCO6HOCTY CUCTEMbI OCBELLEHUS, @ TaKXKe NPOBEpKa LUTEKEPOB, Kabene 1

oTpaxkatenen

. I'IpOBepKa KOoJieC Ha Hann4dmne BnauMbix I'IOBpe)K,D,eHMFI, OoTCyTCTBUE 6ueHuni, AaBfieHne Bo3ayxa B

LUIMHaX 1 BO3pacT
« MpoBepka U3Hoca CLEernHoro ycTporucTea

* MpoBepKa Waccy Ha Hanuyume TpeLuH, aehbopmaLmili U COCTOAHUA aHTMKOPPO3UOHHON 3alLUTbI

+ Mpoeepka ntodTa KoNecHbIX NOALLUMHUKOB

10| TexHMYeCKME XapaKTEPUCTUKMU

Usrotosutens:

0603HayeHue Mogenu:
CepTudukar cooTBeTCTBUA TUNA
TPaHCMOPTHOro CPeAcTBa:

Homep waccu:

Makc. gonycTumblIi o6Limii Bec:
Makc. Harpyska Ha cLenHou wap:
Makc. gonyctumas Harpyska Ha ocb 1:
lMopoxxHui Bec:

Makc. nonesHas Harpyska:
OnuHa:

LLnpwuHa:

BbicoTa:

Trailers-Moto
FOR-ONE

e32*2007/46*0193*00
XXXXXXXXXXXXXXXXX
400 kr

0-40«kr

1-400 kr

71 kr

329 kr

2455 MM

1670 MM

680 MM
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Makc. norpysoyHasi AnuHa:
Makc. konecHas 6asa MOToLMKNa:
MWUH. KonecHas 6a3a MOTOLMKNA:

Tunopasmep LLUKUH:

Makc. AnamMeTp WKUH MoTouumkna:
MuH. gnamMeTp WKH MoToUMKNa:

[asneHune Bo3ayxa:

MakcumanbHasa CKOpoCTb:

neKkTpuyecKoe NoJKIIYEHmeE:

1915 MM

1600 MM (Cco CTaHAAPTHBIMM LIMHAMM)
1100 mm

16.5x6.5-8 73M

Cnepean/csagmn 75 cm

Cnepeawn/csagm 40 cm

1,6 6ap

80 KM/Y (Bo3MOoXHO 100 KM/ Npu nocneayoLemM
Nony4yeHumn fonycka cornacHo

9 MonoxxeHnsa 06 UckoyeHusx u3 Mpasun
[IOPOXHOTO ABMXKEHUSA)

13-nontocHoe

N¢ | Onucanue N2 | Onucanue
1 JleBbIi ykasaTtenb 9 AnekTponuTaHune
NoBOPOTOB (He noaknoYeHo)
3agHun [MpoBog 3apsaKku
2 NPOTUBOTYMaHHbIN 10 aKKYMYNATOPHOWN
¢dhoHapb 6aTapeun
(He noaknYeHo)
3 Macca ans 1-8
- Macca ans nposoga
4 MpaBbIf ykasaTtenb 11 | 3apsigku
noBopoToB (He noaknYeHo)
5 | Npagas ¢papa 12 | Heucnonbsyetca
6 Cton-curHan (He nopknioyeHo)
Macca ansa 9-12
7 Nesas ¢apa 13 (He noaknoyeHo)
8 | ®apa 3apHero xopa

11| Mouck HeucnpaBHOCTEW

HeucnpaBHocTb

Bo3aMoXkHble NMPUYUHDbI U UX YCTPaHEHne

[Mpuuen gBuxeTtca
He MniaBHo.

OAHO M3 Konec umeeT ancbanaHc MM6o N3HOLEHO TAroBO-
CLienHoe yCTPOMCTBO WM LLapoBas rosl0BKa CLENHOro yCTponCTBa.
O6paluaiTech B 3TUX Cllyyasx B CeLuanMampoBaHHyto MacTEPCKYLO.

Hanunuune
NnoBpeXAeHUn Ha
npodune WnHbI.

B03MOXHO, MpuLien Neperpy>XeH uiam WrHbI CMULLIKOM CTapble.
O6paTuTech B LMHHbIN LIEHTP M 3aMEeHUTE LUMHbI.

HencnpaBHOCTb
CUCTEMbI OCBELLEHMA.

BOSMO)KHO, HeucnpasHbI Ka6EJ'IVI, OKUCNEHbl nnn noBpexxaeHbl
KOHTaKTbI LUTEKepa Un po3eTku. MopyunTe creumanmanpoBaHHol
MacTepCcKoW NPOBePKy Kabesei Ui KOHTaKTOB.

HeBO3MOXHO
NpaBwU/IbHO COEANHUTD
npuuen unm
OTCOeAUHUTb €ro oT
6ykcupytoLero TC.

BO3MOXHbIV U3HOC CLENHOro ycTponcTea. OUMCTUTE N CMaXbTe
cuenHoe ycTponcTBo. [pu HanMymMm CUIbHOro U3Hoca CLENHoe
YCTPOWCTBO CriefyeT 3aMeHUTb.
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CornyTa pama.

BO3MOXHO, Mpuuen 6bis NeperpyxeH CAULLKOM 60/bLINMM rPy30M
WK B pesy/ibTaTe HeHaf/eXalllero Ucrnosib3oBaHusa. 06a3atenbHO
o6paTnTech B CreLmannsmpoBaHHyo MacTepCKyto.



12| lFMapaHTusa

Ha npuuen npefocTaBnseTcs o6bl4Has rapaHTus, 4ENCTBYIOWANA B TeYeHWe ABYX NeT.
[apaHTWUINHbIN Neprog, HauUnHaeTCs C AaTbl MOKYMKK, yKadaHHON B KaCCOBOM Yeke. [apaHTus He
pacnpocTpaHseTcs Ha npuLenbl co cnefjaMu UCMONb30BaHUS, Ha U3HOC LUWH, HA U3MEHeHWe LiBeTa
WKW BblLBETaHWe NOBEepXHOCTeN, aKCNyaTMpoBaBLLMeCs HeMpPaBWUbHO WA He NO Ha3HaYeHuIo,
C NoBpeXAeHVsAMK, Npon3oLleLwmmMm B pedynbTate OTT1, HeHaanexalyero obpalleHus,
06CTOSATENLCTB HEMPEOAOIMMON CUJIbl, BbIMOJIHEHUS! HECAHKLIMOHUPOBAHHbIX MaHUNYAALMIA Unn
noABepriumecs nonbIiTKe peMOHTa He YNOSTHOMOYEHHbIMU UM HEYMESbIMU NInLiaMK, a Takxe
MMetoLL e NPU3HaKN TEXHUYECKUX N3MEHEHUIA KOHCTPYKLMW. HeBbINoHEHVE NpeanucaHHbIX
OCMOTPOB CneLuanu3nupoBaHHo MacTepckor (nepBbliit — Yepes 1500 KM, nocneayolme — Yyepes
Kaxkable 5000 KM) BeZieT K MoTepe NpaBa Ha rapaHTuitHoe o6cnyXnBaHue. Mpyu KoMMepYeckoM
MCNoJib30BaHWUM MpuLiena uim UCnosib30BaHWM He No Ha3HaYeHMWIo NPaBo Ha rapaHTUHoe
obcnyxmBaHue Takxe He npepocTaBnseTca. KpoMe Toro, rapaHTUs He pacnpocTpaHsAeTcs Ha
NoBpeXAeHUs B pesynbTaTe TPaHCMOPTUPOBKMU UNN HEHAANEXALLEro XpaHeHus.

13| YTunusauyus

.“ YTVIJ'IMSMpyI;ITe yI'IaKOBO‘JHbII‘/'I MaTtepuan, a TakXke camMo nsaenume unun ero 4acTtm B
'.’ COOTBETCTBUU C nNpeanmcaHnaMn MeCTHbiX agMUHUCTPATUBHbIX OPraHoOB.

14| KOHTaKTHblIe flaHHble

Mpu HannyMm BOMPOCOB MO NOBOAY U3AENVSA U/UNKN AaHHOW MHCTPYKLMK CBSXKUTECH Nepes NepBbiM
MCMONb30BaHWEM WU3AENNA C HaLLei Cy)K60i CePBUCHOMO 06CNYXXMBAHUA MO 3N1EKTPOHHOM

noyre: service@louis.eu. Mbl 66ICTPO NOMOXeM Bam. Tak Mbl COBMECTHO 06ecneynm npaBuiibHoe
MCMONb30BaHWeE U3genus.

15|YacTo 3apaBaemMbie BOMPOCHI
B cnenylou.l,eﬁ rnaee paccMaTpuBaloTCA YacTo 3afjaBaeMble BOMpPOCHI.

Y10 MHe TpebyeTcs ANA NepBMYHON perucTpaumm B perucTpaLMoHHOM opraHe?

Bce Heo6xoaMMble OKYMEHTbI U GOPMYNsApbI BXOAAT B KOMIMIEKT NOCTaBKU. Tpebyetcs
cepTudMKaLMOHHas LOKYMEHTaLMsi COOTBETCTBUS, CYET Ha NPUOGPeTEHME NPULIENA, JOKYMEHT,
NoATBEPXKAAMOLLMIA, YTO NPULLEN ELLE HE 3apErnCTPUPOBaAH, MOATBEPXKAEHUE 3/IEKTPOHHOrO
CTPaxoBOro nosiuca KOMMNaHuu, rae 6yAeT 3acTpaxoBaH npuuen.

I'pe HaxopuTCA HOMep Waccu/MAEHTU(HUKALMOHHDI Homep TC?

Homep waccu/vaeHTuduKaunoHHbii HoMep TC — 3To 17-3HauYHbIV HOMEp, HaxoAALMINCS Ha
nacnopTHol Tabnuuke npuuena. MNacnoptHas Tabnunyka pacrnosiaraeTcs HeNOCPeACTBEHHO 3a
TArOBO-CLEMHbIM YCTPONCTBOM C JIEBON CTOPOHbI TPAHCMOPTHOIO CPeACTBa.

Bo3morxHO nu goobopyAoBaTb npulen TOpMo3om?
HeT, 3T0 HEBO3MOXHO KOHCTPYKTUBHO.

Kak nonyuuTb fonycK Ha ABM)KEHMe C MaKcMMainbHou ckopocTbio 100 km/4?

CyLuecTByeT HECKONbKO NyTel NoyYeHns Aonycka Ha ABMKEHNE C MaKCUMarbHON CKOPOCTbIO
100 kM/4. Mpuruen cooTBETCTBYET BCEM 06A13aTeSIbHbIM K BbINOMHEHUIO KpUTEpUaM. Bo-

nepBbiX, BHECEHWNE UCMPaBIeHNst MOXET BbINONHATLCA BMNOCAEACTBUN, NOCe NpeaocTaBneHns
[OOKYMeHTaLMmM TpaHCMOpPTHOro cpeAcTBa (Ha NpuLen) nocre ero peructpauuun. TeM He MeHee,
[Nsi 3TOro cepTUdMLNPOBAHHbIN SKCMEPT, KOHTPONEP UK UHXXEHEep-UCnbITaTeNb opuLManbHoOM
KOHTPONMPYIOLLLe OpraHn3aummn nocne npeaocTaBsieHns npuena Ao/MKEH 3anoHUTb hopMynsap
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(nnaTHas ycnyra), Ha OCHOBaHUM KOTOPOTO PerncTpaLMoHHbIi OpraH CMOXeT BHECTU U3MEHEHMS
B JIOKYMEHTaLMI0 TPaHCMOPTHOIO CpeAcTBa (Takxe nnaTtHas ycnyra). Kpome Toro, Bbl JOMKHbI
6yzieTe NPUMOBPECTM B PErucTpaLMoOHHOM OpraHe nnakeTky (C neyatbto) ckopocT 100 KM/Y U
HaK/1IenTb ee Ha 3a[HI0K CTOPOHY npuuena.

Ecnu y Bac yxe umeetcsa npuuen, Ha kotopom npuuen FOR-ONE MoXHO gocTaBuTb B
KOHTPONMPYIOLLYHO OpraHu3aLmio, GopMynsp MOXET COCTaBNATLCA 6e3 NpefBapuTeNbHOM
pernctpauuu 1 Bbl cMoXeTe cpasy e NofyynTb B perucTpaLMoHHOM opraHe JOMnycK Ha
[BWXEHWe C MakcuMarsnbHowu ckopocTbio 100 KM/4. Tak Bbl cMoxeTe n3bexaTb ByX MOE30K B
perncTpaumnoHHbI opraH.

CpenaHo B Monblue

16 |MopTBEpXXAEeHMe ocMOTpa

OcmoTp / KM / gaTa / wTamMn / nognucb cneyyManm3MpoBaHHOW MacTepCKoM

Llitamn / noanuch cneuuanu3vpoBaHHOMN
macTepcKoit

MepBblii ocMOTp Yepe3

npu6n. 1500 km Aara

Llitamn / noanuch cneLuanu3vpoBaHHOMN
macTepckon

OcMOTp Yepes nocnepytouiue

5000 KM unu yepes rog Aara
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OcMoTp yepes nocnepyiowme

LUitamn / noanuch cneuuanusMpoBaHHoOM

5000 KM unu yepes rog Aara macTepckon

OcmoTp yepes nocnegyouiue fara Llitamn / noanuch cneLuanu3vpoBaHHOM
5000 KM unu yepes rog MacTepcKom

OcmoTp Yepes nocnegyiouue [fara Llitamn / noanuch cneLuanu3vpoBaHHOM
5000 KM unu yepes rog MacTepcKomn

OcmoTp yepes nocnegyiouue fara Llitamn / noanuch cneLuanu3vpoBaHHOM

5000 KM unu yepes rog

MacTepcKomn
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OcMoTp yepes nocnepyiowme

LUitamn / noanuch cneuuanusMpoBaHHoOM

5000 KM unu yepes rog Aara macTepckon

OcmMoTp Yepes nocnegyouiue fara Llitamn / noanuch cneLuanu3vpoBaHHOM
5000 KM unu yepes rog MacTepcKomn

OcmoTp Yepes nocnegyiouue fara Llitamn / noanuch cneLuanu3vpoBaHHOM
5000 KM unu yepes rog MacTepcKomn

OcmoTp Yepes nocnegyiouue fata Llitamn / noanuch cneuuanusvpoBaHHOMN

5000 KM unu yepes rog

MacTepcKom
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OcMoTp uepes nocnepyowue
5000 KM unu yepes rog

Aarta

LUitamn / noanuch cneuuanusMpoBaHHoOM
macTepckon
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PRZYCZEPA DO PRZEWOZU MOTOCYKLA FOR-ONE

1 |Zakres dostawy

nr kat. 10043023 / 10043088

sprzeg holowniczy
dyszel

rama

~Jf~0-]

btotnik z ostong
przeciwbryzgowg

2 |Przeznaczenie

jednostka o$wietleniowa

A uchwyt tablicy rejestracyjnej
z o$wietleniem tablicy
rejestracyjnej

uchwyt tablicy rejestracyjnej
z o$wietleniem tablicy
rejestracyjnej

koto zapasowe
uchwyty mocujace
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3 |Informacje ogdlne

3.1]| Zapoznanie si¢ z instrukcja obstugi i jej przechowywanie

Niniejsza instrukcja obstugi dotyczy wytacznie przyczepy do przewozu motocykla FOR-ONE

(w skrécie przyczepa). Zawiera on wazne informacje na temat uzytkowania, bezpieczerstwa,
konserwacji i gwarancji. Przed zastosowaniem przyczepy nalezy uwaznie przeczytac instrukcje, ze
szczegdlnym uwzglednieniem wskazdwek bezpieczenstwa. Nieprzestrzeganie niniejszej instrukcji
obstugi moze prowadzi¢ do uszkodzenia przyczepy, obnizenia bezpieczenstwa jazdy oraz wypadkdéw.
Instrukcja obstugi opiera sie na normach i regulacjach obowigzujacych na terenie Unii Europejskiej
i odzwierciedla aktualny stan wiedzy technicznej. Zawiera ona wytgcznie informacje dotyczace
zastosowania, technologii oraz czyszczenia i konserwaciji. Instrukcja obstugi nie zawiera zadnych
informacji umozliwiajgcych nauke jazdy z przyczepa. W pozostatych krajach nalezy przestrzega¢
réwniez miejscowych dyrektyw i przepiséw. Zachowa¢ koniecznie instrukcje obstugi celem
ewentualnego wykorzystania w przysztosci. W przypadku przekazania przyczepy motocyklowej
osobom trzecim nalezy koniecznie dotgczy¢ do niej niniejszg instrukcje.

3.2]| Objasnienie symboli
W niniejszej instrukcji stosowane sg nizej opisane symbole i hasta ostrzegawcze.

Ten symbol ostrzegawczy / to hasto ostrzegawcze

ﬁ NIEBEZPIECZENSTWO! wskazuje na niebezpieczenstwo wysokiego stopnia,
) ktérego zignorowanie prowadzi do $mierci lub

powaznego zranienia.

Ten symbol ostrzegawczy / to hasto ostrzegawcze

| wskazuje na niebezpieczenstwo sredniego stopnia,
ktérego zignorowanie moze prowadzi¢ do $mierci lub

powaznego zranienia.

| A\ OSTRZEZENIE!

Ten symbol ostrzegawczy / to hasto ostrzegawcze

5 . wskazuje na niebezpieczenstwo niskiego stopnia,
| A OSTROZNIE! | ktérego zignorowanie moze prowadzi¢ do lekkiego lub
umiarkowanego zranienia.

To hasto ostrzegawcze ostrzega przed mozliwymi

WSKAZOWKA! szkodami materialnymi.
° Ten symbol dostarcza przydatnych informaciji
1 dodatkowych odnosnie montazu lub uzytkowania
produktu.
"‘ Ten symbol oznacza mozliwos¢ recyklingu opakowan
'.’ i samego produktu.

Tabliczka znamionowa zawiera najwazniejsze
dane, takie jak producent, numer badania,
numer podwozia, dopuszczalna masa
catkowita pojazdu, obcigzenie podpory

i dopuszczalne obcigzenie osi. Tabliczki
znamionowej nie wolno zmienia¢ ani usuwaé.
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4 |Bezpieczenstwo

4.1| Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Przyczepa motocyklowa FOR-ONE jest przyczepa przeznaczong specjalnie do transportu motocykli.
Na przyczepie mozna umieszczaé motocykle wytgcznie w zakresie maksymalnego obcigzenia
uzytkowego. Za zabezpieczenie tadunku zawsze odpowiedzialny jest kierowca pojazdu ciggnacego.
W razie potrzeby nalezy przestrzegaé przepiséw obowigzujgcych w danym kraju.

Przyczepe mozna uzywac tylko zgodnie z jej przeznaczeniem. Producent i sprzedawca nie ponosza
odpowiedzialnos$ci za uzytkowanie niezgodne z przeznaczeniem. Dotyczy to w szczegdlnosci
nieprzestrzegania instrukcji bezpieczenstwa i wynikajacych z tego szkdd.

4.2 | Przepisy prawne

Aby pojazd z przyczepa mogt uczestniczyé w publicznym ruchu drogowym, zaréwno pojazd ciggnacy
jak i przyczepa musza by¢ dopuszczone do ruchu drogowego. W momencie dostawy przyczepa
posiada homologacje typu WE. Dla dopuszczenia do ruchu po drogach potrzebna jest zaréwno
homologacja typu WE lub dokument CoC (Certificate of Conformity — certyfikat zgodnosci) jak
réwniez wazny dowdd tozsamosci i potwierdzenie ubezpieczenia. Nastepnie urzad rejestracji
pojazdéw wydaje dowdd rejestracyjny czesé 1 i czesé 2.

Maksymalna predko$¢ dla pojazdéw z przyczepa na niemieckich drogach wynosi 80 km/h.
Przyczepa posiada jednak wymogi konstrukcyjne dla p6zniejszego dopuszczenia predkosci

100 km/h zgodnie z 9. rozporzadzeniem dopuszczajgcym wyjatek od przepiséw o ruchu drogowym
(StVO - dotyczy Niemiec). Nalezy koniecznie przestrzegaé przepiséw tego rozporzadzenia
dopuszczajacego wyjatek. Przed rozpoczeciem uzytkowania przyczepy potgczonej z pojazdem

w ruchu drogowym w danym kraju uzytkownik musi uzyskaé informacje o obowigzujgcych w danym
kraju przepisach ruchu drogowego, przepisach dotyczacych prawa jazdy i wymagan odnosnie
pojazdéw ciggnacych. Przyczepa moze byé uzywana w ruchu drogowym tylko wtedy, gdy wraz

z pojazdem ciggnacym spetnia obowigzujgce wymagania, a kierowca posiada niezbedne prawo
jazdy.

4.3| Przewidywalne uzycie niewtasciwe

Za uzycie niewtasciwe uwaza sie:

+ Transport tadunkéw innych niz motocykle

+ Przewozenie ludzi

+ Przewozenie tadunkéw o zbyt duzej masie

+ Zmiany techniczne i konstrukcyjne przyczepy, ktére nie zostaty uzgodnione z producentem

+ Stosowanie czesci zamiennych lub zuzywajacych sie, ktére nie zostaty zatwierdzone przez
producenta

+ Przekroczenie obcigzenia podpory lub osi

+ Transport tadunkéw, ktére nie sg zamocowane lub sg zamocowane niewtasciwie

+ Jazda z uszkodzong instalacjg elektryczng lub oswietleniowa

+ Jazda z uszkodzong przyczepa

4.4| Wskazoéwki bezpieczenistwa

A\ NIEBEZPIECZENSTWO!

Zagrozenie zycia!

Przed przystapieniem do jazdy z przyczepa nalezy zawsze upewnic sie, ze
sprzeg holowniczy jest prawidtowo zamkniety, a linka zabezpieczajgca jest
owinieta wokot sprzegu kulowego pojazdu ciggngcego.

Jezeli sprzeg nie jest prawidtowo zamkniety, a linka zabezpieczajgca nie jest
zahaczona, przyczepa moze sie odczepic¢, dostac sie pod pojazdy jadgce w tym
samym lub przeciwnym kierunku i doprowadzi¢ do powaznych wypadkdw.
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A\ NIEBEZPIECZENSTWO!

Zagrozenie zycia!

W zadnym wypadku nie wolno jezdzi¢ z niezabezpieczonym tadunkiem. Jesli
tadunek nie jest zabezpieczony lub jest niewystarczajgco zabezpieczony, moze
zostac wyrzucony z przyczepy i trafi¢ pod pojazdy jadgce w tym samym lub
przeciwnym kierunku, co prowadzi do powaznych wypadkéw.

A\ NIEBEZPIECZENSTWO!

Zagrozenie zycia!

Jazda ze zbyt duzg predkoscia i/lub zbyt duzym tadunkiem moze prowadzi¢

do najpowazniejszych wypadkow. Jesli predkosé¢ jest zbyt duza, moze

doj$¢ do zarzucania przyczepg i w ten sposéb moze ona wejs$¢ w kolizje

z pojazdami jadgcymi w tym samym lub przeciwnym kierunku. tadunek
przekraczajacy dopuszczalng tadownosé moze prowadzi¢ do zerwania urzadzen
zabezpieczajacych, w zwigzku z czym moze rowniez dojs¢ do zarzucania
przyczepa.

| A\ OSTRZEZENIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!

Do mocowania/odmocowania motocykla, zawsze nalezy wezwac drugg silng

i kompetentng osobe, ktéra bedzie zabezpieczata motocykl. Motocykl, ktory
przewroci sie, poniewaz nie jest prawidtowo przymocowany, moze spowodowac
powazne obrazenia.

| A\ OSTRZEZENIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!

Odstawiaé przyczepe w pionie nalezy zawsze w dwie osoby. Druga silna
i kompetentna osoba zapewni, ze przyczepa nie przewrdci sie podczas
odstawiania, co moze prowadzi¢ do powaznych obrazen.

| A osTRzEZENIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!

Podczas podpierania nalezy postepowac bardzo ostroznie. Przed podpieraniem
duzych tadunkéw az do maksymalnego obcigzenia najpierw nalezy przeéwiczyc¢
podparcie z niewielkim obcigzeniem. W przypadku pracy bez nalezytej
koncentracji dzwignia moze odbi¢ do goéry, co moze prowadzi¢ do powaznych
obrazen i szkéd materialnych.

| /N OSTROZNIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!
Nie wolno wchodzi¢ na btotniki, ani zeskakiwac z przyczepy. Btotniki mogtyby sie
odtama¢, co mogtoby doprowadzi¢ do upadku i urazéw.




| /N OSTROZNIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!
Pasy mocujace nalezy zawsze uktada¢ w taki sposob, aby nie stwarzaty
zagrozenia potknieciem.

WSKAZOWKA!

Ryzyko uszkodzenia

« Zawsze nalezy jezdzi¢ ostroznie, aby nie narazaé siebie, ani oséb trzecich na
niebezpieczenstwo lub przedmiotéw na uszkodzenie.

* Przy silnym wietrze nalezy pamietac o tym, ze pojazd z przyczepa ma wieksza
powierzchnie, na ktérg dziata sita wiatru.

* W zadnym wypadku nie wolno przekracza¢ maksymalnej nosnosci.

+ Nie wolno stawac¢ na btotnikach.

* Przed przystgpieniem do jazdy nalezy sprawdzié, czy wszystkie sruby sa
dobrze zamocowane.

+ Naprawy nalezy koniecznie zleca¢ wykwalifikowanemu personelowi. W
tym celu nalezy zwrdcic sie do specjalistycznego warsztatu. W przypadku
samodzielnych napraw/zmian w pojezdzie, usunigcia oryginalnych czesci,
niewtasciwego podtgczenia lub nieprawidtowego uzytkowania wygasaja
roszczenia z tytutu odpowiedzialnosci i gwaranciji.

* Przed kazda jazda nalezy sprawdzi¢ instalacje oswietleniowg i catg przyczepe
pod wzgledem uszkodzen.

+ Uzycie nieoryginalnych czesci moze prowadzi¢ do utraty waznosci
Swiadectwa homologacyjnego. Sprzedawca nie ponosi odpowiedzialnosci
za takie elementy. Dlatego nalezy uzywac wytgcznie czesci i akcesoriow
zatwierdzonych przez sprzedawce lub producenta.

* Nalezy bezwzglednie przestrzegaé terminéw konserwac;ji.
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5 |Przygotowanie/ montaz

Najpierw nalezy zdjg¢ i odpowiednio usung¢ folie ochronna.

Przy wsparciu drugiej silnej osoby trzymajacej przyczepe w pozycji pionowej, najpierw trzeba zwolni¢
i usunaé oznaczony pas mocujacy (1). Nastepnie nalezy zdja¢ biate zabezpieczenie transportowe (2)
i usuna¢ je zgodnie z przepisami o ochronie srodowiska.
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Nastepnie mozna usunag¢ dwa pozostate pasy mocujace, ktérymi przyczepa przymocowana jest do
palety.

| A\ OSTRZEZENIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!

Podczas zdejmowania paséw mocujgcych nalezy upewnic sie, ze przyczepa
utrzymywana jest w pozycji pionowej. W przeciwnym razie moze sie przewrocié¢
i spowodowac¢ powazne obrazenia i uszkodzenie przyczepy.

Po usunieciu obu paséw mocujgcych, mozna ostroznie przechyli¢ przyczepe kotami w kierunku
podtoza i $ciggnac jg z palety.

Teraz mozna usung¢ pozostate cztery pasy mocujace i folie z dyszla.

6 |Pierwsze uzycie przyczepy

6.1| Zalecenia dotyczace jazdy z przyczepa

* Przyczepa zwigksza catkowity rozstaw osi pojazdu. Dlatego wazne jest, aby podczas skrecania
uwzgledni¢ wigkszy promien skretu, np. aby nie uderzy¢ w kraweznik lub nie zahaczyé o innych
uzytkownikéw drogi.

+ Dodatkowa masa przyczepy wraz z tadunkiem zwigksza droge hamowania - dlatego nalezy
zwiekszy¢ odstep bezpieczenstwa.

+ Podczas cofania nalezy zwrécic¢ uwage na dtugo$¢ pojazdu z przyczepa i zachowanie przyczepy
podczas kierowania.
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6.2 | Sprawdza¢ przed kazda jazda

+ Czy sprzeg z gtowica kulowa jest prawidtowo zatrzasniety?

+ Czy linka zabezpieczajaca jest prawidtowo zamocowana?

+ Czy dzwignia i zabezpieczenie sg prawidtowo zablokowane lub przykrecone?
+ Czy oswietlenie dziata prawidtowo?

+ Czy cis$nienie w oponach jest prawidtowe?

+ Czy tadunek jest prawidtowo przymocowany?

+ Czy sg jakies$ uszkodzenia lub luzne czgsci?

6.3 | Zatadunek przyczepy

Zatadunek przyczepy mozliwy jest tylko wtedy, gdy jest ona odtgczona od pojazdu ciggnacego.
Poniewaz przyczepa nie posiada klinéw do podtozenia pod kota ani hamulca postojowego, do
zatadunku i péZniejszego sprzezenia przyczepy z pojazdem ciggngcym nalezy wybraé mozliwie
ptaska, pozioma powierzchnie. Dzigki temu zatadunek i sprzeganie sg znacznie tatwiejsze i mozna
uniknaé kolizji z pojazdem ciggngcym.

Najpierw roztozy¢ wspornik przyczepy (1). Nastepnie Scigga¢ zabezpieczenie gumowe przedtuzenia
dzwigni w kierunku do przodu jak réwniez przedtuzenie dZzwigni z prowadnicy (2) i natozy¢ je na
dzwignie (3).
E
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Nastepnie odkreci¢ srube skrzydetkowg zabezpieczenia (4). Aby $ruba nie zgubita sie, nalezy
zaraz wkreci¢ jg z powrotem w uchwyt. Nastepnie odblokowaé patak zabezpieczajacy drazka
dzwigniowego i nacisngé go mocno, ale z wyczuciem w dét (5).

Drazek dzwigniowy jest teraz wolny i mozna go przemiesci¢ do géry na tyle, aby platforma lezata
catkowicie na podtozu (6).
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Nastepnie mozna wtoczy¢é motocykl od tytu z lekkim impetem przez tylny wspornik na platforme.
Nalezy przestrzega¢ maksymalnego obcigzenia uzytkowego i odlegtosci miedzy osiami.

Wtoczy¢ motocykl jak najdalej do przedniego pataka i odstawi¢ na podpdrce bocznej (7 + 8).

9| /
Przymocowac motocykl najpierw po lewej stronie za pomocg paséw mocujacych, ktére trzeba nabyc¢

osobno, do wskazanych uchwytéw mocujacych. Nadaje sie do tego pétka widelca z przodu (9)
i z tytu ewentualnie wysiegnik podnézka lub rama z tytu (10).
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WSKAZOWKA!

Ryzyko uszkodzenia

Nalezy koniecznie zwrdci¢ uwage na to, aby przy mocowaniu nie zakleszczy¢ ani
nie uszkodzi¢ zadnych elementéw takich, jak przewody hamulcowe, elementy
obudowy lub uktad wydechowy.

W razie potrzeby nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi pojazdu.

- iaame @ T

Nastepnie nalezy umiescic¢ i naprezy¢ dwa pasy mocujace réwniez po prawej stronie pojazdu (11).
Jesli pasy mocujace po lewej stronie zostaty za mocno naprezone, to teraz trzeba je troche
poluzowaé, aby mozna byto bardziej naprezy¢ pasy po prawej stronie, az motocykl bedzie stat
pionowo. Aby mozna byto bezpiecznie przymocowa¢ motocykl zaleca sie umieszczenie paséw
mocujacych w sposéb pokazany na rysunkach 12 + 13. W ten sposéb przyktada sie najwigkszg site
podczas mocowania.

° Zasadniczo zalecamy korzystanie z pomocy drugiej silnej osoby, ktéra trzyma motocykl
1 pionowo, aby mozna byto bezpiecznie przymocowa¢ motocykl i aby nie mégt sie
przewrocic.
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Jesli pojazd jest prawidtowo przymocowany, jak pokazano na rysunkach 14 + 15, konice paséw
mocujgcych nalezy zwigzaé, aby nie topotaty na wietrze ewentualnie kogos ranigc lub powodujac
inne uszkodzenia (16). Ztozyé podpdrke boczna.
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Napreza¢ pasy mocujacy tylko tyle, aby elementy sprezyste motocykla byty Scisniete
maksymalnie o 20%.

e

Przymocowany motocykl mozna teraz unie$¢ za pomoca drazka dzwigniowego (17). W tym celu
nalezy mocno nacisng¢ drazek dzwigni w dét (18), ale w sposdb kontrolowany, tak aby mozna
go byto zaczepié¢, jak pokazano na rys. 5. Nastepnie nalezy zablokowaé patagk zabezpieczajacy

i zamontowa¢ dodatkowe zabezpieczenie (patrz rys. 4).

6.4 | Doczepianie do pojazdu ciggnacego

W celu doczepienia przyczepy do pojazdu ciggngcego trzeba najpierw wyja¢ wtyczke przytaczeniowa
z jej uchwytu. Unies¢ przyczepe za dyszel i najpierw potozyé linke zabezpieczajgca na gtowice
kulowa pojazdu. Nastepnie umiesci¢ sprzeg holowniczy bezposrednio nad gtowica kulowa,
pociaggna¢ zabezpieczenie dzwigni sprzegajacej i pociggnaé dzwignie sprzegajaca do przodu.
Poprowadzi¢ sprzeg holowniczy w dét, az sie styszalnie zatrzasnie i dZwignia sprzegajaca bedzie
ustawiona poziomo w stosunku do dyszla. W celu sprawdzenia zamocowania nalezy mocno
pociggna¢ do gory sprzeg holowniczy wzglednie dyszel (nie ciggna¢ za sama dzwignie sprzegajaca).
Jesli sprzeg odtacza sie przy tym, to ewentualnie jest nieprawidtowo zatrzasniety lub gtowica kulowa
wzglednie sprzeg holowniczy sg zuzyte.

Podtaczy¢ wtyczke o$wietlenia do gniazda w pojezdzie. Nalezy zwréci¢ uwage na to, aby wypust
wtyczki pasowat do rowka w gniezdzie wtykowym i przekreci¢ blokade o 90° zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara. Nastepnie przeprowadzi¢ sprawdzenie dziatania instalacji o$wietleniowe;j.

6.5| Odczepianie od pojazdu ciggnacego

Nalezy zwréci¢ uwage na to, aby pojazd ciggnacy i przyczepa staty na ptaskiej, poziomej
powierzchni. Zabezpieczy¢ pojazd ciggnacy przed niezamierzonym odtoczeniem za pomoca
hamulca postojowego. Usungé wtyczke oswietlenia z gniazda samochodowego, przekrecajac
blokade wtyczki 0 90° przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara i wyciggajac wtyczke z gniazda.
Wtozy¢ wtyczke do przeznaczonego dla niej uchwytu.
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Wyciggnaé zabezpieczenie dzwigni sprzegajacej do géry, a nastepnie pociggna¢ dzwignie
sprzegajaca do przodu. W ten sposéb blokada jest otwarta i sprzeg holowniczy mozna unies¢ do
gory z gtowicy kulowej. Jednoczesnie usuna¢ linke zabezpieczajgca z gtowicy kulowej i zaparkowaé
przyczepe, a w razie potrzeby zabezpieczy¢.

| A\ OSTRZEZENIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!

Jesli na przyczepie znajduje sie motocykl, to pod zadnym pozorem nie

wolno luzowa¢ paséw mocujgcych przed odtgczeniem przyczepy od pojazdu
ciggnacego. Motocykl mogtby spasc¢ z przyczepy i spowodowac obrazenia ciata
i/lub szkody materialne.

6.6 | Roztadunek przyczepy

Do roztadunku nalezy ponownie wybraé ptaska i pozioma powierzchnie z wystarczajaca iloscia
miejsca.

Pierwsza rzecza do zrobienia jest podparcie przyczepy. Sposéb postepowania przedstawiono na
rysunkach od 1 do 6 w punkcie 6.2 ,Zatadunek przyczepy”.

| A\ OSTRZEZENIE!

Ryzyko odniesienia obrazen!

Nalezy zwréci¢ uwage na to, aby trzymac drazek dzwigniowy mocno obiema
rekami, poniewaz ciezar motocykla powoduje znacznie wieksze obcigzenie
dzwigni i nalezy uzy¢ odpowiednio wiekszej sity do kontrolowanego opuszczenia
platformy przyczepy.

Nastepnie roztozy¢ podpérke boczng pojazdu i rozwigzaé korice paséw mocujgcych, ale bez
luzowania samych paséw mocujgcych. W dalszym ciggu nalezy ostroznie poluzowa¢ pasy mocujgce
po prawe;j stronie pojazdu w taki sposéb, aby mozna byto odstawi¢ motocykl na podpérce boczne;j.
Poluzowac¢ pasy mocujace po lewej stronie pojazdu.

° Réwniez do tej czynnosci zalecamy skorzystanie z pomocy drugiej silnej osoby, ktéra
1 trzyma motocykl pionowo, aby nie mdégt sie przewrdcié.

Przy przemieszczaniu motocykla z przyczepy nalezy zwracaé uwage na to, aby nie uderzy¢
w oswietlenie, ani w uchwyt tablicy rejestracyjnej.



7 |Przechowywanie

Jesli przyczepa ma by¢ zaparkowana w miejscu ogdélnie dostepnym, nalezy przestrzegaé
specjalnych przepiséw. Zgodnie z § 12 StVO, przyczepy samochodowe bez pojazdu ciggngcego
nie moga by¢ parkowane dtuzej niz 14 dni. Oczywiscie nie dotyczy to dziatek prywatnych ani
odpowiednio oznakowanych obszaréw. Ponadto zgodnie z § 17 StVO nalezy przestrzegac, ze m.in.
przyczepy jednoosiowe nie moga by¢ pozostawiane na drogach nieoswietlone. W razie potrzeby
trzeba oswietli¢ je wlasnym zrédtem $wiatta lub oznakowac¢ za pomocg innych dozwolonych
urzadzen o$wietleniowych.

Ze wzgledu na konstrukcje przyczepe FOR-ONE mozna zaparkowa¢ w pozycji pionowej, co pozwala
zaoszczedzi¢ miejsce. W tym celu trzeba ztozy¢ tylny wspornik i zabezpieczyé pasem mocujgcym
przed niezamierzonym opadnieciem. Nastepnie, z pomocg drugiej osoby, podciggna¢ przyczepe
za dyszel do gory, umiescic¢ jg na przektadkach gumowych i kole manewrowym oraz zabezpieczy¢
przed przypadkowym przewr6ceniem. Jesli to mozliwe, przyczepe nalezy zaparkowa¢ w suchym
pomieszczeniu o maksymalnej wilgotnos$ci powietrza 80% (bez kondensacji).

8 |Czyszczenie i pielegnacja

8.1| Czyszczenie

W celu zapewnienia niezawodnosci i dtugiej zywotnosci przyczepy, nalezy ja regularnie czyscic. Przy
tej okazji mozna jg sprawdzaé pod wzgledem uszkodzen.

Podczas pielegnacji i czyszczenia pojazdu nalezy zawsze mysle¢ o $rodowisku naturalnym i uzywac
$rodka czyszczacego ulegajgcego biodegradacji. Nie wolno dopuszczaé, aby jakikolwiek srodek
czyszczacy dostat sie do gleby.
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WSKAZOWKA!

Ryzyko uszkodzenia!

Zasadniczo nie wolno stosowaé dysz parowych, myjek wysokocisnieniowych
itp., poniewaz mogg one doprowadzi¢ do przedostania sie wilgoci/wody do
tozysk, uszczelnien i instalacji o$wietleniowej przyczepy oraz uszkodzi¢ uktad
elektryczny.

Zawsze nalezy zwraca¢ uwage, aby $wiatta tylne i odblaski byly czyste. Do czyszczenia mozna uzyé
tagodnego roztworu mydta, ale nie wolno uzywacé zracych srodkéw czyszczacych, alkoholu, benzyny
czy rozpuszczalnikéw. Najlepiej jest tylko wyciera¢ wilgotng szmatka.

Kompletne czyszczenie nalezy przeprowadzac regularnie, szczegélnie po jezdzie po drogach
posypanych solg drogowa. Sél drogowa reaguje bardzo agresywnie na powierzchnie i moze
uszkadza¢ warstwe chronigca przed korozja.

Przyczepa jest zasadniczo chroniona przed rdzg za pomoca powtoki proszkowej. Niemniej

jednak, korozja moze wystagpic¢ zwtaszcza na krawedziach cietych i otworach wierconych. Te
miejsca i powierzchnie, ktére zostaty uszkodzone np. w wyniku uderzenia kamieniem, muszg by¢
niezwtocznie powleczone np. cynkowa farba zabezpieczajaca.

8.2 | Czynniki atmosferyczne
Zmianom koloru spowodowanym czynnikami atmosferycznymi, jak réwniez pytem
i zanieczyszczeniami nie mozna zapobiec i nie stanowig one wady.

8.3 | Smarowanie sprzegu
Ruchome czesci sprzegu sa najpierw czyszczone lub odttuszczane, a nastepnie ponownie
smarowane smarem uniwersalnym.

8.4 | Sprawdzanie potaczen gwintowanych
Potaczenia gwintowane moga sie poluzowaé z powodu wibracji, dlatego nalezy je regularnie
sprawdzaé pod wzgledem zamocowania i w razie potrzeby dokrecaé.

8.5| Sprawdzanie / wymiana opon

Kota trzeba sprawdzaé pod wzgledem zuzycia. Minimalna gtebokos¢ bieznika w Niemczech wynosi
1,6 mm (w innych krajach moga obowigzywac¢ inne przepisy). Nawet jesli gtebokos$¢ bieznika jest
prawidtowa, opony trzeba regularnie sprawdza¢, poniewaz moga sie szybciej starze¢ ze wzgledu na
promieniowanie stoneczne i inne wptywy atmosferyczne. Zasadniczo opony nie powinny by¢ starsze
niz 6 lat. Jest to m.in. obowigzkowy wymaog dla dopuszczenia predkosci 100 km/h. Wiek opon
mozna odczytaé z tzw. numeru DOT (Department of Transportation — Departament Transportu).

Kombinacja cyfr ,1619” oznacza, ze opona zostata wyprodukowana w 16 tygodniu kalendarzowym
2019 roku. Cisnienie powietrza podane przez producenta opon wynosi 1,6 bar. Jesli przyczepa stoi
na oponach przez dtuzszy okres czasu, cisnienie powietrza mozna nieznacznie zwiekszy¢, aby
zapobiec sptaszczeniu opon w miejscu przylegania do podtoza.

Jezeli kiedys konieczna bedzie wymiana opony, wolno stosowa¢ wytgcznie opony o rozmiarze
16,5x6,5-8 73M. Po wymianie opony, sSruby mocujace koto dokrecane sg na krzyz. Moment
dokrecajacy srub mocujgcych koto wynosi 90 Nm. Po przejechaniu 100 km nalezy ponownie
sprawdzi¢ za pomoca klucza dynamometrycznego dokrecenie srub mocujacych koto.
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8.6 | Sprawdzanie instalacji oswietleniowe;j

Cata instalacja oswietleniowa wyposazona jest w lampy LED. Moze to prowadzi¢ do problemdéw

w starszych pojazdach ciggnacych, poniewaz poktadowy uktad elektryczny pojazdu ciggnacego
rozpoznaje niskg moc diod LED jako awarie zwyktej zardwki i moze generowa¢ komunikat o btedzie.
W razie potrzeby trzeba wtedy skorzystaé z opornikéw, jako srodka pomocniczego.

Pomimo dtugiej zywotnosci diod LED, lampa moze ulec awarii.

9 |Czestotliwos¢ przegladow

Niekonserwowane, ostabione w skutek uzywania lub uszkodzone elementy w przyczepie moga
prowadzi¢ do powaznych wypadkoéw. Dlatego po raz pierwszy przeglad nalezy przeprowadzi¢ po m
1 500 km, a nastepnie co 5 000 km. Ponadto wtasciciele przyczep o dopuszczalnej masie catkowitej
< 750 kg musza regularnie przeprowadza¢ przeglady ogdlne zgodnie z §29 StVZ0. W przypadku
przyczepy FOR-ONE nalezy przeprowadzié kontrole ogélng po 36 miesigcach, a nastepnie co 24
miesigce (w przypadku przyczep uzywanych w ramach prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej
obowigzuje kontrola ogdlna co 12 miesiecy).

Po pierwszej kontroli nalezy zleca¢ przeprowadzanie nastepnych kontroli przez warsztat
specjalistyczny co 5 000 km zgodnie z nastepujgcym harmonogramem:

- Test dziatania oswietlenia oraz sprawdzenie wtykdw, kabli i odblaskow

+ Sprawdzenie két pod wzgledem widocznych uszkodzen, doktadnosci ruchu obrotowego, cinienia
powietrza i wieku

+ Sprawdzenie sprzegu pod wzgledem zuzycia

+ Sprawdzenie podwozia pod wzgledem peknie¢, odksztatcen i ochrony przed korozjg

+ Sprawdzenie fozysk két pod wzgledem luzu tozyskowego

10| Dane techniczne

Producent: Trailers-Moto
0Oznaczenie modelu: FOR-ONE

Homologacja typu: e32*2007/46*0193*00
Numer podwozia: XXXXXXXXXXXXXXXXX
Maks. dopuszczalna masa catkowita: 400 kg

Maks. obcigzenie podpory: 0-40kg

Maks. dopuszczalna masa osi 1: 1-400 kg

Ciezar wtasny: 71 kg

Maks. tadunek: 329 kg

Dtugos¢: 2 455 mm

Szerokosé: 1670 mm

Wysokosc¢: 680 mm

Maks. dtugos¢ tadunku: 1915 mm

Maks. rozstaw ko6t motocykla: 1 600 mm (przy oponach standardowych)
Min. rozstaw kot motocykla: 1100 mm

Rozmiar opony: 16,5x6,5-8 73M
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Maks. $rednica opon motocykla: przéd/tyt 75 cm
Min. $rednica opon motocykla: przdéd/tyt 40 cm

Cisnienie powietrza:
Predko$¢ maksymalna:

Przytacze elektryczne:

1,6 bara

80 km/h (mozliwe p6zniejsze dopuszczenie
100 km/h zgodnie z)

9. rozporzadzeniem dopuszczajgcym wyjgtek
od przepis6éw o ruchu drogowym (StVO)
13-biegunowy

Nr | Opis Nr | Opis
1 Migacz lewy 9 Zasilanie
— (nie podtaczone)
9 Tylne Swiatto
przeciwmgielne Przewdéd tadowania
10 | akumulatora

3 | Masadla1-8 (nie podtaczony)
4 | Migacz prawy Masa dla
5 Swiatt 11 | przewodu tadowania

wiatto prawe (nie podtgczona)
6 Swiatta hamowania 12 Nieprzyporzadkowany
7 | Swiatto lewe (nie podiaczony)
8 | Swiatlo cofania 13 m?esg:(fa?:égnza)

11| Wykrywanie usterek

Usterka

Mozliwe przyczyny i Srodki zaradcze

Przyczepa nie jedzie
spokojnie.

Jedno z dwdch kot jest niewywazone lub sprzeg holowniczy wzglednie
gtowica kulowa sprzegu sg zuzyte. W takich przypadkach nalezy uda¢
sig do specjalistycznego warsztatu.

Bieznik opon wykazuje
oznaki uszkodzenia.

Mozliwe, ze przyczepa zostata przecigzona lub opony sg za stare.
Nalezy skontaktowa¢ sie z dostawca opon i zleci¢ wymiane opon.

Nieprawidtowe
dziatanie instalacji
oswietleniowe;.

Mozliwe, ze kable sg uszkodzone lub styki we wtyczce wzglednie
gniazdku sg skorodowane lub nie sg juz w dobrym stanie. Zleci¢
sprawdzenie kabli lub stykéw specjalistycznemu warsztatowi.

Przyczepy nie mozna
prawidtowo podtaczy¢
lub odtgczyé.

Mogto dojsé do blokady sprzegu. Oczyscié sprzeg, a nastepnie
nasmarowac. W razie potrzeby nalezy wymieni¢ sprzeg, jesli jest on
zbyt zuzyty.

Rama jest wygieta.

12| Rekojmia

Przyczepa mogta zostac¢ przecigzona przez nadmierny zatadunek
lub niewtasciwe uzytkowanie. Na pewno nalezy udac¢ sie do
specjalistycznego warsztatu.

Firma Louis udziela na przyczepe zwyczajowej dwuletniej gwarancji. Okres gwarancji rozpoczyna
swoj bieg z dniem zakupu zgodnie z dowodem zakupu. Slady uzytkowania, zuzycie opon, zmiana
koloru lub wyblakniecie powierzchni, wykorzystanie niezgodnie z przeznaczeniem, niewtasciwe
uzytkowanie i uszkodzenia powstate w wyniku wypadku, niewtasciwej obstugi, sity wyzszej,



manipulacji lub préby naprawy przez osoby nieupowaznione lub niewykwalifikowane, lub tez
zmodyfikowane technicznie przyczepy sg wytgczone z gwaranciji. Nieprzeprowadzenie przez
specjalistyczny warsztat wymaganych kontroli (po raz pierwszy po 1 500 km, a nastepnie co

5 000 km) powoduje utrate gwarancji. Nie ma réwniez roszczen do $wiadczer gwarancyjnych

w przypadku wykorzystania urzadzenia do dziatalnosci gospodarczej lub jego niewtasciwego
uzytkowania. Uszkodzenia spowodowane transportem lub niewtasciwym przechowywaniem réwniez
wykluczone sg z gwarancji.

13| Utylizacja

”“ Materiat opakowaniowy oraz sam produkt lub jego czesci nalezy utylizowa¢ zgodnie
Z miejscowymi przepisami.
ay

14| Kontakt

W przypadku pytan dotyczacych produktu oraz/lub niniejszej instrukcji, przed pierwszym uzyciem
produktu prosimy o kontakt z naszym Dziatem Obstugi Klienta, e-mail: service@louis.eu. Sprawnie
poinstruujemy Panfstwa w zakresie dalszych czynnosci. W ten sposéb mozemy wspélnie zapewnié
prawidtowe uzytkowanie produktu.

15| Czesto zadawane pytania
W nastepnym rozdziale zajmiemy si¢ najczesciej zadawanymi pytaniami.

Co jest potrzebne do pierwszego zgtoszenia w urzedzie rejestrac;ji?

Zasadniczo, wszystkie niezbedne pisma i formularze objete sg zakresem dostawy. Potrzebne sg
dokumenty COC, faktura za zakup przyczepy, pismo potwierdzajace, ze przyczepa nigdy nie byta
zarejestrowana, eVB (elektroniczne potwierdzenie ubezpieczenia) od firmy ubezpieczeniowej,

w ktérej przyczepa ma byé ubezpieczona.

Gdzie znajde numer podwozia / numer identyfikacyjny pojazdu?

Numer podwozia/numer identyfikacyjny pojazdu jest 17-cyfrowym numerem i znajduje sig na
tabliczce znamionowej przyczepy. Tabliczka znamionowa znajduje sie bezposrednio za sprzegiem
holowniczym po lewej stronie pojazdu.

Czy przyczepe mozna wyposazy¢ w hamulec?
Nie, nie jest to mozliwe ze wzgledu na konstrukcje.

Jak moge uzyskac¢ dopuszczenie predkosci 100 km/h?

Istniejg rézne sposoby uzyskania dopuszczenia predkosci 100 km/h. Przyczepa zasadniczo spetnia
wszystkie kryteria, ktére musza by¢ spetnione. Z jednej strony, rejestracja moze by¢ przeprowadzona
wstecznie poprzez korekte dokumentéw przyczepy po zakonczonej rejestracji. W tym celu jednak
urzedowo zatwierdzony rzeczoznawca, kontroler lub inzynier testujgcy z urzedowo zatwierdzonej
organizacji kontrolujgcej musi wypetni¢ formularz po przedstawieniu przyczepy (za optatg),

na podstawie ktérego nastepnie wprowadzane sg zmiany do dokumentéw pojazdu w urzedzie
rejestracji (rowniez za optatg). Ponadto w urzedzie rejestracji nalezy zakupi¢ opieczetowang naklejke
z informacja o predkosci 100 km/h i umiescic jg na tylnej czes$ci przyczepy.

W przypadku posiadania przyczepy, ktérg przyczepa FOR-ONE moze zosta¢ dostarczona do
organizacji kontrolujacej, formularz moze zosta¢ wydany bez uprzedniego dopuszczenia, a
dopuszczenie predkosci 100 km/h mozna uzyska¢ w urzedzie rejestracji. Dzieki temu nie trzeba dwa
razy jechaé do biura rejestraciji.

Wyprodukowano w Polsce
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16| Swiadectwo przeprowadzenia kontroli

Kontrola / km / data / pieczeé¢ / podpis specjalistycznego warsztatu

Pierwsza kontrola po Data Pieczeé/

ok. 1 500 km podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego

180



Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/

5000 km lub po roku

podpis warsztatu specjalistycznego
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Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/
5000 km lub po roku podpis warsztatu specjalistycznego
Przeglad po kolejnych Data Pieczeé/

5000 km lub po roku

podpis warsztatu specjalistycznego
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