Craft

Bedienungsanleitung ¥ Meyer

Synchrontester, Best.Nr. 10002587 / 10002588

Liebe Kundin, lieber Kunde,
danke fiir den Kauf unseres Produkts. Nutzen Sie bitte diese Anleitung bei der Anwendung des Werkzeugs.
Viel SpaB wiinscht Ihr Louis-Team.

Beschreibung: Der Synchrontester besteht je nach Ausfiihrung aus zwei oder vier Unterdruckuhren, die jeweils an die Zylinder angeschlossen werden
und den Unterdruck im Ansaugsystem messen. Der Unterdruck im Ansaugsystem ist abh&ngig von der Drosselklappenstellung. Sind jetzt z.B. die Dros-
selklappen oder der Gasschieber im Leerlauf verschieden weit gedffnet, so weichen die Messwerte voneinander ab. Da Sie an jedem Vergaser eine
Messuhr anschlieBen, kénnen Sie den Vergaser ermitteln, dessen Unterdruck von dem der anderen Vergaser abweicht. Durch Verdrehen bestimmter
Schrauben an den Vergasern lassen sich die Vergaser synchronisieren. Darliber hinaus kénnen Sie den Vergaser ermitteln, der zu friih oder zu spéat die
jeweilige Drosselklappe 6ffnet. Eine schlechte Drosselklappensynchronisation fiihrt zu folgenden Problemen: Unrunder Motorlauf, schlechte Beschleuni-
gung, niedrige Endgeschwindigkeit, hoher Benzinverbrauch und somit mehr Schadstoffe im Abgas.

Montage: Fligen Sie die Messuhr in den Halter ein und sichern diese mit
der beigelegten Mutter. Fiihren Sie nun den Unterdruckschlauch durch die
Réandelhilse. Uber das Ende des Unterdruckschlauchs wird die Gummiman- Messuhr
schette gestilpt. Der Schlauch wird nun bilindig gegen das Anschlussstiick \
der Messuhr gedriickt und handfest mit der Randelhiilse gesichert. Dadurch
wird der Unterdruckschlauch festgeklemmt. Achten Sie beim Festdrehen der
Réandelhlilse darauf, dass die Gewindebohrung nach vorne zeigt. In die Ge-
windebohrung wird nun die Kugel gelegt und dann die Réndelschraube lose
eingeschraubt. Durch vorsichtiges Drehen der Rédndelschraube verengt die
Kugel den Querschnitt des Unterdruckschlauchs. Dadurch wird beim Messen
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Mutter
am laufenden Motor eine Dampfung der Zeigernadeln erzielt. Halter /
~ '* Gummi-
Anschluss: Nehmen Sie sich unbedingt ein Reparaturhandbuch zur Hand. / manschette

Es ist notwendig um die Messvoraussetzungen zu schaffen. Einmal um die
richtigen Anschllsse fur die Messuhren zu lokalisieren, aber auch um evtl.
vorhandene Unterdruckschlauche zu verschlieBen und andere wichtige
Details zu beachten. Weiterhin sind dem Reparaturhandbuch die richtigen
Einstellschrauben und die Handhabung der Synchronisation zu entnehmen.

Randel-

4« Schraube

| —i

(I

=i

Bei den meisten Motorradern ist es notwendig den Tank zu entfernen. Um \

eine Benzinzufuhr wahrend des Einstellens zu erméglichen liegen Schlauche Kugel
und Y-Verbinder bei, mit denen eine Verbindung zum Tank geschaffen werden \

kann. Unter www.louis.de kann ein separater Benzintank bestellt werden, Schlauch

der die Handhabung der Benzinversorgung erheblich erleichtert. Die Unter-
druckschlduche werden je nach Fahrzeug meistens an den Ansauggummis
zwischen Vergaser und Zylinderkopf angeschlossen. Bei vielen Fahrzeugen befinden sich bereits kleine R6hrchen an den Ansauggummis, die zum
Anschluss der Schlauche benutzt werden. Hierfiir muss meist ein Gummi-Verschlussstopfen vom Anschlussréhrchen entfernt werden. Fiir andere
Varianten liegen dem Set des Weiteren Adapterréhrchen und O-Ringe bei. Sie werden benutzt, wenn am Fahrzeug keine Anschlussréhrchen vorhanden
sind, sondern Gewindebohrungen. Die Gewindebohrungen sind mit einer Verschlussschraube verschlossen, die entfernt werden muss. Vergleichen

Sie die Gewinde der Réhrchen mit den Verschlussschrauben auf Richtigkeit, bevor Sie die R6hrchen (mit O-Ring) einschrauben. Bedenken Sie, dass
der gesamte Anschluss dicht sein muss, weil sonst Unterdruck entweichen kann und die Uhren falsche Werte anzeigen. Vor dem Laufenlassen des
Motors sind die Réndelschrauben der Dampfung leicht festzuziehen und erst bei laufendem Motor langsam soweit zu 6ffnen, dass die Zeiger sich noch
bewegen, aber ein Wert ablesbar ist. Die Rédndelschrauben nicht mit Gewalt anziehen, weil sonst die kleine Kugel in den Ansaugtrakt und somit in den
Motor geraten kann. Nach der Synchronisation ist unbedingt darauf zu achten, dass die Verschlussstopfen oder Schrauben wieder richtig abdichten.
Der Motor kann sonst Nebenluft ziehen, was ein Abmagern des Gemisches und somit Uberhitzung zu Folge hat.

Achtung: Voraussetzungen fiir eine Synchronisation sind ein betriebswarmer Motor, richtige Ziind- und Vergasereinstellung, ein korrektes Ventilspiel
und ein mechanisch einwandfreier Motor. Bedenken Sie, dass eine falsche Handhabung oder Einstellung zu Motorschaden fliihren kann. Benutzen Sie
unbedingt ein Reparatur- oder Werkstatthandbuch bei dieser Arbeit. Haben Sie Zweifel an Ihren technischen Fahigkeiten, dann lassen Sie die Einstel-
lung unbedingt von einer Fachwerkstatt durchfiihren. Da es sich bei diesem Prifgerat um ein universell einsetzbares Prifgerat ohne spezifische Fahr-
zeugzuordnung handelt, ist es wichtig, dass Sie sich vor dem ersten Gebrauch davon tberzeugen, dass das Produkt sich ohne Probleme sachgerecht
an lhrem Fahrzeug anwenden/verwenden lasst. Achten Sie dabei unbedingt auf die Angaben lhrer Fahrzeug-Bedienungsanleitung und die Vorgaben
des Fahrzeugherstellers. Dies ist notwendig, da durch die nicht sach- und typgerechte Verwendung dieses Produktes die Fahrsicherheit und/oder die
Beschaffenheit des Fahrzeuges beeintrachtigt werden kénnen.

Bei Fragen zum Produkt und/oder dieser Anleitung kontaktieren Sie vor der Montage bzw. vor dem ersten Gebrauch des Produktes unser Technikcenter unter der
Faxnummer 040-734 193-58 bzw. Email: technikcenter@louis.de. Wir helfen lhnen schnell weiter. So gewahrleisten wir gemeinsam, dass das Produkt fehlerlos montiert und fehlerlos benutzt wird.
Exklusiv-Vertrieb: Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH - Rungedamm 35 - 21035 Hamburg - Deutschland - www.louis.de - E-Mail: technikcenter@louis.de 1729
Hergestellt in Taiwan



Craft

Operating instructions ¥ Meyer

Synchronous tester, order no. 10002587 / 10002588

Dear Customer,
Thank you for choosing our product. Please read these instructions before using the tool.
The Louis Team wishes you lots of fun.

Description: Depending on the version, the synchronous tester consists of two or four vacuum meters which are connected to the cylinders and
measure the vacuum within the induction system. If e.g. the throttle flaps or the gas valves are open to different degrees when running idle, the results
will diverge. Since you are connecting a meter to each carburettor, you are able to indentify the carburettor with the diverging vacuum. The carburettors
can be synchronised by turning certain screws. You can furthermore determine which of the carburettors opens the respective throttle flap too early or
too late. A malfunctioning throttle flap synchronisation leads to the following problems: erratic running, hesitant throttle response, reduced top speed,
increased engine noise, high fuel consumption, and therefore more pollutants in the exhaust fumes.

Assembly: Fit the meter into the retainer and secure it with the enclosed nut.
Now put the vacuum hose through the milled sleeve. The rubber sleeve is
pulled over the end of the vacuum hose. The hose is then adjusted, pressed dial gage
against the connecting piece of the meter and hand-screwed with the milled \
sleeve. This will clamp the vacuum hose. When seizing the milled sleeve,
make sure that the tapped hole is facing the front. Now the ball is placed
inside the tapped hole and the milled sleeve is loosely screwed in. By carefully
turning the milled sleeve, the ball will narrow the cross-section of the vacuum ]
hose. In this way the index pointers will be damped when measuring with the H

engine running. holder nut

Connection: Please refer to a repair manual. It is necessary in order to lay \
the foundations for the measurement. To localise the correct connections for
the meters on the one hand, but also to close possible vacuum hoses and to
observe other important details on the other hand. The repair manual further-
more contains information on the correct setting screws and on handling the knurled
synchronisation. With most motorcycles it is necessary to remove the tank. In :[:| / screw
order to enable petrol supply during the setting, hoses and Y-connectors are

enclosed, which can be connected to the tank. A separate fuel tank, which will \
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rubber cuff
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considerably facilitate the handling of petrol supply, can be ordered via the sphere
order no. 10034110. Depending on the vehicle, in most cases the vacuum
hoses are connected to the intake manifold between the carburetor and the
cylinder head. In many vehicles, the intake manifolds already feature small
tubes used for connecting the hoses. For this purpose a rubber sealing plug
must be removed from the small connecting tube in many cases. The set also includes small adapter tubes and O-rings for different versions. They are
used, if the vehicle does not feature connecting tubes, but tapped holes. The tapped holes are sealed with a locking screw which must be removed.
Make sure that the threads of the small tubes correspond to the locking screws, before screwing in the tubes (with O-rings). Please note that the con-
nection must be completely sealed, since otherwise the vacuum would escape and the meters would display incorrect measurements. Before starting
the engine, the milled screws of the damping must be slightly tightened and only opened far enough so that the pointers are still moving and a value can
be read when the engine is running. Do not forcibly tighten the milled screws, because the small ball could get into the induction tract and therefore into
the engine. After the synchronisation you must make sure that the sealing plugs or screws are once more completely sealed. Otherwise those induction
air leaks will lead to weak fuel mixture and engine overheating.

hose

Attention: Synchronisation is only possible with an engine at operating state temperature, the right ignition and carburettor settings, correct valve clea-
rance and a mechanically flawless engine. Please consider that incorrect operation or settings can lead to engine failure. Use a repair or service station
manual for these works. If you have any doubts concerning your technical skills, the settings should be carried out by an authorised service centre.

Please contact our technics centre via the fax number 0049 (0)40-734 193-58 resp. by email: technikcenter@louis.de before using the article for the first time, if you have any questions on the product
and/or these instructions. We will be happy to provide you with quick help. In this way, together we guarantee that the product is correctly assembled and used without any problems.
Exclusive Distributor: Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH - Rungedamm 35 - 21035 Hamburg - Germany - www.louis.eu - E-Mail: technikcenter@louis.de 1729
Made in Taiwan



Craft

MOde d‘empIOi J» Meyer

Dépressiométre, n° de cde 10002587 / 10002588

Chere cliente, cher client,
Nous vous remercions pour I‘achat de ce produit. Veuillez vous servir du présent mode d‘emploi lors de I‘utilisation de I‘outil.
Votre équipe Louis vous souhaite beaucoup de plaisir.

Description : Selon la version, le dépressiomeétre se compose de deux ou quatre manometres a dépression branchés aux cylindres et servant a mesu-
rer la dépression dans le systeme d‘aspiration. La dépression dans le systeme d‘aspiration dépend de la position des papillons des gaz. Si les papillons
des gaz ou les vannes de gaz sont par ex. ouverts a un niveau différent au ralenti, les valeurs mesurées different les unes des autres. Branchez un
manomeétre de mesure a chaque carburateur pour pouvoir établir quel est le carburateur dont la dépression differe de celle des autres carburateurs.
Tournez certaines vis des carburateurs pour synchroniser ces derniers. En outre, vous pouvez déterminer quel carburateur ouvre le papillon des gaz
trop précocement ou trop tard. Une synchronisation incorrecte des papillons des gaz entraine les problémes suivants : fonctionnement irrégulier du
moteur, mauvaise accélération, vitesse maximale faible, consommation élevée d‘essence et ainsi augmentation des substances nocives dans les gaz
d‘échappement.

Montage : Introduisez le manomeétre de mesure dans le support et ixez-le a

l'aide des écrous fournis. Introduisez ensuite le tuyau de dépression a travers Manomeétre
la douille moletée. Mettez en place le manchon en caoutchouc par-dessus de mesure
I'extrémité du tuyau de dépression. Pressez ensuite le tuyau contre la piece \
de raccord du manomeétre de mesure et fixez-le manuellement a l'aide de la
[ |

douille moletée pour coincer le tuyau de dépression. Lors du serrage de la
douille moletée, assurez-vous que le trou taraudé est orienté vers l‘avant.
Placez ensuite la boule dans le trou taraudé, puis vissez la vis moletée sans
la serrer. Tournez précautionneusement la vis moletée, afin que la boule rétré-

cisse la section du tuyau de dépression. Ainsi, lors de la mesure pendant que Ecrou
le moteur tourne, le mouvement des aiguilles est atténué. Support

~ SRS Manchon en
Raccordement : Gardez impérativement a portée de main un manuel de / caoutchouc
réparation nécessaire pour réunir les conditions préalables a la mesure. D‘une i:l_
part, ce manuel vous indique les raccordements corrects pour localiser les
manometres de mesure et comment fermer les éventuels tuyaux de dépressi- Vis
on ; d‘autre part, il vous précise les autres détails importants a respecter. En ® ::| / moletée
outre, le manuel de réparation contient des informations concernant les vis de
réglage correctes, ainsi que les manipulations a effectuer pour la synchroni- \
sation. Pour la majorité des motos, le réservoir doit étre retiré. Pour permettre Boule
I'alimentation en essence pendant le réglage, des tuyaux et des raccords \
en Y sont fournis pour effectuer le raccordement avec le réservoir. Vous Tuyau

pouvez commander un réservoir a essence séparé a l‘adresse www.louis.de,
permettant de simplifier nettement la manipulation pour I'alimentation en es-
sence. Selon le véhicule, la plupart du temps, les tuyaux de dépression sont branchés au niveau des joints en caoutchouc pour pipe d‘admission entre
le carburateur et la culasse. Pour de nombreux véhicules, de petits tubes se trouvent déja au niveau des joints en caoutchouc pour pipe d‘admission

; ils peuvent étre utilisés pour raccorder les tuyaux. Pour cela, la plupart du temps, un bouchon en caoutchouc doit étre retiré du petit tube de raccor-
dement. Pour d‘autres variantes, des petits tubes d‘adaptation et des joints toriques de type O sont en outre fournis avec le kit. Utilisez-les lorsque le
véhicule ne dispose pas de petits tubes de raccordement, mais de trous taraudés. Les trous taraudés sont fermés a I‘aide d‘un bouchon devant étre
retiré. Avant de visser les petits tubes (a I'aide de joints toriques de type O), comparez les filetages des petits tubes avec les bouchons pour vous
assurer qu'ils correspondent bien. Gardez a I'esprit que I'ensemble du raccord doit étre étanche pour éviter que de I‘air pénétre dans le circuit et que les
manometres affichent des valeurs incorrectes. Avant de faire tourner le moteur, serrez légérement les vis moletées de I'amortissement. Ne commencez
a les ouvrir lentement que lorsque le moteur tourne, tout juste pour que les aiguilles bougent et qu‘une valeur soit lisible. Ne serrez pas les vis moletées
trop fortement pour éviter que la petite boule pénétre dans le collecteur d‘admission, et ainsi dans le moteur. Aprés la synchronisation, assurez-vous
impérativement que les bouchons sont de nouveau étanches. Dans le cas contraire, le moteur peut aspirer de I‘air supplémentaire, entrainant un ap-
pauvrissement du mélange et ainsi une surchauffe.

Attention : Pour la synchronisation, le moteur doit étre chaud, les réglages du démarreur et du carburateur ainsi que le jeu de la soupape doivent étre
corrects et le moteur doit étre parfait du point de vue mécanique. Gardez a l'esprit qu‘une manipulation ou un réglage incorrect peut endommager le
moteur. Utilisez impérativement un manuel de réparation ou d‘atelier lors de ces travaux. En cas de doute concernant vos capacités techniques, confiez
impérativement le réglage a un garage spécialisé. Comme ce testeur est destiné a un emploi universel et n‘est pas destiné a un type de véhicule précis,
il est important de s‘assurer, avant sa toute premiere utilisation, qu'il peut étre utilisé sur le véhicule en question de maniere conforme et sans aucun
probléme. Observez pour cela impérativement les informations contenues dans le mode d‘emploi de votre véhicule ainsi que les spécifications du const-
ructeur du véhicule. Cela est nécessaire, car un emploi incorrect ou inapproprié du produit peut nuire a la sécurité routiere et/ou a la qualité du véhicule.

Pour toutes questions concernant le produit et/ou le présent mode d‘emploi, veuillez contacter, avant le montage ou la premiere utilisation du produit, notre Centre technique par fax au
numéro 0049 (0)40 734 193-58, ou par e-mail a l'adresse : technikcenter@louis.de. Nous vous aiderons dans les plus brefs délais. De cette maniere, nous garantissons ensemble un montage
et une utilisation irréprochables du produit
Distribution exclusive : Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH - Rungedamm 35 - 21035 Hambourg - Allemagne - www.louis.eu - E-mail : technikcenter@louis.de 1729
Fabriqué a Taiwan



Bedieningshandleiding

Synchroontester, best.nr. 10002587 / 10002588

Geachte klant,
Hartelijk dank voor de aankoop van ons product. Wij adviseren u deze handleiding te raadplegen bij het gebruik van het apparaat.
Uw Louis-team wenst u veel plezier.

Beschrijving: De synchroontester bestaat afhankelijk van de uitvoering uit twee of vier onderdrukmeters die elk op de cilinder worden aangesloten en
de onderdruk in het aanzuigsysteem meten. De onderdruk in het aanzuigsysteem is afhankelijk van de stand van de gaskleppen. Als bijv. de gasklep-
pen of gasschuif in de vrijloop verschillend ver zijn geopend, wijken de meetwaarden van elkaar af. Omdat u op elke carburateur een meter aansluit,
kunt u de carburateur vaststellen waarvan de onderdruk afwijkt van die van de andere carburateurs. Door bepaalde schroeven van de carburateurs te
verdraaien, kunnen de carburateurs worden gesynchroniseerd. Bovendien kunt u de carburateur vaststellen die te vroeg of te laat de betreffende gas-
klep opent. Een slechte synchronisatie van de gaskleppen leidt tot de volgende problemen: een onregelmatig lopende motor, slechte acceleratie, lage
topsnelheid, hoog benzineverbruik en dus meer schadelijke stoffen in het uitlaatgas.

Montage: Plaats de meter in de houder en bevestig deze met de bijgeleverde
moer. Voer nu de onderdrukslang door de kartelschroef. Over het uiteinde van
de onderdrukslang wordt de rubbermanchet geschoven. De slang wordt nu Meter

vlak tegen het aansluitstuk van de meter gedrukt en stevig met de kartelschro- \
ef verbonden. Hierdoor wordt de onderdrukslang vastgeklemd. Let er bij het
vastdraaien van de kartelschroef op dat de schroefdraadopening naar voren
wijst. Nu wordt in de schroefdraadopening de kogel geplaatst, waarna de
kartelschroef losjes wordt vastgeschroefd. Door de kartelschroef voorzichtig
te draaien, vernauwt de kogel de doorsnede van de onderdrukslang. Hierdoor
wordt bij het meten tijdens de lopende motor een demping van de wijzernaal-
den gerealiseerd. Houder

~

Moer
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Rubbermanchet
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Aansluiting: Houd altijd een reparatiehandboek bij de hand. Het is noodz-
akelijk om de meetvoorwaarden te creéren. Ten eerste om de juiste aans-
luitingen voor de meters te lokaliseren, maar ook om eventueel aanwezige
onderdrukslangen af te sluiten en rekening te houden met andere belangrijke
details. Voorts staan in het reparatiehandboek de juiste instelschroeven en
de realisatie van de synchronisatie beschreven. Bij de meeste motoren is het
noodzakelijk om de tank te verwijderen. Om tijdens het instellen de toevoer
van benzine mogelijk te maken, zijn er slangen en Y-aansluitingen bijgeleverd
waarmee een verbinding met de tank kan worden gemaakt. Op www.louis.nl
kan een losse benzinetank worden besteld waarmee de toevoer van benzine Slang
aanzienlijk wordt vereenvoudigd. De onderdrukslangen worden afhankelijk
van het voertuig meestal op de aanzuigrubbers tussen carburateur en cilinder-
kop aangesloten. Bij veel voertuigen bevinden zich al kleine buisjes aan de aanzuigrubbers die voor de aansluiting van de slangen worden gebruikt.
Hiervoor moet meestal een rubberen afsluitdop van de aansluitbuisjes worden verwijderd. Voor andere varianten is de set met verdere adapterbuisjes
en O-ringen bijgeleverd. Deze worden gebruikt als het voertuig geen aansluitbuisjes, maar schroefdraadopeningen bezit. De schroefdraadopeningen
zijn afgesloten met een afsluitschroef die verwijderd moet worden. Vergelijk de schroefdraad van de buisjes met de afsluitschroeven op juistheid,
voordat u de buisjes (met O-ring) inschroeft. Denk eraan dat de volledige aansluiting dicht moet zijn, omdat anders onderdruk kan ontsnappen en de
meters onjuiste waarden aangeven. Alvorens de motor te starten, moeten de kartelschroeven van de demping licht worden vastgedraaid en pas bij een
lopende motor langzaam zover worden geopend dat de wijzers nog bewegen, maar al wel een waarde afleesbaar is. Draai de kartelschroeven nooit met
geweld aan, omdat de kleine kogel anders in het aanzuigtraject en dus in de motor terecht kan komen. Na de synchronisatie moet u er altijd op letten
dat de afsluitdoppen of schroeven alles weer juist afdichten. Anders kan de motor valse lucht aantrekken, wat een verdunning van het mengsel en dus
oververhitting tot gevolg heeft.

/ Kartelschroef
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Kogel

Let op: De voorwaarden voor een synchronisatie zijn een bedrijfswarme motor, een juiste instelling van ontsteking en carburateur, een correcte kleps-
peling en een mechanisch correcte motor. Denk eraan dat een onjuist gebruik of onjuiste instelling kan leiden tot schade aan de motor. Gebruik bij deze
werkzaamheden altijd een reparatie- of werkplaatshandboek. Als u aan uw technische vaardigheden twijfelt, dient u de instelling altijd door een mo-
torwerkplaats te laten uitvoeren. Omdat het bij dit testapparaat gaat om een universeel inzetbaar testapparaat dat geschikt is voor diverse voertuigen,

is het belangrijk dat u zichzelf er voor het eerste gebruik van overtuigt dat het product doelmatig zonder problemen in combinatie met uw voertuig kan
worden gebruikt. Houd hierbij altijd rekening met de informatie in de bedieningshandleiding van uw voertuig en de voorschriften van de fabrikant van uw
voertuig. Dit is noodzakelijk, omdat door een ondoelmatig en niet volgens het type aangepast gebruik van dit product de rijveiligheid en/of de kwaliteit
van hen t voertuig nadelig kunnen worden beinvioed.

Bij vragen over dit product en/of deze handleiding dient u véér de montage resp. voor het eerste gebruik van dit product contact op te nemen met ons technisch centrum via
faxnummer 0049-40-734 193-58 resp. e-mail: technikcenter@louis.de. Wij helpen u snel verder. Zo garanderen wij samen dat het product correct wordt gemonteerd en correct wordt gebruikt.
Exklusiv-Vertrieb: Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH - Runged: 35 - 21035 Hamburg - Deutschland - www.louis.de - E-Mail: technikcenter@louis.de 1729

Geproduceerd in Taiwan




Craft

IStrUZloni per I’USO J» Meyer

Tester di sincronizzazione, cod. art. 10002587 / 10002588

Gentile cliente,
Ti ringraziamo per aver acquistato il nostro prodotto. Ti preghiamo di utilizzare queste istruzioni durante I'impiego dell’utensile.
Il team Louis ti augura buon divertimento.

Descrizione: A seconda della versione, il tester di sincronizzazione e composto da due o quattro vacuometri che collegati ai cilindri misurano la depres-
sione nel sistema di aspirazione. La depressione nel sistema di aspirazione dipende dalla posizione della valvola a farfalla. Se ad es. le valvole a farfalla
o le valvole a gas sono aperte in modo diverso nella marcia in folle, i valori di misurazione si discostano. Collegando un manometro a quadrante a ogni
carburatore, e possibile determinare il carburatore la cui depressione si differenzia da quella degli altri. Ruotando determinate viti sui carburatori e pos-
sibile sincronizzare questi ultimi. Inoltre € possibile determinare il carburatore che apre troppo presto o troppo tardi la valvola a farfalla corrispondente.
Una sincronizzazione non corretta delle valvole a farfalla comporta i problemi seguenti: funzionamento irregolare del motore, cattiva accelerazione,
bassa velocita finale, elevato consumo di benzina e quindi maggior quantita di sostanze nocive nei gas di scarico.

Montaggio: Inserire il manometro a quadrante nel supporto e fissarlo con il
dado incluso nella fornitura. Far passare il tubo di depressione attraverso il

manicotto zigrinato. Rivoltare il manicotto in gomma sull’estremita del tubo quadrante
di depressione. Premere ora il tubo a filo contro il raccordo del manometro \
a quadrante e stringere a fondo con il manicotto zigrinato. In questo modo il
tubo di depressione viene bloccato. Quando si stringe il manicotto zigrinato
—

Manometro a

assicurarsi che il foro filettato sia rivolto in avanti. Ora mettere la sfera nel
foro filettato e avvitare la vite a testa zigrinata senza stringerla. Ruotando
con cautela la vite a testa zigrinata la sfera restringe la sezione del tubo di

depressione. Durante la misurazione con il motore acceso, questo crea uno Dado
smorzamento degli aghi indicatori. Supporto /

\ i L) Manicotto in
Collegamento: Tenere assolutamente a portata di mano un manuale di i:l_ / gomma
riparazione. Questo e necessario per realizzare i presupposti di misurazione.
Da un lato per individuare gli attacchi corretti per i manometri a quadrante,
dall’altro anche per chiudere i tubi di depressione eventualmente presenti Vite a testa
e rispettare altri importanti dettagli. Inoltre il manuale di riparazione indica » :[] / zigrinata
le viti di regolazione corrette e come effettuare la sincronizzazione. Nella
maggior parte delle moto il serbatoio deve essere rimosso. Per consentire \
l'alimentazione di benzina durante la regolazione sono presenti tubi e con- Sfera
nettori a Y con i quali é possibile realizzare un collegamento al serbatoio. E \
possibile ordinare un serbatoio di benzina separato all’indirizzo www.louis. Tubo

eu, facilitando cosi notevolmente la gestione dell’alimentazione di carburante.
A seconda del veicolo i tubi di depressione vengono per lo piu collegati ai
manicotti in gomma tra carburatore e testa del cilindro. In molti veicoli i manicotti in gomma presentano gia piccoli tubi utilizzati per il collegamento. Per
realizzare il collegamento, € spesso necessario rimuovere un tappo di chiusura in gomma dai tubicini di collegamento. Per altre varianti il kit comprende
inoltre tubicini adattatori e O-ring. Essi vengono utilizzati quando il veicolo non presenta adattatori a tubo ma fori filettati. | fori filettati sono chiusi con

un prigioniero di chiusura che deve essere rimosso. Confrontare il filetto dei tubicini con i prigionieri di chiusura per verificarne la correttezza prima di
avvitare i tubicini (con I'O-ring). Si osservi che l'intero collegamento deve essere a tenuta ermetica, altrimenti puo fuoriuscire depressione e i manometri
possono indicare valori errati. Prima di avviare il motore stringere leggermente le viti a testa zigrinata di smorzamento; solo con il motore acceso aprire
lentamente fino a quando le lancette si muovono ancora ma é possibile leggere un valore. Non serrare le viti a testa zigrinata con la forza, altrimenti la
piccola sfera puo finire nell'impianto di aspirazione e quindi nel motore. Dopo la sincronizzazione assicurarsi assolutamente che i tappi o i prigionieri di
chiusura siano a tenuta ermetica. Altrimenti il motore puo aspirare aria secondaria, con conseguente impoverimento della miscela e surriscaldamento.

Attenzione: Le premesse per una sincronizzazione sono motore caldo, regolazione precisa dell'accensione e del carburatore, gioco delle valvole
corretto e motore in condizioni meccaniche perfette. Si osservi che operazioni o impostazioni errate possono causare danni al motore. Per questo inter-
vento servirsi assolutamente di un manuale di riparazione o dell’officina. In caso di dubbi sulle proprie competenze tecniche far eseguire la regolazione
a un’officina specializzata. Dato che questo apparecchio di prova e un apparecchio a impiego universale senza destinazione specifica del veicolo, e
importante essere certi prima del primo utilizzo che il prodotto possa essere montato/utilizzato in modo corretto sul proprio veicolo senza alcun proble-
ma. Osservare assolutamente le indicazioni contenute nelle istruzioni per I'uso del proprio veicolo e le specifiche del costruttore del veicolo. Questo é
essenziale in quanto un utilizzo del prodotto improprio o non corretto per il tipo puo pregiudicare la sicurezza di guida e/o le caratteristiche del veicolo.

Per domande sul prodotto e/o le presenti istruzioni, prima del montaggio o del primo utilizzo del prodotto vi preghiamo di contattare il nostro centro tecnico al numero di fax +49 (0)40-734 193-58
o per email all'indirizzo: technikcenter@Ilouis.de. Saremo lieti di aiutarvi. Insieme garantiremo il montaggio e I'utilizzo corretto del prodotto.
Distributore esclusivo: Detlev Louis Motorrad-Vertriek lischaft mbH - R ! 35 - 21035 Hamburg - Germania - www.louis.eu - e-mail: technikcenter@louis.de 1729
Prodotto in Taiwan
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Instrucciones de uso ¥ Meyer

Sincronizador de carburadores, n.° de pedido 10002587 / 10002588

Estimado/a cliente:
Muchas gracias por haber adquirido nuestro producto. Consulte las presentes instrucciones a la hora de utilizar este instrumento.
Su equipo de Louis le desea una buena dosis de diversion.

Descripcion: En funcién de la version de fabricacion, el sincronizador de carburadores se compone de dos o cuatro vacuémetros, cada uno de los
cuales se conecta a un cilindro y mide la depresion en el sistema de admision. La depresion en el sistema de admisiéon depende de la posicion de las
valvulas de mariposa. Si, por ejemplo, las valvulas de mariposa o valvulas de gas quedan abiertas de forma diferente en ralenti, entonces los valores
de medicion diferiran entre si. Dado que usted conecta un vacuémetro a cada carburador, podra constatar cual es el carburador cuya depresion difiere
de la del resto de carburadores. Girando determinados tornillos en los carburadores es posible sincronizar dichos carburadores. Asimismo podra
averiguar qué carburador abre la valvula de mariposa demasiado temprano o demasiado tarde. Una mala sincronizacion de las valvulas de mariposa
acarrea los siguientes problemas: marcha irregular del motor, mala aceleracion, baja velocidad final, elevado consumo de gasolina y, en consecuencia,
mas contaminantes presentes en los gases de escape.

Montaje: Inserte el vacuémetro en el soporte y fijelo con la tuerca que inclu-
ida en el suministro. A continuacion pase el tubo flexible de depresion por el
casquillo moleteado. El extremo del tubo flexible de depresion debe quedar
tapado con el manguito de goma. Ahora apriete al maximo el tubo flexible Vacubmetro
contra la pieza de conexion del vacuémetro y fijelo firmemente con el casquill- \
lo moleteado. De esa forma el tubo flexible de depresion quedara sujeto con
firmeza. Cuando gire el casquillo moleteado para apretarlo, cerciorese de que
el agujero roscado apunta hacia delante. Ahora coloque la esfera en el agu-

Jero roscado y a continuacion enrosque el tornillo moleteado sin apretarlo del |

todo. Al girar con cuidado el tornillo moleteado, la esfera estrecha el diametro H

del tubo flextblg de depresion. Asi se logra amortiguar las agujas indicadoras Soporte — / Tuerca

durante la medicion con el motor en marcha. \ P ——— M i
il anguito

Conexion: Asegurese en primer lugar de tener a mano el manual de repara- / de goma

cion. Es necesario para crear las condiciones adecuadas para la medicion:
en principio, para localizar las conexiones correctas para los vacuometros,
pero también para cerrar los posibles tubos flexibles de depresion disponibles
y para tener en cuenta otros detalles importantes. Asimismo se debe consul-
tar en el manual de reparacion cuales son los tornillos de ajuste adecuados

y como debe llevarse a cabo la sincronizacion. En la mayoria de las moto-
cicletas resulta necesario retirar el deposito. A fin de permitir la alimentacion
de gasolina durante el ajuste, se incluyen en el suministro tubos flexibles y
empalmes en Y con los que se puede crear la conexion al depdsito. En www.
louis.de se puede adquirir un deposito de gasolina independiente que facilita
enormemente el manejo de la alimentacion de gasolina. Dependiendo del vehiculo, los tubos flexibles de depresion se conectan en la mayoria de los
casos a las gomas de admision ubicadas entre el carburador y la culata. En muchos vehiculos ya hay disponibles unos tubos pequefios en las gomas
de admision, que se pueden utilizar para conectar los tubos flexibles. Para ello, por regla general debe quitarse un tapon de cierre de goma del tubo
pequeno de conexion. Para el resto de variantes se incluyen en el suministro el set de tubos pequefios de adaptacion y juntas toricas. Estos se utilizan
cuando el vehiculo no cuenta con tubos pequefios de conexion, sino con agujeros roscados. Los agujeros roscados estan cerrados mediante un tornillo
de cierre que debe retirarse. Compare que la rosca de los tubos pequefos coincida con los tornillos de cierre, antes de enroscar los tubos pequefios
(con junta torica). Tenga en cuenta que toda la conexion debe quedar estanca, pues de lo contrario se puede perder la depresion y los vacuémetros de
reloj indicarian valores falsos. Antes de poner el motor en marcha, apriete ligeramente los tornillos moleteados de la amortiguacion y, una vez este el
motor en marcha, aflojelos lentamente hasta el punto en el que las agujas indicadoras todavia se muevan pero se pueda leer un valor. No apriete los
tornillos moleteados con excesiva fuerza, dado que la esfera pequena podria introducirse en el colector de admision y, por tanto, acabar en el motor.
Tras la sincronizacion es necesario cerciorarse de que los tapones o tornillos de cierre vuelvan a proporcionar un cierre estanco. De lo contrario, podria
entrar mas aire del adecuado en el motor, lo que empobreceria la mezcla de aire-combustible y, en consecuencia, acarrearia un sobrecalentamiento.

Tornillo
::| 4« moleteado

-y

\ Esfera
\

Tubo flexible

Atencion: Los requisitos para una correcta sincronizacion son un motor caliente, un ajuste adecuado del sistema de encendido y del carburador, un
juego adecuado de las valvulas y un motor en perfecto estado mecanico. Tenga en cuenta que un manejo o ajuste inadecuados pueden deteriorar el
motor. Para esta tarea, utilice en todo momento el manual de reparacion o de taller. Si duda de su capacidad técnica, encargue el ajuste a un taller
especializado. Dado que este dispositivo de prueba es de uso universal, no asignado a un vehiculo especifico, es importante que se asegure antes del
primer uso de que este producto se puede utilizar adecuadamente en su vehiculo. Observe en todo momento las indicaciones que figuren en el manual
de instrucciones de su vehiculo y las especificaciones del fabricante del vehiculo. Esto es necesario, ya que utilizar este producto de forma no concor-
de con el uso previsto puede repercutir negativamente sobre la seguridad de conduccion y sobre el estado del vehiculo.

En caso de dudas sobre el producto o sobre estas instrucciones, antes del montaje y antes de usar por primera vez el producto péngase en contacto con nuestro centro técnico a través del numero de
fax 040-734 193-58 o la direccion de correo electrénico: technikcenter@louis.de. Le ayudaremos lo méas rapido posible. Asi nos aseguraremos de que pueda montar y utilizar el producto sin problemas.
Distribucion exclusiva: Detlev Louis Motorrad-Vertriebsgesellschaft mbH - Rungedamm 35 - 21035 Hamburgo - Alemania - www.louis.eu - c. e.: technikcenter @louis.de 1729
Fabricado en Taiwan
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NHCcTpyKkuna no akcnnyatauun ¥ meyer

CuHxpoHunszatop KapbropartopoB, kat. Ne 10002587 / 10002588

YBarkaembie K/TMEHTbI,
6narogapum Bac 3a npuo6peteHne Halero ngenvs. Bcerga ncnonb3yite aHHY MHCTPYKUMIO MPU ero npumMeHeHuu.
KomaHpga Louis xenaet Bam Bcero camoro Hausyywero!

OnucaHue : B 3aBUCUMOCTY OT MCMOJIHEHUS, CUHXPOHN3ATOP Kap6ropaTopoB COCTOUT U3 ABYX UM HETbIPEX CTPE0YHbIX MHAUKATOPOB
MOHUXKEHHOr0 AaBIeHUsl, KOTOPbIE MOAKIYAIOTCA K UNINHAPY M UBMEPSIIOT MOHUXEHHOe AaBreHne B cucteme Brycka. [ToHuxxeHHoe faBaeHne

B CUCTEMe BriycKa 3aBUCUT OT MOJI0XKEHNSA APOCCeIbHbIX 3aC/IOHOK. Hanpumep, eciiv B pexxume Xo/10CTOro XoAa ApoCce lbHble 3aCIOHKN Un
rasoBble 3aC/IOHKN OTKPbIThI M0-Pa3HOMY, TO Pe3y/ibTaThl U3MEePeHUi PasnyaroTcA. [OCKObKY K KaxkaoMy Kap6ropaTopy noAKI0YaeTCs o
0[IHOMY CTPEI0YHOMY UHAMUKATOPY, MOXKHO ONPeAenTs Kapboparop, MOHUXKEHHOe AaB/ieHne B KOTOPOM OT/IMHaeTCA OT 3HaYeHUI MOHUKEHHOrO
ZAaBleHWs B Apyrux kapbropartopax. BpaLyas onpeneneHHble BUHTbI Ha KapbopaTopax, MOXXHO AOOUTLCA MX CUHXPOHU3aLmn. Kpome Toro, MOXXHO
ornpeaenuTs KapbropaTop, KOTOPbINA CNLLIKOM PaHO UM CITALLKOM MO3AHO OTKPbIBAET COOTBETCTBYIOLLYIO APOCCEeIbHYIO 3aC/IOHKY. [Tnoxas
CUHXPOHM3aLMs APOCCE/bHbIX 3aC/IOHOK BEAET K CIeAytoLLUMM MpobieMam: HePOBHbI Xo4 ABUraTess, ciaboe yCKopeHue, HU3Kkas KoHeqYHas
CKOPOCTb, BLICOKMII pacxos 6eH3unHa, a ciefjloBaTesisHo U 6071ee BbICOKOE COAePXKaHNe BPeAHbIX BELUECTB B BbIX/IOMNHbIX ra3ax.

MoHTax: Bctasbre CTpeﬂO‘-IHbIFI nHAuKaTop B gepxaresib n 3ad)I/IKCMpyFITe

€ero npunaraeMosi raikoi. 3aTem BBeAUTeE LLUNMaHr MOHUXKEHHOro AaBieHNs CTpenoyHbin
yepe3s BTY/IKy C HaKaTKoM. Ha KoHeL LnaHra noOHUXXeHHOro AaB/eHNs MHOMKaTop
HageBaeTCs pesnHoBas MaHXxeTa. Tenepsb LUnaHr 3anoAmuyo NpUXUMaeTcs \
K HUMMEeo CTPeIoOYHOro MHANKaTopa u hUKCUpyeTCs BTYIIKOM C HaKaTKou
oT pyku. brarogaps aTOMy LUNAHT MOHWUXXEHHOIO AaB/eHNSA 3aXKUMaeTCH.
Mpu 3aBUHYMBAHUM BTYJIKU C HAKATKOM CrieauTe 3a Tem, YTo6bl pe3b60Boe
oTBepcTHe 6blno HanpaseHo Brepes. Tenepb B pe3b60Boe 0TBepCTHe
-

romveLjaeTCA LUapuvK n 3atemM HeCus/ibHO BBUHYNBAETCA BUHT C HaKaTKoM. _
/-IyTeM OCTOPO XKHOrro BpaLleHusa BuHTa ¢ HakaTKo# LiapunK ymeHbLlaeT H
| t

DNepxarens laika
rornepe4yHoe cevyeHune Lunadra rnoHN>XeHHoro gaBJ/1eHUA. Enaro,qapﬂ aTomy e
BO BpeMs U3MepeHus Ha paboTaroLyem asuratesie 06ecnednBaeTca \ PeaunHoBad
AeMnnpoBaHne yka3aresibHbIX CTPEIOK. / MaHeTa

lMoaknto4yeHune: O6a3aTe/1bHO MOML3YNTECH PYKOBOACTBOM M0 PEMOHTY.

3710 HEobXx0AMMO A7 CO3[aHNA yCl'IOBMkVI A1A NUSMEePEHUA. BO-ﬂepBbIX, !

BuHT C
4TOObI /10KaNIM30BaTh NPaBUIIbHbIE Pas3beMbl A1F CTPENOYHbIX M ::| / HaKAaTKO
WHANKaTOPOB, & BO-BTOPbIX, YTOObI MEPEKPbITb UMEIOLLNECH LUTaHIN
MOHMXKEHHOr0 AaBrieHns, a TakXKe y3HaTb ApYyrue BaXKHble MNoapobHOCTH.
Kpome T0Oro, B pyKkOBOACTBE M0 PEMOHTY yKa3aHbl MpaBu/ibHbIe
PEerynnpoBOYHbIE BUHTbI U COAEPXKNTCA MHPOPMAaLMA O BbIMOTHEHNN
CUHXPOHM3aUnN. B 60bLUIMHCTBE MOTOLMKIIOB HYXHO CHUMAaTh 6ak. HYTobb!
obecneunTts nogaqy 6eH3nHa BO BPEMs PerynnpoBKu, npuaaratoTcsa
LUIAHTN N TPOMHNKM, C MOMOLLbIO KOTOPbIX MOXKHO BbIMOTHUTL COEANHEHNE
¢ 6akom. Ha cavite www.louis.eu MOXXHO 3aKka3aTb OTAEe/bHbIN 6akK 418 6eH3nHa, KOTOPbIN 3HaYUTETbHO YIPOCTUT nogadvy 6eHsnHa. B 3aBucumocTn
OT TPaHCMOPTHOro CPEeACTBa, LLUIaHMM MOHNXXEHHOro AaB/IeHNs Yalle BCero MoAKM0YarTCA K BIYCKHbIM PE3NHOBBLIM 3/1eMeHTam Mexay
KapbropaTtopoM 1 rosI0BKOV UMInHAPA. Bo MHOMX TpaHCMNOPTHbIX CPeACTBax Ha BrlyCKHbIX PE3UHOBLIX 3/IEMEHTax MMerOTCA HeGObLUME TPYOKH,
KOTOPbIE NCMOMb3YIOTCA A/ NOACOeANHEHNA LLUaHroB. [1d 3Toro 3a4acTyto He06X0ANMMO CHUMATb PE3UHOBYIO 3arfyLLUKy C COeANHNTEIbHON
TPY6KN. [lna apyrvx BapnaHToB K Habopy rnpunararoTCA nepexoHsie Tpy6Ku u yrnnoTHUTe bHbIe Kosbua. OHM NCONB3YIOTCA, €C/IN B TPaHCMOPTHOM
cpeacTBe MMEIOTCA He COeANHNTEbHbIE TPYOKM, a pe3bboBbie 0TBepCTHA. Pe3bb0Bbie 0TBEPCTHUA 3aKPbIThl Pe3bb60BbIMY MPObKamu, KOTOpbIe
HEo06X0AMMO BbIBUHTUTL. YbeanTech, 4To pe3bba TpyboK coBrnagaeT ¢ pe3bboi NpoboK, Npexae Yem BBUHYMBaTL TPYOKU (C YNIOTHUTEbHbIM
KOsbLOM). [ToMHUTE, YTO BCE COEANHEHNE AOIXKHO ObITb repMeTUYHbIM, TaK Kak B MPOTUBHOM CJly4ae NMOHMXXEeHHOe AaB/IeHne MOXXeT MponacTs,

a CTperioyHble nHANKaTopkl byayT MoKa3biBaTb HerpaBusibHble 3HadyeHus. [lepea 3anyckom aBuratens HeobxoanuMo HEMHOro 3aTAHYTb BUHTbI C
HakaTKow Anf AemMnupoBaHnsa v NnLlb BO BPeMs paboTsl ABUratesia MeANeHHO OTBEPHYTb UX Tak, YTOObl CTPESIKM eLLe ABUrannch, HO MOXXHO 6b110
cunTaTb 3HadeHne. He 3aTArnBaiite BUHTbI C HAKATKOM C CUIION, TaK Kak B MPOTUBHOM Clly4ae HebOIbLUIOM LLUaPVK MOXXET onacTs BO BrYCKHOM
TPakT 1, criefgoBaresibHo, B ABuratess. [locre cuHxpoHm3aumm Heobxoammo 06a3aTesibHo yb6eanTbCA B TOM, YTO pe3bb0Bble 3aryLUK1 N npobKu
CHOBa repMeTuny4Hbl. B npOTUBHOM crlyqae ABuratesis MOXeT rogcachkiBaTb BO3AYX, YTO BEAET K 06eJHEHUIO CMECU 1 TeM caMbIM K Neperpesy.

\ LWapuk
™~

LLnanr

BHumaHue : Ycnosnem CUHXPOHN3aLnn ABAIOTCA NPOrpeTbi ABUraTesib, npaBuibHad yCTaHOBKa 3aXXUraHus v perynvpoBka kapbroparopa,
npaBu/bHbINA 3a30p KranaHoB 1 6e3yrnpeyHoe MexaHN4ecKoe CoCToHMe aBuratess. [loMH1Te, 4To HenpaBuibHoe obpalleHve nnm perynmpoBka
MOryT pPUBECTM K MOBPEXAEeHNI0 asuratesnd. Bo Bpemsa aTou paboTsbl 0683aTe/IbHO MCMOb3YINTe PYKOBOACTBO 110 PEMOHTY iU PYKOBOACTBO
Ana mactepckux. [pu Hanm4mm y Bac comHeHni B Balumx TexHu4eckux crnocobHOCTAX, 06A43aTesIbHO MOPyYNTe BbIMNOSTHEHNE PErynpOBKU
creuynann3npoBaHHON MacTePCKOM. Tak Kak AaHHbIM KOHTPO/IbHbIA NP1MOop ABMAAETCA yHUBEPCAlbHLIM U HE NpeaHa3HayveH A1 KOHKPeTHOro
TPaHCropPTHOro CPeAcTBa, BaKHO nepes nepBbiM MCM0Ib30BaHNEM yo6eanTbCA B TOM, YTO N3[E/IMe MOXHO Haanexallmm obpa3om Ucrosb308aThb
¢ Bawumm TpaHCrnopTHbIM CpeACcTBOM 6€3 Kakux-mmbo npobnaem. [py 3Tom 06A3aTe/1IbHO yYUThIBaNTE CBEAEHUSA, COAEPXKaLUNECH B PyKOBOACTBE
o aKcnnyataumm Baluero TpaHcrnopTHOro cpeacTaa, u TpeboBaHunsA Npon3BoOANTENA TPaHCMIOPTHOIo cpeacTBa. 3To HE06X0AMMO, Tak Kak
HeHapanexxalyee Ncrnob3oBaHne aHHoro ndgenns 6es yyeta Tmra TPaHCropPTHOro CPeAcTBa MOXET yXyALnTb 6€30M1acHOCTb ABUXKEHNA UM
XapaKkTepuCTHKN TPaHCIMOPTHOIo CPEACTBA.

py Hanm4MmM BOMpOCOB MO MOBOAY M3AENA MMM aHHOI MHCTPYKUMM Nepes MOHTaXKoOM Ui nepes NepBbiM NCMOb30BaHNEM M3AENA CBAXNTECH C HaLLel CIyXK60/ TeXHUYECKOI MOAAEPXKKI
o ¢hakcy +49 (0)40 734 193 58 unm no a1eKTPoHHOM noyte: technikcenter@louis.eu. Mbl 661cTPO nomoxxem Bam. Tak Mbl cOBMECTHO obecrneyqnm 6e30LLnMBOYHbIN MOHTaX 1 NpaBulbHoe
ucrnonb3oBaHNe N3fenus.
Jkckno3uBHble npogaxu: Detlev Louis Motorrad-Vertrieb. llschaft mbH - Runged. 35 - 21035 Hamburg - Fepmanua - www.louis.eu - 311. no4ta: technikcenter@louis.eu 1729
CaenaHo B TaiiBaHe




Instrukcja obstugi ¥ et

Tester synchronizacji, nr kat. 10002587 / 10002588

Droga Klientko, Drogi Kliencie,
dziekujemy za zakup naszego produktu. Prosimy przestrzegac niniejszej instrukcji podczas stosowania przyrzadu.
Zespot Louis zyczy przyjemnego uzytkowania.

Opis produktu: Tester synchronizacji, z zaleznosci od wersji, sktada sie z dwdch lub czterech zegarowych miernikéw podcisnienia, podtagczanych do
cylindréow i mierzacych podcisnienie w uktadzie ssacym. Podcisnienie w uktadzie ssacym jest zaleZzne od pozycji przepustnic. Jezeli np. przepustnice lub
przepustnice suwakowe sg przy biegu jatowym otwarte w réznym stopniu, wowczas wartosci pomiarow beda rozbiezne. Poniewaz do kazdego gaznika
podtaczany jest jeden czujnik zegarowy, mozna zidentyfikowac gaznik, w ktorym wartosci podcisnienia odbiegajg od pozostatych. Synchronizacja
gaznikéw odbywa sie poprzez przekrecanie okreslonych srub. Produkt umoZliwia réwniez identyfikacje gaznika, ktory zbyt wezesnie lub zbyt pézno
otwiera odpowiednig przepustnice. Niewtasciwa synchronizacja przepustnic prowadzi do nastepujgcych problemdéw: nieréwnomiernej pracy silnika,
nieprawidfowego przyspieszenia, niskiej predkosci maksymalnej, wysokiego zuzycia paliwa, a tym samym wigkszej ilosci szkodliwych substancji w
spalinach.

Montaz: Umiescic czujnik zegarowy w uchwycie i zabezpieczyc go dotgczong

nakretka. Wprowadzic przewdd podcisnienia przez tuleje radetkowana. Na
koniec przewodu podcisnienia natoZy¢ manszete gumowa. Mocno wcisnac Czujnik zegarowy
przewod do przytacza czujnika pomiarowego i dokrecic recznie tuleja \
[ |

radetkowang. Spowoduje to pewne zamocowanie przewodu podcisnienia.
Przy dokrecaniu tulei radetkowanej nalezy zwrécic uwage, aby otwor gwin-
towany byt skierowany do przodu. W otworze gwintowanym umiescic kulke
i luzno wkrecic srube radetkowang. Poprzez ostrozne dokrecanie Sruby
radetkowanej, kulka zweza wewnetrzng srednice przewodu podcisnienia.

Dzigki temu, podczas przeprowadzania pomiaru na pracujgcym silniku uzys- H Nakretk

Kkuje sig tumienie drgar wskazowek. Uchwyt = ela
~ SRS Manszeta

Sposob przytaczenia: Nalezy koniecznie przygotowac instrukcje napraw. i]_ / gumowa

Jest to niezbedne w celu zapewnienia odpowiednich warunkéw pomiaru. W

oparciu o instrukcje nalezy zlokalizowac wtasciwe przytacza dla czujnikow

zegarowych, zamknac ewentualnie dostepne przewody podcisnieniowe oraz Sruba

zapoznac sie z innymi istotnymi informacjami. Przy pomocy instrukcji napraw ® ::| / radetkowana

nalezy rowniez zidentyfikowac wtasciwe sruby regulacyjne oraz zapoznac

sie ze sposobem przeprowadzenia synchronizacji. W przypadku wiekszosci \

motocykli niezbedne jest uprzednie opréznienie zbiornika paliwa. W celu Kulka

umoZliwienia doptywu paliwa w trakcie regulacji, do zestawu dotgczone sg \

przewody i taczniki typu Y, za pomoca ktdrych mozna uzyskac potaczenie Przewéd

ze zbiornikiem paliwa. W sklepie internetowym www.louis.eu dostepny jest
oddzielny zbiornik paliwa, znacznie utatwiajgcy doprowadzenie benzyny.
Przewody podcisnienia, w zaleznosci od pojazdu, sg zazwyczaj podtagczane do gumowych kroccow ssgcych umieszczonych pomiedzy gaznikiem a
gfowicg cylindra. W wielu pojazdach przy gumowych kroccach ssacych znajduja sie juz mate rurki stuzgce do przytaczenia przewodow. W tym celu
trzeba zazwyczaj usungc gumowe zatyczki z rurek przytaczeniowych. Dla pozostatych pojazdow przeznaczone sg rurki przejsciowe oraz pierscienie o-
ring. Znajdujg one zastosowanie wowczas, gdy w danym pojezdzie nie sg dostepne rurki przytaczeniowe, lecz otwory gwintowane. Otwory gwintowane
sg zamkniete Srubg zabezpieczajaca, ktorg nalezy usungc. Przed wkreceniem rurek przejsciowych (z pierscieniem o-ring) nalezy upewnic sie, Zze gwinty
rurek i Srub zabezpieczajgcych do siebie pasuja. Nalezy pamietac, iz cata instalacja musi byc szczelna, poniewaz w przeciwnym wypadku podcisnienie
moze uchodzic, prowadzgc do nieprawidtowych wskazari czujnikow zegarowych. Przed uruchomieniem silnika nalezy lekko dokrecic sruby radetkowane
ttumika drgari i dopiero podczas pracy silnika powoli odkrecac je na tyle, aby wskazowki sie jeszcze poruszaty, lecz pozwalaty na odczyt wartosci. Srub
radetkowanych nie nalezy dokrecac na site, poniewaz mata kulka mogtaby przedostac sie do uktadu ssgcego, a tym samym do silnika. Po przepro-
wadzeniu synchronizacji nalezy zawsze pamigtac o ponownym doktadnym zatozeniu zatyczek lub srub. W przeciwnym wypadku silnik moze zasysac
powietrze dodatkowe, co skutkuje zubozeniem mieszanki i przegrzaniem silnika.

Uwaga: Warunkami niezbednymi do przeprowadzenia synchronizacji sa: silnik o temperaturze roboczej, prawidtowe ustawienie zaptonu i gaznikow,
prawidfowy luz zaworéw oraz nienaganny mechaniczny stan silnika. Prosze mie¢ na uwadze, iz nieprawidfowa obstuga przyrzadu lub regulacja moze
skutkowac uszkodzeniem silnika. Podczas opisanych czynnosci nalezy zawsze przestrzegac zaleceri instrukcji napraw lub podrecznika serwisowego.
Jezeli nie sg Paristwo pewni swoich umiejetnosci technicznych, prosimy koniecznie zlecic regulacje w specjalistycznym warsztacie. Poniewaz opisany
produkt stanowi uniwersalny przyrzad pomiarowy nie przeznaczony dla konkretnego typu pojazdu, niezwykle wazne jest, aby przed pierwszym uzyciem
upewnic sie, ze produkt moze byc bezproblemowo uzywany/stosowany w konkretnym modelu pojazdu. Nalezy przy tym zawsze przestrzegac tresci ins-
trukcji obstugi pojazdu oraz zaleceri producenta pojazdu. Jest to bezwzglednie konieczne, poniewaz niewtasciwe uzycie produktu lub jego zastosowanie
w pojezdzie nieodpowiedniego typu moze miec negatywny wptyw na bezpieczeristwo jazdy oraz/lub stan pojazdu.

W przypadku pytari dotyczgcych produktu oraz/lub niniejszej instrukcji, przed montazem badz przed pierwszym uzyciem produktu prosimy o kontakt z naszym Dziatem Technicznym:
faks +49 (0)40 734 193 58, e-mail: technikcenter @louis.eu. Sprawnie poinstruujemy Paristwa w zakresie dalszych czynnosci. W ten sposéb mozemy wspdlnie zapewnic prawidtowy montaz
i wlasciwe uzytkowanie produktu.
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